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Vierter Abschnitt: Frachtgeschaft HGB

Erster Unterabschnitt: Allgemeine Vorschriften

§ 407 Frachtvertrag

(1) Durch den Frachtvertrag wird der Frachtfiihrer verpflichtet, das Gut zum Bestimmungsort zu
beférdern und dort an den Empfanger abzuliefern.

(2) Der Absender wird verpflichtet, die vereinbarte Fracht zu zahlen.

(3) Die Vorschriften dieses Unterabschnitts gelten, wenn
1. das Gut zu Lande, auf Binnengewassern oder mit Luftfahrzeugen beférdert werden soll

und

2. die Beforderung zum Betrieb eines gewerblichen Unternehmens gehort.

Erfordert das Unternehmen nach Art oder Umfang einen in kaufméannischer Weise
eingerichteten Geschaftsbetrieb nicht und ist die Firma des Unternehmens auch nicht nach §2
in das Handelsregister eingetragen, so sind in Ansehung des Frachtgeschafts auch insoweit die
Vorschriften des Ersten Abschnitts des Vierten Buches erganzend anzuwenden; dies gilt jedoch
nicht fir die §§348 bis 350.

§ 408 Frachtbrief. Verordnungsermachtigung
(1) Der Frachtfiihrer kann die Ausstellung eines Frachtbriefs mit folgenden Angaben verlangen:
1. Ort und Tag der Ausstellung;
2. Name und Anschrift des Absenders;
3. Name und Anschrift des Frachtfiihrers;
4 Stelle und Tag der Ubernahme des Gutes sowie die fiir die Ablieferung vorgesehene
Stelle;
5. Name und Anschrift des Empfangers und eine etwaige Meldeadresse;
6. die Ubliche Bezeichnung der Art des Gutes und die Art der Verpackung, bei geféhrlichen

Gutern ihre nach den Gefahrgutvorschriften vorgesehene, sonst ihre allgemein
anerkannte Bezeichnung;

7. Anzahl, Zeichen und Nummern der Frachtstiicke;

8. das Rohgewicht oder die anders angegebene Menge des Gutes;

9. die bei Ablieferung geschuldete Fracht und die bis zur Ablieferung anfallenden Kosten
sowie einen Vermerk Giber die Frachtzahlung;

10. den Betrag einer bei der Ablieferung des Gutes einzuziehenden Nachnahme;

11. Weisungen fir die Zoll- und sonstige amtliche Behandlung des Gutes;

12. eine Vereinbarung Uber die Beforderung in offenem, nicht mit Planen gedecktem

Fahrzeug oder auf Deck.
In den Frachtbrief kénnen weitere Angaben eingetragen werden, die die Parteien fir
zweckmaRig halten.

(2) Der Frachtbrief wird in drei Originalausfertigungen ausgestellt, die vom Absender unterzeichnet
werden. Der Absender kann verlangen, dass auch der Frachtfihrer den Frachtbrief
unterzeichnet. Nachbildungen der eigenhdndigen Unterschriften durch Druck oder Stempel
genligen. Eine Ausfertigung ist fiir den Absender bestimmt, eine begleitet das Gut, eine behalt
der Frachtfihrer.

(3) Dem Frachtbrief gleichgestellt ist eine elektronische Aufzeichnung, die dieselben Funktionen
erfiillt wie der Frachtbrief, sofern sichergestellt ist, dass die Authentizitdt und die Integritat der
Aufzeichnung gewahrt bleiben (elektronischer Frachtbrief). Das Bundesministerium der Justiz
und Verbraucherschutz wird erméchtigt, im Einvernehmen mit dem Bundesministerium des
Innern durch Rechtsverordnung, die nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf, die Einzel-
heiten der Ausstellung, des Mitfilhrens und der Vorlage eines elektronischen Frachtbriefs sowie
des Verfahrens einer nachtraglichen Eintragung in einen elektronischen Frachtbrief zu regeln.

§ 409 Beweiskraft des Frachtbriefs

(2) Der von beiden Parteien unterzeichnete Frachtbrief dient bis zum Beweis des Gegenteils als
Nachweis fiir Abschluss und Inhalt des Frachtvertrages sowie fiir die Ubernahme des Gutes
durch den Frachtfiihrer.
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Der von beiden Parteien unterzeichnete Frachtbrief begriindet ferner die Vermutung, dass das
Gut und seine Verpackung bei der Ubernahme durch den Frachtfithrer in duRerlich gutem
Zustand waren und dass die Anzahl der Frachtstiicke und ihre Zeichen und Nummern mit den
Angaben im Frachtbrief Gbereinstimmen. Der Frachtbrief begriindet diese Vermutung jedoch
nicht, wenn der Frachtfiihrer einen begriindeten Vorbehalt in den Frachtbrief eingetragen hat;
der Vorbehalt kann auch damit begriindet werden, dass dem Frachtfiihrer keine angemessenen
Mittel zur Verfiigung standen, die Richtigkeit der Angaben zu Uberprifen.

Ist das Rohgewicht oder die anders angegebene Menge des Gutes oder der Inhalt der
Frachtstiicke vom Frachtfithrer Giberpriift und das Ergebnis der Uberpriifung in den von beiden
Parteien unterzeichneten Frachtbrief eingetragen worden, so begriindet dieser auch die
Vermutung, dass Gewicht, Menge oder Inhalt mit den Angaben im Frachtbrief libereinstimmt.
Der Frachtfuhrer ist verpflichtet, Gewicht, Menge oder Inhalt zu Uberpriifen, wenn der
Absender dies verlangt und dem Frachtfithrer angemessene Mittel zur Uberpriifung zur
Verfigung stehen; der Frachtfihrer hat Anspruch auf Ersatz seiner Aufwendungen fir die
Uberpriifung.

Gefahrliches Gut

Soll gefahrliches Gut befordert werden, so hat der Absender dem Frachtfiihrer rechtzeitig in

Textform die genaue Art der Gefahr und, soweit erforderlich, zu ergreifende

VorsichtsmaBnahmen mitzuteilen.

Der Frachtfiihrer kann, sofern ihm nicht bei Ubernahme des Gutes die Art der Gefahr bekannt

war oder jedenfalls mitgeteilt worden ist,

1. gefahrliches Gut ausladen, einlagern, zuriickbeférdern oder, soweit erforderlich,
vernichten oder unschadlich machen, ohne dem Absender deshalb ersatzpflichtig zu
werden, und

2. vom Absender wegen dieser MaRnahmen Ersatz der erforderlichen Aufwendungen
verlangen.

Verpackung. Kennzeichnung

Der Absender hat das Gut, soweit dessen Natur unter Beriicksichtigung der vereinbarten
Beforderung eine Verpackung erfordert, so zu verpacken, dass es vor Verlust und Beschadigung
geschitzt ist und dass auch dem Frachtfiihrer keine Schaden entstehen. Soll das Gut in einem
Container, auf einer Palette oder in oder auf einem sonstigen Lademittel, das zur
Zusammenfassung von Frachtstiicken verwendet wird, zur Beférderung Gbergeben werden, hat
der Absender das Gut auch in oder auf dem Lademittel beférderungssicher zu stauen und zu
sichern. Der Absender hat das Gut ferner, soweit dessen vertragsgemifle Behandlung dies
erfordert, zu kennzeichnen.

Verladen und Entladen. Verordnungsermachtigung

Soweit sich aus den Umstanden oder der Verkehrssitte nicht etwas anderes ergibt, hat der
Absender das Gut beférderungssicher zu laden, zu stauen und zu befestigen (verladen) sowie zu
entladen. Der Frachtfihrer hat fir die betriebssichere Verladung zu sorgen.

Fir die Lade- und Entladezeit, die sich mangels abweichender Vereinbarung nach einer den
Umstanden des Falles angemessenen Frist bemisst, kann keine besondere Verglitung verlangt
werden.

Wartet der Frachtfiihrer auf Grund vertraglicher Vereinbarung oder aus Griinden, die nicht
seinem Risikobereich zuzurechnen sind, lber die Lade- oder Entladezeit hinaus, so hat er
Anspruch auf eine angemessene Vergitung (Standgeld).

Das Bundesministerium der Justiz und Verbraucherschutz wird ermachtigt, im Einvernehmen
mit dem Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur durch Rechtsverordnung, die
nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf, fiir die Binnenschifffahrt unter Beriicksichtigung
der Art der zur Beforderung bestimmten Fahrzeuge, der Art und Menge der umzuschlagenden
Guter, der beim Gilterumschlag zur Verfligung stehenden technischen Mittel und der
Erfordernisse eines beschleunigten Verkehrsablaufs die Voraussetzungen fiir den Beginn der
Lade- und Entladezeit, deren Dauer sowie die Hohe des Standgeldes zu bestimmen.
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§ 416

Begleitpapiere

Der Absender hat dem Frachtfiihrer alle Urkunden zur Verfugung zu stellen und Auskiinfte zu
erteilen, die fir eine amtliche Behandlung, insbesondere eine Zollabfertigung, vor der
Ablieferung des Gutes erforderlich sind.

Der Frachtfiihrer ist fiir den Schaden verantwortlich, der durch Verlust oder Beschadigung der
ihm (bergebenen Urkunden oder durch deren unrichtige Verwendung verursacht worden ist -
es sei denn, dass der Verlust, die Beschddigung oder die unrichtige Verwendung auf Umstdnden
beruht, die der Frachtflihrer nicht vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden konnte.
Seine Haftung ist jedoch auf den Betrag begrenzt, der bei Verlust des Gutes zu zahlen ware.

Verschuldensunabhidngige Haftung des Absenders in besonderen Fillen
Der Absender hat, auch wenn ihn kein Verschulden trifft, dem Frachtfiihrer Schaden und
Aufwendungen zu ersetzen, die verursacht werden durch

1. ungeniigende Verpackung oder Kennzeichnung,

2. Unrichtigkeit oder Unvollstandigkeit der in den Frachtbrief aufgenommenen Angaben,
3. Unterlassen der Mitteilung tiber die Gefdhrlichkeit des Gutes oder

4 Fehlen, Unvollstandigkeit oder Unrichtigkeit der in §413 Abs. 1 genannten Urkunden

oder Auskinfte.
Hat bei der Verursachung der Schaden oder Aufwendungen ein Verhalten des Frachtfihrers
mitgewirkt, so hangen die Verpflichtung zum Ersatz sowie der Umfang des zu leistenden
Ersatzes davon ab, inwieweit dieses Verhalten zu den Schdaden und Aufwendungen beigetragen
hat.
Ist der Absender ein Verbraucher, so hat er dem Frachtfiihrer Schaden und Aufwendungen nach
den Absatzen 1 und 2 nur zu ersetzen, soweit ihn ein Verschulden trifft.

Kiindigung durch den Absender

Der Absender kann den Frachtvertrag jederzeit kiindigen.

Kindigt der Absender, so kann der Frachtflihrer entweder

1. die vereinbarte Fracht, das etwaige Standgeld sowie zu ersetzende Aufwendungen
unter Anrechnung dessen, was er infolge der Aufhebung des Vertrages an
Aufwendungen erspart oder anderweitig erwirbt oder zu erwerben boswillig unterlasst,
oder

2. ein Drittel der vereinbarten Fracht (Fautfracht) verlangen. Beruht die Kindigung auf
Griunden, die dem Risikobereich des Frachtfiihrers zuzurechnen sind, so entfallt der
Anspruch auf Fautfracht nach Satz 1 Nr. 2; in diesem Falle entfallt auch der Anspruch
nach Satz 1 Nr. 1, soweit die Beférderung fiir den Absender nicht von Interesse ist.

Wurde vor der Kindigung bereits Gut verladen, so kann der Frachtfiihrer auf Kosten des

Absenders MalRnahmen entsprechend §419 Abs. 3 Satz 2 bis 4 ergreifen oder vom Absender

verlangen, dass dieser das Gut unverziglich entladt. Der Frachtfiihrer braucht das Entladen des

Gutes nur zu dulden, soweit dies ohne Nachteile fiir seinen Betrieb und ohne Schaden fir die

Absender oder Empfanger anderer Sendungen moglich ist. Beruht die Kiindigung auf Griinden,

die dem Risikobereich des Frachtfiihrers zuzurechnen sind, so ist abweichend von den Satzen 1

und 2 der Frachtfliihrer verpflichtet, das Gut, das bereits verladen wurde, unverziglich auf

eigene Kosten zu entladen.

Anspruch auf Teilbeforderung

Wird das Gut nur teilweise verladen, so kann der Absender jederzeit verlangen, dass der
Frachtfiihrer mit der Beforderung des bereits verladenen Teils des Gutes beginnt. In diesem Fall
geblhrt dem Frachtfiihrer die volle Fracht, das etwaige Standgeld sowie Ersatz der
Aufwendungen, die ihm durch das Fehlen eines Teils des Gutes entstehen; von der vollen Fracht
kommt jedoch die Fracht fiir dasjenige Gut in Abzug, welches der Frachtfiihrer mit demselben
Beforderungsmittel anstelle des nicht verladenen Gutes beférdert. Der Frachtfihrer ist
auBerdem berechtigt, soweit ihm durch das Fehlen eines Teils des Gutes die Sicherheit fir die
volle Fracht entgeht, die Bestellung einer anderweitigen Sicherheit zu fordern. Beruht die
Unvollstandigkeit der Verladung auf Griinden, die dem Risikobereich des Frachtfiihrers
zuzurechnen sind, so steht diesem der Anspruch nach den Satzen 2 und 3 nur insoweit zu, als
tatsachlich Gut beférdert wird.

HGB
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Rechte des Frachtfiihrers bei Nichteinhaltung der Ladezeit

Verladt der Absender das Gut nicht innerhalb der Ladezeit oder stellt er, wenn ihm das
Verladen nicht obliegt, das Gut nicht innerhalb der Ladezeit zur Verfiigung, so kann ihm der
Frachtfiihrer eine angemessene Frist setzen, innerhalb derer das Gut verladen oder zur
Verfligung gestellt werden soll.

Wird bis zum Ablauf der nach Absatz 1 gesetzten Frist kein Gut verladen oder zur Verfligung
gestellt oder ist offensichtlich, dass innerhalb dieser Frist kein Gut verladen oder zur Verfiigung
gestellt wird, so kann der Frachtfihrer den Vertrag kiindigen und die Anspriiche nach §415 Abs.
2 geltend machen.

Wird das Gut bis zum Ablauf der nach Absatz 1 gesetzten Frist nur teilweise verladen oder zur
Verfugung gestellt, so kann der Frachtfiihrer mit der Beforderung des bereits verladenen Teils
des Gutes beginnen und die Anspriiche nach §416 Satz 2 und 3 geltend machen.

Der Frachtfiihrer kann die Rechte nach Absatz 2 oder 3 auch ohne Fristsetzung ausiiben, wenn
der Absender sich ernsthaft und endgltig weigert, das Gut zu verladen oder zur Verfliigung zu
stellen. Er kann ferner den Vertrag nach Absatz 2 auch ohne Fristsetzung kiindigen, wenn
besondere Umstdnde vorliegen, die ihm unter Abwagung der beiderseitigen Interessen die
Fortsetzung des Vertragsverhaltnisses unzumutbar machen.

Dem Frachtfiihrer stehen die Rechte nicht zu, wenn die Nichteinhaltung der Ladezeit auf
Grunden beruht, die seinem Risikobereich zuzurechnen sind.

Nachtragliche Weisungen

Der Absender ist berechtigt, (iber das Gut zu verfiigen. Er kann insbesondere verlangen, dass
der Frachtfihrer das Gut nicht weiterbeférdert oder es an einem anderen Bestimmungsort, an
einer anderen Ablieferungsstelle oder an einen anderen Empfanger abliefert. Der Frachtfiihrer
ist nur insoweit zur Befolgung solcher Weisungen verpflichtet, als deren Ausfiihrung weder
Nachteile fir den Betrieb seines Unternehmens noch Schaden fir die Absender oder Empfanger
anderer Sendungen mit sich zu bringen droht. Er kann vom Absender Ersatz seiner durch die
Ausfihrung der Weisung entstehenden Aufwendungen sowie eine angemessene Verglitung
verlangen; der Frachtfihrer kann die Befolgung der Weisung von einem Vorschuss abhangig
machen.

Das Verfugungsrecht des Absenders erlischt nach Ankunft des Gutes an der Ablieferungsstelle.
Von diesem Zeitpunkt an steht das Verfliigungsrecht nach Absatz 1 dem Empfanger zu. Macht
der Empfanger von diesem Recht Gebrauch, so hat er dem Frachtfihrer die entstehenden
Mehraufwendungen zu ersetzen sowie eine angemessene Vergltung zu zahlen; der
Frachtfiihrer kann die Befolgung der Weisung von einem Vorschuss abhangig machen.

Hat der Empfanger in Ausibung seines Verfligungsrechts die Ablieferung des Gutes an einen
Dritten angeordnet, so ist dieser nicht berechtigt, seinerseits einen anderen Empfanger zu
bestimmen.

Ist ein Frachtbrief ausgestellt und von beiden Parteien unterzeichnet worden, so kann der
Absender sein Verfligungsrecht nur gegen Vorlage der Absenderausfertigung des Frachtbriefs
ausiben, sofern dies im Frachtbrief vorgeschrieben ist.

Beabsichtigt der Frachtfihrer, eine ihm erteilte Weisung nicht zu befolgen, so hat er
denjenigen, der die Weisung gegeben hat, unverziiglich zu benachrichtigen.

Ist die Ausibung des Verfligungsrechts von der Vorlage des Frachtbriefs abhangig gemacht
worden und fiihrt der Frachtfihrer eine Weisung aus, ohne sich die Absenderausfertigung des
Frachtbriefs vorlegen zu lassen, so haftet er dem Berechtigten fir den daraus entstehenden
Schaden. Die Haftung ist auf den Betrag begrenzt, der bei Verlust des Gutes zu zahlen ware.

Beforderungs- und Ablieferungshindernisse

Wird nach Ubernahme des Gutes erkennbar, dass die Beférderung oder Ablieferung nicht
vertragsgemall durchgefiihrt werden kann, so hat der Frachtfliihrer Weisungen des nach §418
oder §446 Verfugungsberechtigten einzuholen. Ist der Empfanger verfligungsberechtigt und ist
er nicht zu ermitteln oder verweigert er die Annahme des Gutes, so ist, wenn ein Ladeschein
nicht ausgestellt ist, Verfigungsberechtigter nach Satz 1 der Absender; ist die Ausiibung des
Verfligungsrechts von der Vorlage eines Frachtbriefs abhangig gemacht worden, so bedarf es in



()

§420
(1)

()
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()

diesem Fall der Vorlage des Frachtbriefs nicht. Der Frachtfiihrer ist, wenn ihm Weisungen erteilt
worden sind und das Hindernis nicht seinem Risikobereich zuzurechnen ist, berechtigt,
Anspriiche nach §418 Abs. 1 Satz 4 geltend zu machen.

Tritt das Befoérderungs- oder Ablieferungshindernis ein, nachdem der Empfinger auf Grund
seiner Verfligungsbefugnis nach §418 die Weisung erteilt hat, das Gut an einen Dritten
abzuliefern, so nimmt bei der Anwendung des Absatzes 1 der Empfanger die Stelle des
Absenders und der Dritte die des Empfangers ein.

Kann der Frachtfliihrer Weisungen, die er nach §418 Abs. 1 Satz 3 befolgen misste, innerhalb
angemessener Zeit nicht erlangen, so hat er die MaBnahmen zu ergreifen, die im Interesse des
Verfligungsberechtigten die besten zu sein scheinen. Er kann etwa das Gut entladen und
verwahren, fur Rechnung des nach §418 oder §446 Verfiligungsberechtigten einem Dritten zur
Verwahrung anvertrauen oder zuriickbeférdern; vertraut der Frachtfihrer das Gut einem
Dritten an, so haftet er nur fiir die sorgfaltige Auswahl des Dritten. Der Frachtfiihrer kann das
Gut auch gemaR §373 Abs. 2 bis 4 verkaufen lassen, wenn es sich um verderbliche Ware
handelt oder der Zustand des Gutes eine solche MaRnahme rechtfertigt oder wenn die
andernfalls entstehenden Kosten in keinem angemessenen Verhaltnis zum Wert des Gutes
stehen. Unverwertbares Gut darf der Frachtfiihrer vernichten. Nach dem Entladen des Gutes
gilt die Beférderung als beendet.

Der Frachtfihrer hat wegen der nach Absatz 3 ergriffenen MaRnahmen Anspruch auf Ersatz der
erforderlichen Aufwendungen und auf angemessene Verglitung, es sei denn, dass das Hindernis
seinem Risikobereich zuzurechnen ist.

Zahlung der Frachtberechnung

Die Fracht ist bei Ablieferung des Gutes zu zahlen. Der Frachtfihrer hat Uber die Fracht hinaus
einen Anspruch auf Ersatz von Aufwendungen, soweit diese fiir das Gut gemacht wurden und er
sie den Umstdnden nach fir erforderlich halten durfte.

Der Anspruch auf die Fracht entfallt, soweit die Beférderung unmoglich ist. Wird die
Beforderung infolge eines Beforderungs- oder Ablieferungshindernisses vorzeitig beendet, so
gebihrt dem Frachtfiuhrer die anteilige Fracht fir den zurtickgelegten Teil der Beforderung,
wenn diese flir den Absender von Interesse ist.

Abweichend von Absatz 2 behalt der Frachtfihrer den Anspruch auf die Fracht, wenn die
Beforderung aus Griinden unmoglich ist, die dem Risikobereich des Absenders zuzurechnen
sind oder die zu einer Zeit eintreten, zu welcher der Absender im Verzug der Annahme ist. Der
Frachtflihrer muss sich jedoch das, was er an Aufwendungen erspart oder anderweitig erwirbt
oder zu erwerben boswillig unterldsst, anrechnen lassen.

Tritt nach Beginn der Beférderung und vor Ankunft an der Ablieferungsstelle eine Verzogerung
ein und beruht die Verzégerung auf Griinden, die dem Risikobereich des Absenders
zuzurechnen sind, so geblihrt dem Frachtfihrer neben der Fracht eine angemessene Vergiitung.
Ist die Fracht nach Zahl, Gewicht oder anders angegebener Menge des Gutes vereinbart, so
wird fir die Berechnung der Fracht vermutet, dass Angaben hierzu im Frachtbrief oder
Ladeschein zutreffen; dies gilt auch dann, wenn zu diesen Angaben ein Vorbehalt eingetragen
ist, der damit begriindet ist, dass keine angemessenen Mittel zur Verfligung standen, die
Richtigkeit der Angaben zu Uberprifen.

Rechte des Empfangers. Zahlungspflicht

Nach Ankunft des Gutes an der Ablieferungsstelle ist der Empfanger berechtigt, vom
Frachtfihrer zu verlangen, ihm das Gut gegen Erflllung der Verpflichtungen aus dem
Frachtvertrag abzuliefern. Ist das Gut beschadigt oder verspatet abgeliefert worden oder
verlorengegangen, so kann der Empfanger die Anspriiche aus dem Frachtvertrag im eigenen
Namen gegen den Frachtflihrer geltend machen; der Absender bleibt zur Geltendmachung
dieser Anspriiche befugt. Dabei macht es keinen Unterschied, ob Empfanger oder Absender im
eigenen oder fremden Interesse handeln.

Der Empfanger, der sein Recht nach Absatz 1 Satz 1 geltend macht, hat die noch geschuldete
Fracht bis zu dem Betrag zu zahlen, der aus dem Frachtbrief hervorgeht. Ist ein Frachtbrief nicht
ausgestellt oder dem Empfanger nicht vorgelegt worden oder ergibt sich aus dem Frachtbrief
nicht die Hohe der zu zahlenden Fracht, so hat der Empfianger die mit dem Absender
vereinbarte Fracht zu zahlen, soweit diese nicht unangemessen ist.
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Der Empfanger, der sein Recht nach Absatz 1 Satz 1 geltend macht, hat ferner ein Standgeld
oder eine Vergiitung nach §420 Absatz 4 zu zahlen, ein Standgeld wegen Uberschreitung der
Ladezeit und eine Vergutung nach §420 Abs. 3 jedoch nur, wenn ihm der geschuldete Betrag bei
Ablieferung des Gutes mitgeteilt worden ist.

Der Absender bleibt zur Zahlung der nach dem Vertrag geschuldeten Betradge verpflichtet.

Nachnahme

Haben die Parteien vereinbart, dass das Gut nur gegen Einziehung einer Nachnahme an den
Empfanger abgeliefert werden darf, so ist anzunehmen, dass der Betrag in bar oder in Form
eines gleichwertigen Zahlungsmittels einzuziehen ist.

Das auf Grund der Einziehung Erlangte gilt im Verhaltnis zu den Glaubigern des Frachtfuhrers als
auf den Absender Ubertragen.

Wird das Gut dem Empfianger ohne Einziehung der Nachnahme abgeliefert, so haftet der
Frachtfiihrer, auch wenn ihn kein Verschulden trifft, dem Absender fiir den daraus
entstehenden Schaden, jedoch nur bis zur Hohe des Betrages der Nachnahme.

Lieferfrist

Der Frachtfiihrer ist verpflichtet, das Gut innerhalb der vereinbarten Frist oder mangels
Vereinbarung innerhalb der Frist abzuliefern, die einem sorgfiltigen Frachtfiihrer unter
Berticksichtigung der Umstande vernlnftiger Weise zuzubilligen ist (Lieferfrist).

Verlustvermutung

Der Anspruchsberechtigte kann das Gut als verloren betrachten, wenn es weder innerhalb der
Lieferfrist noch innerhalb eines weiteren Zeitraums abgeliefert wird, der der Lieferfrist
entspricht, mindestens aber zwanzig Tage, bei einer grenziiberschreitenden Beférderung
dreilig Tage betragt.

Erhalt der Anspruchsberechtigte eine Entschadigung fiir den Verlust des Gutes, so kann er bei
deren Empfang verlangen, dass er unverziglich benachrichtigt wird, wenn das Gut wieder
aufgefunden wird.

Der Anspruchsberechtigte kann innerhalb eines Monats nach Empfang der Benachrichtigung
von dem Wiederauffinden des Gutes verlangen, dass ihm das Gut Zug um Zug gegen Erstattung
der Entschadigung, gegebenenfalls abziiglich der in der Entschadigung enthaltenen Kosten,
abgeliefert wird. Eine etwaige Pflicht zur Zahlung der Fracht sowie Anspriche auf
Schadensersatz bleiben unberihrt.

Wird das Gut nach Zahlung einer Entschadigung wiederaufgefunden und hat der
Anspruchsberechtigte eine Benachrichtigung nicht verlangt oder macht er nach
Benachrichtigung seinen Anspruch auf Ablieferung nicht geltend, so kann der Frachtfiihrer Gber
das Gut frei verfligen.

Haftung fiir Giiter- und Verspatungsschdden. Schadensteilung

Der Frachtflihrer haftet fiir den Schaden, der durch Verlust oder Beschadigung des Gutes in der
Zeit von der Ubernahme zur Beférderung bis zur Ablieferung oder durch Uberschreitung der
Lieferfrist entsteht.

Hat bei der Entstehung des Schadens ein Verhalten des Absenders oder des Empfangers oder
ein besonderer Mangel des Gutes mitgewirkt, so hangen die Verpflichtung zum Ersatz sowie der
Umfang des zu leistenden Ersatzes davon ab, inwieweit diese Umstande zu dem Schaden
beigetragen haben.

Haftungsausschluss

Der Frachtflhrer ist von der Haftung befreit, soweit der Verlust, die Beschadigung oder die
Uberschreitung der Lieferfrist auf Umstidnden beruht, die der Frachtfiihrer auch bei gréRter
Sorgfalt nicht vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden konnte.

Besondere Haftungsausschlussgriinde
Der Frachtfihrer ist von seiner Haftung befreit, soweit der Verlust, die Beschdadigung oder die
Uberschreitung der Lieferfrist auf eine der folgenden Gefahren zuriickzufiihren ist:
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1. vereinbarte oder der Ubung entsprechende Verwendung von offenen, nicht mit Planen
gedeckten Fahrzeugen oder Verladung auf Deck;

2. ungeniigende Verpackung durch den Absender;

3. Behandeln, Verladen oder Entladen des Gutes durch den Absender oder den
Empfanger;

4, natirliche Beschaffenheit des Gutes, die besonders leicht zu Schaden, insbesondere
durch Bruch, Rost, inneren Verderb, Austrocknen, Auslaufen, normalen Schwund, fihrt;

5. ungeniigende Kennzeichnung der Frachtstlicke durch den Absender;

6. Beforderung lebender Tiere.

Ist ein Schaden eingetreten, der nach den Umstdnden des Falles aus einer der in Absatz 1
bezeichneten Gefahren entstehen konnte, so wird vermutet, dass der Schaden aus dieser
Gefahr entstanden ist. Diese Vermutung gilt im Falle des Absatzes 1 Nr. 1 nicht bei
auBergewohnlich groRem Verlust.

Der Frachtfihrer kann sich auf Absatz 1 Nr. 1 nur berufen, soweit der Verlust, die Beschadigung
oder die Uberschreitung der Lieferfrist nicht darauf zuriickzufiihren ist, dass der Frachtfiihrer
besondere Weisungen des Absenders im Hinblick auf die Beférderung des Gutes nicht beachtet
hat.

Ist der Frachtflihrer nach dem Frachtvertrag verpflichtet, das Gut gegen die Einwirkung von
Hitze, Kalte, Temperaturschwankungen, Luftfeuchtigkeit, Erschiitterungen oder &hnlichen
Einfliissen besonders zu schiitzen, so kann er sich auf Absatz 1 Nr. 4 nur berufen, wenn er alle
ihm nach den Umstdnden obliegenden MafRnahmen, insbesondere hinsichtlich der Auswahl,
Instandhaltung und Verwendung besonderer Einrichtungen, getroffen und besondere
Weisungen beachtet hat.

Der Frachtfihrer kann sich auf Absatz 1 Nr. 6 nur berufen, wenn er alle ihm nach den
Umstanden obliegenden MaRnahmen getroffen und besondere Weisungen beachtet hat.

Haftung fiir andere

Der Frachtfiihrer hat Handlungen und Unterlassungen seiner Leute in gleichem Umfange zu
vertreten wie eigene Handlungen und Unterlassungen, wenn die Leute in Ausilibung ihrer
Verrichtungen handeln. Gleiches gilt fir Handlungen und Unterlassungen anderer Personen,
deren er sich bei Ausfiihrung der Beforderung bedient.

Wertersatz

Hat der Frachtfiihrer fir ganzlichen oder teilweisen Verlust des Gutes Schadenersatz zu leisten,
so ist der Wert am Ort und zur Zeit der Ubernahme zur Beférderung zu ersetzen.

Bei Beschadigung des Gutes ist der Unterschied zwischen dem Wert des unbeschadigten Gutes
am Ort und zur Zeit der Ubernahme zur Beférderung und dem Wert zu ersetzen, den das
beschidigte Gut am Ort und zur Zeit der Ubernahme gehabt hitte. Es wird vermutet, dass die
zur Schadensminderung und Schadensbehebung aufzuwendenden Kosten dem nach Satz 1 zu
ermittelnden Unterschiedsbetrag entsprechen.

Der Wert des Gutes bestimmt sich nach dem Marktpreis, sonst nach dem gemeinen Wert von
Gitern gleicher Art und Beschaffenheit. Ist das Gut unmittelbar vor Ubernahme zur
Beférderung verkauft worden, so wird vermutet, dass der in der Rechnung des Verkaufers
ausgewiesene Kaufpreis abziglich darin enthaltener Beforderungskosten der Marktpreis ist.

Schadensfeststellungskosten
Bei Verlust oder Beschddigung des Gutes hat der Frachtfiihrer tiber den nach §429 zu leistenden
Ersatz hinaus die Kosten der Feststellung des Schadens zu tragen.

Haftungshéchstbetrag

Die nach den §8429 und 430 zu leistende Entschadigung wegen Verlust oder Beschadigung ist
auf einen Betrag von 8,33 Rechnungseinheiten fiir jedes Kilogramm des Rohgewichts des Gutes
begrenzt.

Besteht das Gut aus mehreren Frachtstiicken (Sendung) und sind nur einzelne Frachtstlicke
verloren oder beschadigt worden, so ist der Berechnung nach Absatz 1
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1. die gesamte Sendung zu Grunde zu legen, wenn die gesamte Sendung entwertet ist,
oder

2. der entwertete Teil der Sendung zu Grunde zu legen, wenn nur ein Teil der Sendung
entwertet ist.

Die Haftung des Frachtfiihrers wegen Uberschreitung der Lieferfrist ist auf den dreifachen

Betrag der Fracht begrenzt.

Die in den Absdtzen 1 und 2 genannte Rechnungseinheit ist das Sonderziehungsrecht des

Internationalen Wahrungsfonds. Der Betrag wird in Euro entsprechend dem Wert des Euro

gegeniiber dem Sonderziehungsrecht am Tag der Ubernahme des Gutes zur Beférderung oder

an dem von den Parteien vereinbarten Tag umgerechnet. Der Wert des Euro gegeniiber dem

Sonderziehungsrecht wird nach der Berechnungsmethode ermittelt, die der Internationale

Wahrungsfonds an dem betreffenden Tag fiir seine Operationen und Transaktionen anwendet.

Ersatz sonstiger Kosten

Haftet der Frachtfiihrer wegen Verlust oder Beschadigung, so hat er tiber den nach den §§429
bis 431 zu leistenden Ersatz hinaus die Fracht, 6ffentliche Abgaben und sonstige Kosten aus
Anlass der Beforderung des Gutes zu erstatten, im Fall der Beschddigung jedoch nur in dem
nach §429 Abs. 2 zu ermittelnden Wertverhaltnis. Weiteren Schaden hat er nicht zu ersetzen.

Haftungshéchstbetrag bei sonstigen Vermogensschaden

Haftet der Frachtfiihrer wegen der Verletzung einer mit der Ausfiihrung der Beférderung des
Gutes zusammenhadngenden vertraglichen Pflicht fir Schaden, die nicht durch Verlust oder
Beschiadigung des Gutes oder durch Uberschreitung der Lieferfrist entstehen, und handelt es
sich um andere Schaden als Sach- oder Personenschdden, so ist auch in diesem Falle die
Haftung begrenzt, und zwar auf das Dreifache des Betrages, der bei Verlust des Gutes zu zahlen
waére.

AuBervertragliche Anspriiche

Die in diesem Unterabschnitt und im Frachtvertrag vorgesehenen Haftungsbefreiungen und
Haftungsbegrenzungen gelten auch fiir einen auBervertraglichen Anspruch des Absenders oder
des Empfangers gegen den Frachtfiihrer wegen Verlust oder Beschddigung des Gutes oder
wegen Uberschreitung der Lieferfrist.

Der Frachtfihrer kann auch gegeniiber auBervertraglichen Anspriichen Dritter wegen Verlust
oder Beschadigung des Gutes die Einwendungen nach Absatz 1 geltend machen. Die
Einwendungen kdnnen jedoch nicht geltend gemacht werden, wenn

1. sie auf eine Vereinbarung gestiitzt werden, die von den in §4 Absatz 1 Satz 1 genannten
Vorschriften zu Lasten des Absenders abweicht;
2. der Dritte der Beférderung nicht zugestimmt hat und der Frachtfiihrer die fehlende

Befugnis des Absenders, das Gut zu versenden, kannte oder infolge grober
Fahrlassigkeit nicht kannte oder
3. das Gut vor Ubernahme zur Beférderung dem Dritten oder einer Person, die von
diesem ihr Recht zum Besitz ableitet, abhanden gekommen ist.
Satz 2 Nummer 1 gilt jedoch nicht fiir eine nach §449 zuldssige Vereinbarung Uber die
Begrenzung der vom Frachtfiihrer zu leistenden Entschadigung wegen Verlust oder
Beschaddigung des Gutes auf einen niedrigeren als den gesetzlich vorgesehenen Betrag, wenn
dieser den Betrag von 2 Rechnungseinheiten nicht unterschreitet.

Wegfall der Haftungsbefreiungen und -begrenzungen

Die in diesem Unterabschnitt und im Frachtvertrag vorgesehenen Haftungsbefreiungen und
Haftungsbegrenzungen gelten nicht, wenn der Schaden auf eine Handlung oder Unterlassung
zurlickzufihren ist, die der Frachtfihrer oder eine in §428 genannte Person vorsatzlich oder
leichtfertig und in dem Bewusstsein, dass ein Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde,
begangen hat.
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Haftung der Leute

Werden Anspriiche aus auRervertraglicher Haftung wegen Verlust oder Beschadigung des Gutes
oder wegen Uberschreitung der Lieferfrist gegen einen der Leute des Frachtfiihrers erhoben, so
kann sich auch jener auf die in diesem Unterabschnitt und im Frachtvertrag vorgesehenen
Haftungsbefreiungen und -begrenzungen berufen. Dies gilt nicht, wenn er vorsatzlich oder
leichtfertig und in dem Bewusstsein, dass ein Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde,
gehandelt hat.

Ausfiihrender Frachtfiihrer

Wird die Beférderung ganz oder teilweise durch einen Dritten ausgefiihrt (ausfihrender
Frachtfiihrer), so haftet dieser fiir den Schaden, der durch Verlust oder Beschadigung des Gutes
oder durch Uberschreitung der Lieferfrist wihrend der durch ihn ausgefiihrten Beférderung
entsteht, so, als ware er der Frachtfiihrer. Vertragliche Vereinbarungen mit dem Absender oder
Empfanger, durch die der Frachtfihrer seine Haftung erweitert, wirken gegen den
ausfuihrenden Frachtfiihrer nur, soweit er ihnen schriftlich zugestimmt hat.

Der ausfiihrende Frachtfihrer kann alle Einwendungen und Einreden geltend machen, die dem
Frachtfiihrer aus dem Frachtvertrag zustehen.

Frachtfiihrer und ausfiihrender Frachtfiihrer haften als Gesamtschuldner.

Werden die Leute des ausfihrenden Frachtfiihrers in Anspruch genommen, so gilt fur diese
§436 entsprechend.

Schadensanzeige

Ist ein Verlust oder eine Beschadigung des Gutes duBerlich erkennbar und zeigt der Empfanger
oder der Absender dem Frachtfiihrer Verlust oder Beschadigung nicht spatestens bei
Ablieferung des Gutes an, so wird vermutet, dass das Gut vollstandig und unbeschadigt
abgeliefert worden ist. Die Anzeige muss den Verlust oder die Beschadigung hinreichend
deutlich kennzeichnen.

Die Vermutung nach Absatz 1 gilt auch, wenn der Verlust oder die Beschadigung duRerlich nicht
erkennbar war und nicht innerhalb von sieben Tagen nach Ablieferung angezeigt worden ist.

Anspriiche wegen Uberschreitung der Lieferfrist erléschen, wenn der Empfianger dem
Frachtfiihrer die Uberschreitung der Lieferfrist nicht innerhalb von einundzwanzig Tagen nach
Ablieferung anzeigt.

Eine Schadensanzeige nach Ablieferung ist in Textform zu erstatten. Zur Wahrung der Frist
genlgt die rechtzeitige Absendung.

Werden Verlust, Beschidigung oder Uberschreitung der Lieferfrist bei Ablieferung angezeigt, so
genlgt die Anzeige gegeniiber demjenigen, der das Gut abliefert.

Verjahrung

Anspriiche aus einer Beférderung, die den Vorschriften dieses Unterabschnitts unterliegt,
verjahren in einem Jahr. Bei Vorsatz oder bei einem dem Vorsatz nach §435 gleichstehenden
Verschulden betragt die Verjahrungsfrist drei Jahre.

Die Verjahrung beginnt mit Ablauf des Tages, an dem das Gut abgeliefert wurde. Ist das Gut
nicht abgeliefert worden, beginnt die Verjahrung mit dem Ablauf des Tages, an dem das Gut
hatte abgeliefert werden miissen. Abweichend von den Satzen 1 und 2 beginnt die Verjahrung
von Ruckgriffsanspriichen mit dem Tag des Eintritts der Rechtskraft des Urteils gegen den
Riickgriffsglaubiger oder, wenn kein rechtskraftiges Urteil vorliegt, mit dem Tag, an dem der
Riickgriffsglaubiger den Anspruch befriedigt hat, es sei denn, der Rickgriffsschuldner wurde
nicht innerhalb von drei Monaten, nachdem der Riickgriffsglaubiger Kenntnis von dem Schaden
und der Person des Riickgriffsschuldners erlangt hat, (iber diesen Schaden unterrichtet.

Die Verjahrung eines Anspruchs gegen den Frachtfiihrer wird auch durch eine Erklarung des
Absenders oder Empfangers, mit der dieser Ersatzanspriiche erhebt, bis zu dem Zeitpunkt
gehemmt, in dem der Frachtfiihrer die Erfillung des Anspruchs ablehnt. Die Erhebung der
Anspriche sowie die Ablehnung bedirfen der Textform. Eine weitere Erkldarung, die denselben
Ersatzanspruch zum Gegenstand hat, hemmt die Verjahrung nicht erneut.
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Die Verjahrung von Schadensersatzanspriichen wegen Verlust oder Beschdadigung des Gutes
oder wegen Uberschreitung der Lieferfrist kann nur durch Vereinbarung, die im einzelnen
ausgehandelt ist, auch wenn sie fir eine Mehrzahl von gleichartigen Vertragen zwischen
denselben Vertragsparteien getroffen ist, erleichtert oder erschwert werden.

Pfandrecht des Frachtfiihrers

Der Frachtfiihrer hat fir alle Forderungen aus dem Frachtvertrag ein Pfandrecht an dem ihm zur
Beforderung lbergebenen Gut des Absenders oder eines Dritten, der der Befdorderung des
Gutes zugestimmt hat. An dem Gut des Absenders hat der Frachtfuihrer auch ein Pfandrecht fiir
alle unbestrittenen Forderungen aus anderen mit dem Absender abgeschlossenen Fracht-,
Seefracht-, Speditions- und Lagervertragen. Das Pfandrecht nach den Sadtzen 1 und 2 erstreckt
sich auf die Begleitpapiere.

Das Pfandrecht besteht, solange der Frachtfiihrer das Gut in seinem Besitz hat, insbesondere
solange er mittels Konnossements, Ladescheins oder Lagerscheins darliber verfiigen kann.

Das Pfandrecht besteht auch nach der Ablieferung fort, wenn der Frachtfiihrer es innerhalb von
drei Tagen nach der Ablieferung gerichtlich geltend macht und das Gut noch im Besitz des
Empfangers ist.

Die in §1234 Abs. 1 des Birgerlichen Gesetzbuchs bezeichnete Androhung des Pfandverkaufs
sowie die in den §8§1237 und 1241 des Birgerlichen Gesetzbuchs vorgesehenen
Benachrichtigungen sind an den nach §418 oder §446 verfligungsberechtigten Empfanger zu
richten. Ist dieser nicht zu ermitteln oder verweigert er die Annahme des Gutes, so haben die
Androhung und die Benachrichtigung gegeniiber dem Absender zu erfolgen.

Nachfolgender Frachtfiihrer

Hat im Falle der Beférderung durch mehrere Frachtfiihrer der letzte bei der Ablieferung die
Forderungen der vorhergehenden Frachtfiihrer einzuziehen, so hat er die Rechte der
vorhergehenden Frachtfiihrer, insbesondere auch das Pfandrecht, auszuiiben. Das Pfandrecht
jedes vorhergehenden Frachtfiihrers bleibt so lange bestehen wie das Pfandrecht des letzten
Frachtfiihrers.

Wird ein vorhergehender Frachtfiihrer von einem nachgehenden befriedigt, so gehen
Forderung und Pfandrecht des ersteren auf den letzteren lber.

Die Absatze 1 und 2 gelten auch fir die Forderungen und Rechte eines Spediteurs, der an der
Beforderung mitgewirkt hat.

Rang mehrerer Pfandrechte

Bestehen an demselben Gut mehrere nach den §§397, 440, 464, 475b und 495 begrindete
Pfandrechte, so geht unter denjenigen Pfandrechten, die durch die Versendung oder durch die
Beforderung des Gutes entstanden sind, das spater entstandene dem friiher entstandenen vor.
Diese Pfandrechte haben Vorrang vor dem nicht aus der Versendung entstandenen Pfandrecht
des Kommissiondrs und des Lagerhalters sowie vor dem Pfandrecht des Spediteurs, des
Frachtfuihrers und des Verfrachters fiir Vorschisse.

Ladeschein. Verordnungsermachtigung

Uber die Verpflichtung zur Ablieferung des Gutes kann von dem Frachtfithrer ein Ladeschein
ausgestellt werden, der die in §408 Abs. 1 genannten Angaben enthalten soll. Der Ladeschein ist
vom Frachtfiihrer zu unterzeichnen; eine Nachbildung der eigenhandigen Unterschrift durch
Druck oder durch Stempel geniigt.

Ist der Ladeschein an Order gestellt, soll er den Namen desjenigen enthalten, an dessen Order
das Gut abgeliefert werden soll. Wird der Name nicht angegeben, so ist der Ladeschein als an
Order des Absenders gesellt anzusehen.

Dem Ladeschein gleichgestellt ist eine elektronische Aufzeichnung, die dieselben Funktionen
erfillt wieder Ladeschein, sofern sichergestellt ist, dass die Authentizitdt und die Integritat der
Aufzeichnung gewahrt bleiben (elektronischer Ladeschein). Das Bundesministerium fiir Justiz
und Verbraucherschutz wird ermachtigt, im Einvernehmen mit dem Bundesministerium des
Innern durch Rechtsverordnung, die nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf, die
Einzelheiten der Ausstellung, Vorlage, Riickgabe und Ubertragung eines elektronischen
Ladescheins sowie die Einzelheiten des Verfahrens einer nachtraglichen Eintragung in einen
elektronischen Ladeschein zu regeln.



§444
(1)

()

§445
(1)

(3)

§ 446
(1)

§ 447
(1)

()

Wirkung des Ladescheins. Legitimation

Der Ladeschein begriindet die Vermutung, dass der Frachtfiihrer das Gut so libernommen hat,
wie es im Ladeschein beschrieben ist; §409 Absatz 2 und 3 Satz 1 gelten entsprechend.
Gegenlber einem im Ladeschein benannten Empfianger, an den der Ladeschein begeben wurde,
kann der Frachtfiihrer die Vermutung nach Absatz 1 nicht widerlegen, es sei denn, dem
Empfanger war im Zeitpunkt der Begebung des Ladescheins bekannt oder infolge grober
Fahrlassigkeit unbekannt, dass die Angaben im Ladeschein unrichtig sind. Gleiches gilt
gegenuber einem Dritten, dem der Ladeschein Ubertragen wurde. Die Sdtze 1 und 2 gelten
nicht, wenn der aus dem Ladeschein Berechtigte den ausfiihrenden Frachtfihrer nach §437 in
Anspruch nimmt und der Ladeschein weder vom ausfiihrenden Frachtfiihrer noch von einem
fiir ihn zur Zeichnung von Ladescheinen Befugten ausgestellt wurde.

Die im Ladeschein verbrieften frachtvertraglichen Anspriiche konnen nur von dem aus dem
Ladeschein Berechtigten geltend gemacht werden. Zugunsten des legitimierten Besitzers des
Ladescheins wird vermutet, dass er der aus dem Ladeschein Berechtigte ist. Legitimierter
Besitzer des Ladescheins ist, wer einen Ladeschein besitzt, der

1. auf den Inhaber lautet,

2. an Order lautet und den Besitzer als Empfanger benennt oder durch eine
ununterbrochene Reihe von Indossamenten ausweist oder

3. auf den Namen des Besitzers lautet.

Ablieferung gegen Riickgabe des Ladescheins

Nach Ankunft des Gutes an der Ablieferungsstelle ist der legitimierte Besitzer des Ladescheins
berechtigt, vom Frachtfiihrer die Ablieferung des Gutes zu verlangen. Macht er von diesem
Recht Gebrauch, ist er entsprechend §421 Absatz 2 und 3 zur Zahlung der Fracht und einer
sonstigen Vergltung verpflichtet.

Der Frachtfuhrer ist zur Ablieferung des Gutes nur gegen Riickgabe des Ladescheins, auf dem
die Ablieferung bescheinigt ist, und gegen Leistung der noch ausstehenden, nach §421 Absatz 2
und 3 geschuldeten Zahlungen verpflichtet. Er darf das Gut jedoch nicht dem legitimierten
Besitzer des Ladescheins abliefern, wenn ihm bekannt oder infolge grober Fahrldssigkeit
unbekannt ist, dass der legitimierte Besitzer des Ladescheins nicht der aus dem Ladeschein
Berechtigte ist.

Liefert der Frachtfiihrer das Gut einem anderen als dem legitimierten Besitzer des Ladescheins
oder, im Falle des Absatzes 2 Satz 2, einem anderen als dem aus dem Ladeschein Berechtigten
ab, haftet er fir den Schaden, der dem aus dem Ladeschein Berechtigten daraus entsteht. Die
Haftung ist auf den Betrag begrenzt, der bei Verlust des Gutes zu zahlen wire.

Befolgung von Weisungen

Das Verfuigungsrecht nach den §§418 und 419 steht, wenn ein Ladeschein ausgestellt worden
ist, ausschlieBlich dem legitimierten Besitzer des Ladescheins zu. Der Frachtfiihrer darf
Weisungen nur gegen Vorlage des Ladescheins ausfiihren. Weisungen des legitimierten
Besitzers des Ladescheins darf er jedoch nicht ausfiihren, wenn ihm bekannt oder infolge
grober Fahrlassigkeit unbekannt ist, dass der legitimierte Besitzer des Ladescheins nicht der aus
dem Ladeschein Berechtigte ist.

Befolgt der Frachtfiihrer Weisungen, ohne sich den Ladeschein vorlegen zu lassen, haftet er
dem aus dem Ladeschein Berechtigten fiir den Schaden, der diesem daraus entsteht. Die
Haftung ist auf den Betrag begrenzt, der bei Verlust des Gutes zu zahlen ware.

Einwendungen

Dem aus dem Ladeschein Berechtigten kann der Frachtfiihrer nur solche Einwendungen
entgegensetzen, die die Giltigkeit der Erklarungen im Ladeschein betreffen oder sich aus dem
Inhalt des Ladescheins ergeben oder dem Frachtfiihrer unmittelbar gegeniiber dem aus dem
Ladeschein Berechtigten zustehen. Eine Vereinbarung, auf die im Ladeschein lediglich
verwiesen wird, ist nicht Inhalt des Ladescheins.

Wird ein ausfiihrender Frachtfiihrer nach §437 von dem aus dem Ladeschein Berechtigten in
Anspruch genommen, kann auch der ausfliihrende Frachtfiihrer die Einwendungen nach Absatz
1 geltend machen.

17

HGB



§ 448

HGB

§ 449
(1)

(3)

§450

Traditionswirkung des Ladescheins

Die Begebung des Ladescheins an den darin benannten Empfanger hat, sofern der Frachtfiihrer
das Gut im Besitz hat, fir den Erwerb von Rechten an dem Gut dieselben Wirkungen wie die
Ubergabe des Gutes. Gleiches gilt fiir die Ubertragung des Ladescheins an Dritte.

Abweichende Vereinbarungen iiber die Haftung

Soweit der Frachtvertrag nicht die Beférderung von Briefen oder briefahnlichen Sendungen zum

Gegenstand hat, kann von den Haftungsvorschriften in §413 Absatz 2, den §§414, 418 Absatz 6,

§422 Absatz 3, den §§425 bis 438, 445 Absatz 3 und §446 Absatz 2 nur durch Vereinbarung

abgewichen werden, die im Einzelnen ausgehandelt wird, auch wenn sie fiir eine Mehrzahl von

gleichartigen Vertragen zwischen denselben Vertragsparteien getroffen wird. Der Frachtfiihrer

kann sich jedoch auf eine Bestimmung im Ladeschein, die von den in Satz 1 genannten

Vorschriften zu Lasten des aus dem Ladeschein Berechtigten abweicht, nicht gegeniiber einem

im Ladeschein benannten Empféanger, an den der Ladeschein begeben wurde, sowie gegeniiber

einem Dritten, dem der Ladeschein {ibertragen wurde, berufen.

Abweichend von Absatz 1 kann die vom Frachtfiihrer zu leistende Entschdadigung wegen Verlust

oder Beschaddigung des Gutes auch durch vorformulierte Vertragsbedingungen auf einen

anderen als den in §431 Absatz 1 und 2 vorgesehenen Betrag begrenzt werden, wenn dieser

Betrag

1. zwischen 2 und 40 Rechnungseinheiten liegt und der Verwender der vorformulierten
Vertragsbedingungen seinen Vertragspartner in geeigneter Weise darauf hinweist, dass
diese einen anderen als den gesetzlich vorgesehenen Betrag vorsehen oder

2. fir den Verwender der vorformulierten Vertragsbedingungen ungtinstiger ist als der in
§431 Absatz 1 und 2 vorgesehene Betrag.

Ferner kann abweichend von Absatz 1 durch vorformulierte Vertragsbedingungen die vom

Absender nach §414 zu leistende Entschadigung der Hohe nach beschrankt werden.

Ist der Absender ein Verbraucher, so kann in keinem Fall zu seinem Nachteil von den in Absatz 1

Satz 1 genannten Vorschriften abgewichen werden, es sei denn, der Frachtvertrag hat die

Beférderung von Briefen oder briefahnlichen Sendungen zum Gegenstand.

Unterliegt der Frachtvertrag auslandischem Recht, so sind die Absitze 1 bis 3 gleichwohl

anzuwenden, wenn nach dem Vertrag sowohl| der Ort der Ubernahme als auch der Ort der

Ablieferung des Gutes im Inland liegen.

Anwendung von Seefrachtrecht

Hat der Frachtvertrag die Beforderung des Gutes ohne Umladung sowohl auf Binnen- als auch
auf Seegewdssern zum Gegenstand, so ist auf den Vertrag Seefrachtrecht anzuwenden, wenn

1. ein Konnossement ausgestellt ist oder

2. die auf Seegewassern zuriickzulegende Strecke die gréRere ist.

Zweiter Unterabschnitt: Beférderung von Umzugsgut

§451

§451a
(1)

§451b
(1)
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Umzugsvertrag

Hat der Frachtvertrag die Beférderung von Umzugsgut zum Gegenstand, so sind auf den Vertrag
die Vorschriften des Ersten Unterabschnitts anzuwenden, soweit die folgenden besonderen
Vorschriften oder anzuwendende internationale Ubereinkommen nichts anderes bestimmen.

Pflichten des Frachtfiihrers

Die Pflichten des Frachtflihrers umfassen auch das Ab- und Aufbauen der Mébel sowie das Ver-
und Entladen des Umzugsgutes.

Ist der Absender ein Verbraucher, so zdhlt zu den Pflichten des Frachtfihrers ferner die
Ausfihrung sonstiger auf den Umzug bezogener Leistungen wie die Verpackung und
Kennzeichnung des Umzugsgutes.

Frachtbrief. Gefdhrliches Gut. Begleitpapiere. Mitteilungs- und Auskunftspflichten
Abweichend von §408 ist der Absender nicht verpflichtet, einen Frachtbrief auszustellen.



()

(3)

§451c

§451d
(1)

(2)

(3)

§451e

§ 451f

§451g

Zahlt zu dem Umzugsgut gefdhrliches Gut und ist der Absender ein Verbraucher, so ist er
abweichend von §410 lediglich verpflichtet, den Frachtfiihrer Giber die von dem Gut ausgehende
Gefahr allgemein zu unterrichten; die Unterrichtung bedarf keiner Form. Der Frachtfihrer hat
den Absender Uber dessen Pflicht nach Satz 1 zu unterrichten.

Der Frachtfiihrer hat den Absender, wenn dieser ein Verbraucher ist, (iber die zu beachtenden
Zoll- und sonstigen Verwaltungsvorschriften zu unterrichten. Er ist jedoch nicht verpflichtet zu
prifen, ob vom Absender zur Verfligung gestellte Urkunden und erteilte Auskiinfte richtig und
vollstandig sind.

(aufgehoben)

Besondere Haftungsausschlussgriinde

Abweichend von §427 ist der Frachtfiihrer von seiner Haftung befreit, soweit der Verlust oder

die Beschadigung auf eine der folgenden Gefahren zuriickzufiihren ist:

1. Beforderung von Edelmetallen, Juwelen, Edelsteinen, Geld, Briefmarken, Miinzen,

Wertpapieren oder Urkunden;

ungeniigende Verpackung oder Kennzeichnung durch den Absender;

Behandeln, Verladen oder Entladen des Gutes durch den Absender;

Beforderung von nicht vom Frachtfiihrer verpacktem Gut in Behéltern;

Verladen oder Entladen von Gut, dessen GroRe oder Gewicht den Raumverhaltnissen

an der Ladestelle oder Entladestelle nicht entspricht, sofern der Frachtfiihrer den

Absender auf die Gefahr einer Beschadigung vorher hingewiesen und der Absender auf

der Durchfiihrung der Leistung bestanden hat;

6. Beforderung lebender Tiere oder von Pflanzen;

7. natlirliche oder mangelhafte Beschaffenheit des Gutes, der zufolge es besonders leicht
Schaden, insbesondere durch Bruch, Funktionsstérungen, Rost, inneren Verderb oder
Auslaufen, erleidet.

Ist ein Schaden eingetreten, der nach den Umstdnden des Falles aus einer der in Absatz 1

bezeichneten Gefahren entstehen konnte, so wird vermutet, dass der Schaden aus dieser

Gefahr entstanden ist.

Der Frachtfiihrer kann sich auf Absatz 1 nur berufen, wenn er alle ihm nach den Umstanden

obliegenden MalRnahmen getroffen und besondere Weisungen beachtet hat.

vk wn

Haftungshoéchstbetrag

Abweichend von §431 Abs. 1 und 2 ist die Haftung des Frachtfiihrers wegen Verlust oder
Beschadigung auf einen Betrag von 620 Euro je Kubikmeter Laderaum, der zur Erflllung des
Vertrages bendtigt wird, beschrankt.

Schadenanzeige
Abweichend von §438 Abs. 1 und 2 erléschen Anspriiche wegen Verlust oder Beschddigung des
Gutes,

1. wenn der Verlust oder die Beschadigung des Gutes dullerlich erkennbar war und dem
Frachtfiihrer nicht spatestens am Tag nach der Ablieferung angezeigt worden ist,
2. wenn der Verlust oder die Beschadigung duBerlich nicht erkennbar war und dem

Frachtfiihrer nicht innerhalb von vierzehn Tagen nach Ablieferung angezeigt worden ist.

Wegfall der Haftungsbefreiungen und -begrenzungen

Ist der Absender ein Verbraucher, so kann sich der Frachtfiihrer oder eine in §428 genannte

Person

1. auf die in den §8451d und 451e sowie in dem Ersten Unterabschnitt vorgesehenen
Haftungsbefreiungen und Haftungsbegrenzungen nicht berufen, soweit der
Frachtfiihrer es unterldsst, den Absender bei Abschluss des Vertrages Uber die
Haftungsbestimmungen zu unterrichten und auf die Moglichkeiten hinzuweisen, eine
weitergehende Haftung zu vereinbaren oder das Gut zu versichern,

2. auf §451f in Verbindung mit §438 nicht berufen, soweit der Frachtfiihrer es unterlasst,
den Empfanger spatestens bei der Ablieferung des Gutes Gber die Form und Frist der
Schadensanzeige sowie die Rechtsfolgen bei Unterlassen der Schadensanzeige zu
unterrichten.
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§451h
(1)

Die Unterrichtung nach Satz 1 Nr. 1 muss in drucktechnisch deutlicher Gestaltung besonders
hervorgehoben sein.

Abweichende Vereinbarungen

Ist der Absender ein Verbraucher, so kann von den die Haftung des Frachtfiihrers und des
Absenders regelnden Vorschriften dieses Unterabschnitts sowie den danach auf den
Umzugsvertrag anzuwendenden Vorschriften des Ersten Unterabschnitts nicht zum Nachteil des
Absenders abgewichen werden.

In allen anderen als den in Absatz 1 genannten Fidllen kann von den darin genannten
Vorschriften nur durch Vereinbarung abgewichen werden, die im einzelnen ausgehandelt ist,
auch wenn sie fur eine Mehrzahl von gleichartigen Vertrdgen zwischen denselben
Vertragsparteien getroffen ist. Die vom Frachtfiihrer zu leistende Entschadigung wegen Verlust
oder Beschadigung des Gutes kann jedoch auch durch vorformulierte Vertragsbedingungen auf
einen anderen als den in §451e vorgesehenen Betrag begrenzt werden, wenn der Verwender
der vorformulierten Vertragsbedingungen seinen Vertragspartner in geeigneter Weise darauf
hinweist, dass diese einen anderen als den gesetzlich vorgesehenen Betrag vorsehen. Ferner
kann durch vorformulierte Vertragsbedingungen die vom Absender nach §414 zu leistende
Entschddigung der Hohe nach beschrankt werden.

Unterliegt der Umzugsvertrag auslandischem Recht, so sind die Absdtze 1 und 2 gleichwohl
anzuwenden, wenn nach dem Vertrag der Ort der Ubernahme und der Ort der Ablieferung des
Gutes im Inland liegen.

Dritter Unterabschnitt: Beforderung mit verschiedenartigen Beforderungsmitteln

§ 452

§ 452a

§452b
(1)

§ 452c
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Frachtvertrag liber eine Beférderung mit verschiedenartigen Beférderungsmitteln

Wird die Beforderung des Gutes aufgrund eines einheitlichen Frachtvertrags mit
verschiedenartigen Beforderungsmitteln durchgefihrt und wéaren, wenn lber jeden Teil der
Beforderung mit jeweils einem Beférderungsmittel (Teilstrecke) zwischen den Vertragsparteien
ein gesonderter Vertrag abgeschlossen worden wdre, mindestens zwei dieser Vertrage
verschiedenen Rechtsvorschriften unterworfen, so sind auf den Vertrag die Vorschriften des
Ersten Unterabschnitts anzuwenden, soweit die folgenden besonderen Vorschriften oder
anzuwendende internationale Ubereinkommen nichts anderes bestimmen. Dies gilt auch dann,
wenn ein Teil der Beférderung liber See durchgefiihrt wird.

Bekannter Schadensort

Steht fest, dass der Verlust, die Beschadigung oder das Ereignis, das zu einer Uberschreitung der
Lieferfrist geflhrt hat, auf einer bestimmten Teilstrecke eingetreten ist, so bestimmt sich die
Haftung des Frachtfiihrers abweichend von den Vorschriften des Ersten Unterabschnitts nach
den Rechtsvorschriften, die auf einen Vertrag Uber eine Beforderung auf dieser Teilstrecke
anzuwenden waren. Der Beweis dafiir, dass der Verlust, die Beschadigung oder das zu einer
Uberschreitung der Lieferfrist fiihrende Ereignis auf einer bestimmten Teilstrecke eingetreten
ist, obliegt demjenigen, der dies behauptet.

Schadensanzeige. Verjahrung

§438 ist unabhdngig davon anzuwenden, ob der Schadensort unbekannt ist, bekannt ist oder
spater bekannt wird. Die fur die Schadensanzeige vorgeschriebene Form und Frist ist auch
gewahrt, wenn die Vorschriften eingehalten werden, die auf einen Vertrag Uber eine
Beforderung auf der letzten Teilstrecke anzuwenden waren.

Fir den Beginn der Verjdhrung des Anspruchs wegen Verlust, Beschadigung oder
Uberschreitung der Lieferfrist ist, wenn auf den Ablieferungszeitpunkt abzustellen ist, der
Zeitpunkt der Ablieferung an den Empfanger malRgebend. Der Anspruch verjahrt auch bei
bekanntem Schadensort friihestens nach MaRgabe des §439.

Umzugsvertrag liber eine Beforderung mit verschiedenartigen Beférderungsmitteln
Hat der Frachtvertrag die Beforderung von Umzugsgut mit verschiedenartigen
Beforderungsmitteln zum Gegenstand, so sind auf den Vertrag die Vorschriften des Zweiten



§ 452d
(1)

()

Unterabschnitts anzuwenden. §452a ist nur anzuwenden, soweit fiir die Teilstrecke, auf der der
Schaden eingetreten ist. Bestimmungen eines fiir die Bundesrepublik Deutschland
verbindlichen internationalen Ubereinkommens gelten.

Abweichende Vereinbarungen

Von der Regelung des §452b Abs. 2 Satz 1 kann nur durch Vereinbarung abgewichen werden,

die im Einzelnen ausgehandelt ist, auch wenn diese fir eine Mehrzahl von gleichartigen

Vertragen zwischen denselben Vertragsparteien getroffen ist. Von den Ubrigen Regelungen

dieses Unterabschnitts kann nur insoweit durch vertragliche Vereinbarung abgewichen werden,

als die darin in Bezug genommenen Vorschriften abweichende Vereinbarungen zulassen.

Abweichend von Absatz 1 kann jedoch auch durch vorformulierte Vertragsbedingungen

vereinbart werden, dass sich die Haftung bei bekanntem Schadensort (§452a)

1. unabhangig davon, auf welcher Teilstrecke der Schaden eintreten wird oder

2. fir den Fall des Schadenseintritts auf einer in der Vereinbarung genannten Teilstrecke
nach den Vorschriften des Ersten Unterabschnitts bestimmt.

Vereinbarungen, die die Anwendung der fir eine Teilstrecke zwingend geltenden

Bestimmungen eines fir die Bundesrepublik Deutschland verbindlichen internationalen

Ubereinkommens ausschlieRen, sind unwirksam.

Fiinfter Abschnitt: Speditionsgeschaft

§453
(1)

§454
(1)

()

§ 455
(1)

Speditionsvertrag

Durch den Speditionsvertrag wird der Spediteur verpflichtet, die Versendung des Gutes zu
besorgen.

Der Versender wird verpflichtet, die vereinbarte Verglitung zu zahlen.

Die Vorschriften dieses Abschnitts gelten nur, wenn die Besorgung der Versendung zum Betrieb
eines gewerblichen Unternehmens gehort. Erfordert das Unternehmen nach Art oder Umfang
einen in kaufméannischer Weise eingerichteten Geschéftsbetrieb nicht und ist die Firma des
Unternehmens auch nicht nach §2 in das Handelsregister eingetragen, so sind in Ansehung des
Speditionsgeschafts auch insoweit die Vorschriften des Ersten Abschnitts des Vierten Buches
ergdanzend anzuwenden; dies gilt jedoch nicht fiir die §§348 bis 350.

Besorgung der Versendung

Die Pflicht, die Versendung zu besorgen, umfasst die Organisation der Beférderung,

insbesondere

1. die Bestimmung des Beférderungsmittels und des Beférderungsweges,

2. die Auswahl ausfiihrender Unternehmer, den Abschluss der fiir die Versendung
erforderlichen Fracht-, Lager- und Speditionsvertrage sowie die Erteilung von
Informationen und Weisungen an die ausfiihrenden Unternehmer und

3. die Sicherung von Schadensersatzanspriichen des Versenders.

Zu den Pflichten des Spediteurs zahlen ferner die Ausfiihrung sonstiger vereinbarter auf die

Beférderung bezogener Leistungen wie die Versicherung und Verpackung des Gutes, seine

Kennzeichnung und die Zollbehandlung. Der Spediteur schuldet jedoch nur den Abschluss der

zur Erbringung dieser Leistungen erforderlichen Vertrage, wenn sich dies aus der Vereinbarung

ergibt.

Der Spediteur schlieBt die erforderlichen Vertrage im eigenen Namen oder, sofern er hierzu

bevollmachtigt ist, im Namen des Versenders ab.

Der Spediteur hat bei Erflillung seiner Pflichten das Interesse des Versenders wahrzunehmen

und dessen Weisungen zu befolgen.

Behandlung des Gutes. Begleitpapiere. Mitteilungs- und Auskunftspflichten

Der Versender ist verpflichtet, das Gut, soweit erforderlich, zu verpacken und zu kennzeichnen
und Urkunden zur Verfliigung zu stellen sowie alle Auskiinfte zu erteilen, deren der Spediteur
zur Erfullung seiner Pflichten bedarf. Soll gefdhrliches Gut versendet werden, so hat der
Versender dem Spediteur rechtzeitig in Textform die genaue Art der Gefahr und, soweit
erforderlich, zu ergreifende Vorsichtsmallnahmen mitzuteilen.
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§ 456

§ 457

§ 458

§ 459

§ 460
(1)

§ 461
(1)

(2)

§ 462
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Der Versender hat, auch wenn ihn kein Verschulden trifft, dem Spediteur Schiaden und
Aufwendungen zu ersetzen, die verursacht werden durch

1. ungenligende Verpackung oder Kennzeichnung,
2. Unterlassen der Mitteilung tiber die Gefahrlichkeit des Gutes oder
3. Fehlen, Unvollstandigkeit oder Unrichtigkeit der Urkunden oder Auskinfte, die flr eine

amtliche Behandlung des Gutes erforderlich sind.
§414 Absatz 2 ist entsprechend anzuwenden.
Ist der Versender ein Verbraucher, so hat er dem Spediteur Schaden und Aufwendungen nach
Absatz 2 nur zu ersetzen, soweit ihn ein Verschulden trifft.

Falligkeit der Vergiitung
Die Vergiitung ist zu zahlen, wenn das Gut dem Frachtfiihrer oder Verfrachter Ubergeben
worden ist.

Forderungen des Versenders

Der Versender kann Forderungen aus einem Vertrag, den der Spediteur fiir Rechnung des
Versenders im eigenen Namen abgeschlossen hat, erst nach der Abtretung geltend machen.
Solche Forderungen sowie das in Erflillung solcher Forderungen Erlangte gelten jedoch im
Verhaltnis zu den Glaubigern des Spediteurs als auf den Versender tbertragen.

Selbsteintritt

Der Spediteur ist befugt, die Beférderung des Gutes durch Selbsteintritt auszufiihren. Macht er
von dieser Befugnis Gebrauch, so hat er hinsichtlich der Beférderung die Rechte und Pflichten
eines Frachtfiihrers oder Verfrachters. In diesem Fall kann er neben der Vergiitung fiir seine
Tatigkeit als Spediteur die gewdhnliche Fracht verlangen.

Spedition zu festen Kosten

Soweit als Verglitung ein bestimmter Betrag vereinbart ist, der Kosten fiir die Beférderung
einschlieBt, hat der Spediteur hinsichtlich der Beférderung die Rechte und Pflichten eines
Frachtfiihrers oder Verfrachters. In diesem Fall hat er Anspruch auf Ersatz seiner Aufwendungen
nur, soweit dies Ublich ist.

Sammelladung

Der Spediteur ist befugt, die Versendung des Gutes zusammen mit Gut eines anderen
Versenders auf Grund eines fir seine Rechnung tber eine Sammelladung geschlossenen
Frachtvertrages zu bewirken.

Macht der Spediteur von dieser Befugnis Gebrauch, so hat er hinsichtlich der Beférderung in
Sammelladung die Rechte und Pflichten eines Frachtfiihrers oder Verfrachters. In diesem Fall
kann der Spediteur eine den Umstdnden nach angemessene Vergiitung verlangen, héchstens
aber die fir die Beférderung des einzelnen Gutes gewdéhnliche Fracht.

Haftung des Spediteurs

Der Spediteur haftet fiir den Schaden, der durch Verlust oder Beschadigung des in seiner Obhut
befindlichen Gutes entsteht. Die §§426, 427, 429, 430, 431 Abs. 1, 2 und 4, die §8432, 434 bis
436 sind entsprechend anzuwenden.

Fir Schaden, der nicht durch Verlust oder Beschddigung des in der Obhut des Spediteurs
befindlichen Gutes entstanden ist, haftet der Spediteur, wenn er eine ihm nach §454
obliegende Pflicht verletzt. Von dieser Haftung ist er befreit, wenn der Schaden durch die
Sorgfalt eines ordentlichen Kaufmanns nicht abgewendet werden konnte.

Hat bei der Entstehung des Schadens ein Verhalten des Versenders oder ein besonderer Mangel
des Gutes mitgewirkt, so hdangen die Verpflichtung zum Ersatz sowie der Umfang des zu
leistenden Ersatzes davon ab, inwieweit diese Umstdnde zu dem Schaden beigetragen haben.

Haftung fiir andere

Der Spediteur hat Handlungen und Unterlassungen seiner Leute in gleichem Umfang zu
vertreten wie eigene Handlungen und Unterlassungen, wenn die Leute in Ausilibung ihrer
Verrichtungen handeln. Gleiches gilt fiir Handlungen und Unterlassungen anderer Personen,
deren er sich bei der Erfiillung seiner Pflicht, die Versendung zu besorgen, bedient.



§ 463

§ 464

§ 465
(1)

()

§ 466
(1)

()

Verjahrung
Auf die Verjahrung der Anspriiche aus einer Leistung, die den Vorschriften dieses Abschnitts
unterliegt, ist §439 entsprechend anzuwenden.

Pfandrecht des Spediteurs

Der Spediteur hat fir alle Forderungen aus dem Speditionsvertrag ein Pfandrecht an dem ihm
zur Versendung libergebenen Gut des Versenders oder eines Dritten, der der Versendung des
Gutes zugestimmt hat. An dem Gut des Versenders hat der Spediteur auch ein Pfandrecht fir
alle unbestrittenen Forderungen aus anderen mit dem Versender abgeschlossenen Speditions-,
Fracht-, Seefracht- und Lagervertragen. §440 Absatz 1 Satz 3 und Absatz 2 bis 4 ist
entsprechend anzuwenden.

Nachfolgender Spediteur

Wirkt an einer Beférderung neben dem Frachtfiihrer auch ein Spediteur mit und hat dieser die
Ablieferung zu bewirken, so ist auf den Spediteur §441 Absatz 1 entsprechend anzuwenden.
Wird ein vorhergehender Frachtfihrer oder Spediteur von einem nachfolgenden Spediteur
befriedigt, so gehen Forderung und Pfandrecht des ersteren auf den letzteren tGber.

Abweichende Vereinbarungen iiber die Haftung

Soweit der Speditionsvertrag nicht die Versendung von Briefen oder briefahnlichen Sendungen

zum Gegenstand hat, kann von den Haftungsvorschriften in §455 Absatz 2 und 3, §461 Absatz 1

sowie in den §§462 und 463 nur durch Vereinbarung abgewichen werden, die im Einzelnen

ausgehandelt wird, auch wenn sie fiir eine Mehrzahl von gleichartigen Vertragen zwischen

denselben Vertragsparteien getroffen wird.

Abweichend von Absatz 1 kann die vom Spediteur zu leistende Entschadigung wegen Verlust

oder Beschaddigung des Gutes auch durch vorformulierte Vertragsbedingungen auf einen

anderen als den in §431 Absatz 1 und 2 vorgesehenen Betrag begrenzt werden, wenn dieser

Betrag

1. zwischen 2 und 40 Rechnungseinheiten liegt und der Verwender der vorformulierten
Vertragsbedingungen seinen Vertragspartner in geeigneter Weise darauf hinweist, dass
diese einen anderen als den gesetzlich vorgesehenen Betrag vorsehen, oder

2. fir den Verwender der vorformulierten Vertragsbedingungen ungtinstiger ist als der in
§431 Absatz 1 und 2 vorgesehene Betrag.

Ferner kann durch vorformulierte Vertragsbedingungen die vom Versender nach §455 Absatz 2

oder 3 zu leistende Entschadigung der Hohe nach beschrankt werden.

Von §458 Satz 2, §459 Satz 1 und §460 Absatz 2 Satz 1 kann nur insoweit durch vertragliche

Vereinbarung abgewichen werden, als die darin in Bezug genommenen Vorschriften

abweichende Vereinbarungen zulassen.

Ist der Versender ein Verbraucher, so kann in keinem Fall zu seinem Nachteil von den in Absatz

1 genannten Vorschriften abgewichen werden, es sei denn, der Speditionsvertrag hat die

Beforderung von Briefen oder briefahnlichen Sendungen zum Gegenstand.

Unterliegt der Speditionsvertrag auslandischem Recht, so sind die Absdtze 1 bis 4 gleichwohl

anzuwenden, wenn nach dem Vertrag sowohl| der Ort der Ubernahme als auch der Ort der

Ablieferung des Gutes im Inland liegen.

Sechster Abschnitt: Lagergeschaft

§ 467
(1)

Lagervertrag

Durch den Lagervertrag wird der Lagerhalter verpflichtet, das Gut zu lagern und
aufzubewahren.

Der Einlagerer wird verpflichtet, die vereinbarte Verglitung zu zahlen.

Die Vorschritten dieses Abschnitts gelten nur, wenn die Lagerung und Aufbewahrung zum
Betrieb eines gewerblichen Unternehmens gehoren. Erfordert das Unternehmen nach Art oder
Umfang einen in kaufmannischer Weise eingerichteten Geschéaftsbetrieb nicht und ist die Firma
des Unternehmens auch nicht nach § 2 in das Handelsregister eingetragen, so sind in Ansehung
des Lagergeschéfts auch insoweit die Vorschriften des Ersten Abschnitts des Vierten Buches
ergdanzend anzuwenden; dies gilt jedoch nicht fir die §§348 bis 350.
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§471
(1)
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Behandlung des Gutes. Begleitpapiere. Mitteilungs- und Auskunftspflichten

Der Einlagerer ist verpflichtet, dem Lagerhalter, wenn gefahrliches Gut eingelagert werden soll,
rechtzeitig in Textform die genaue Art der Gefahr und, soweit erforderlich, zu ergreifende
VorsichtsmaBnahmen mitzuteilen. Er hat ferner das Gut, soweit erforderlich, zu verpacken und
zu kennzeichnen und Urkunden zur Verfiigung zu stellen sowie alle Auskiinfte zu erteilen, die
der Lagerhalter zur Erfullung seiner Pflichten benétigt.

Ist der Einlagerer ein Verbraucher, so ist abweichend von Absatz 1

1. der Lagerhalter verpflichtet, das Gut, soweit erforderlich, zu verpacken und zu
kennzeichnen,
2. der Einlagerer lediglich verpflichtet, den Lagerhalter Giber die von dem Gut ausgehende

Gefahr allgemein zu unterrichten; die Unterrichtung bedarf keiner Form.
Der Lagerhalter hat in diesem Falle den Einlagerer iber dessen Pflicht nach Satz 1 Nr. 2 sowie
Uber die von ihm zu beachtenden Verwaltungsvorschriften tiber eine amtliche Behandlung des
Gutes zu unterrichten.
Der Einlagerer hat, auch wenn ihn kein Verschulden trifft, dem Lagerhalter Schaden und
Aufwendungen zu ersetzen, die verursacht werden durch

1. ungeniigende Verpackung oder Kennzeichnung,
2. Unterlassen der Mitteilung tiber die Gefahrlichkeit des Gutes oder
3. Fehlen, Unvollstandigkeit oder Unrichtigkeit der in §413 Abs. 1 genannten Urkunden

oder Auskinfte.
§414 Absatz 2 ist entsprechend anzuwenden.
Ist der Einlagerer ein Verbraucher, so hat er dem Lagerhalter Schaden und Aufwendungen nach
Absatz 3 nur zu ersetzen, soweit ihn ein Verschulden trifft.

Sammellagerung

Der Lagerhalter ist nur berechtigt, vertretbare Sachen mit anderen Sachen gleicher Art und
Gute zu vermischen, wenn die beteiligten Einlagerer ausdriicklich einverstanden sind.

Ist der Lagerhalter berechtigt, Gut zu vermischen, so steht vom Zeitpunkt der Einlagerung ab
den Eigentlimern der eingelagerten Sachen Miteigentum nach Bruchteilen zu.

Der Lagerhalter kann jedem Einlagerer den ihm gebihrenden Anteil ausliefern, ohne dass er
hierzu der Genehmigung der tbrigen Beteiligten bedarf.

Empfang des Gutes

Befindet sich Gut, das dem Lagerhalter zugesandt ist, beim Empfang in einem beschadigten
oder mangelhaften Zustand, der &uRerlich erkennbar ist, so hat der Lagerhalter
Schadensersatzanspriiche des Einlagerers zu sichern und dem Einlagerer unverziglich Nachricht
zu geben.

Erhaltung des Gutes

Der Lagerhalter hat dem Einlagerer die Besichtigung des Gutes, die Entnahme von Proben und
die zur Erhaltung des Gutes notwendigen Handlungen wahrend der Geschéaftsstunden zu
gestatten. Er ist jedoch berechtigt und im Falle der Sammellagerung auch verpflichtet, die zur
Erhaltung des Gutes erforderlichen Arbeiten selbst vorzunehmen.

Sind nach dem Empfang Veranderungen an dem Gut entstanden oder zu befiirchten, die den
Verlust oder die Beschddigung des Gutes oder Schaden des Lagerhalters erwarten lassen, so hat
der Lagerhalter dies dem Einlagerer oder, wenn ein Lagerschein ausgestellt ist, dem letzten ihm
bekannt gewordenen legitimierten Besitzer des Scheins unverziiglich anzuzeigen und dessen
Weisungen einzuholen. Kann der Lagerhalter innerhalb angemessener Zeit Weisungen nicht
erlangen, so hat er die angemessen erscheinenden MalBnahmen zu ergreifen. Er kann
insbesondere das Gut gemal §373 verkaufen lassen; macht er von dieser Befugnis Gebrauch, so
hat der Lagerhalter, wenn ein Lagerschein ausgestellt ist, die in §373 Abs. 3 vorgesehene
Androhung des Verkaufs sowie die in Absatz 5 derselben Vorschriften vorgesehenen
Benachrichtigungen an den letzten ihm bekannt gewordenen legitimierten Besitzer des
Lagerscheins zu richten.



§472
(1)

()

§473

(1)

()

§474

§ 475

§ 475a

§475b
(1)

(3)

§ 475c¢
(1)

Versicherung. Einlagerung bei einem Dritten

Der Lagerhalter ist verpflichtet, das Gut auf Verlangen des Einlagerers zu versichern. Ist der
Einlagerer ein Verbraucher, so hat ihn der Lagerhalter auf die Moglichkeit hinzuweisen, das Gut
zu versichern.

Der Lagerhalter ist nur berechtigt, das Gut bei einem Dritten einzulagern, wenn der Einlagerer
ihm dies ausdriicklich gestattet hat.

Dauer der Lagerung

Der Einlagerer kann das Gut jederzeit herausverlangen. Ist der Lagervertrag auf unbestimmte
Zeit geschlossen, so kann er den Vertrag jedoch nur unter Einhaltung einer Kiindigungsfrist von
einem Monat kiindigen, es sei denn, es liegt ein wichtiger Grund vor, der zur Kiindigung des
Vertrags ohne Einhaltung der Kiindigungsfrist berechtigt.

Der Lagerhalter kann die Riicknahme des Gutes nach Ablauf der vereinbarten Lagerzeit oder bei
Einlagerung auf unbestimmte Zeit nach Kindigung des Vertrags unter Einhaltung einer
Kindigungsfrist von einem Monat verlangen. Liegt ein wichtiger Grund vor, so kann der
Lagerhalter auch vor Ablauf der Lagerzeit und ohne Einhaltung einer Kindigungsfrist die
Rucknahme des Gutes verlangen.

Ist ein Lagerschein ausgestellt, so sind die Kiindigung und das Riicknahmeverlangen an den
letzten dem Lagerhalter bekannt gewordenen legitimierten Besitzer des Lagerscheins zu
richten.

Aufwendungsersatz
Der Lagerhalter hat Anspruch auf Ersatz seiner fur das Gut gemachten Aufwendungen, soweit
er sie den Umstanden nach fiir erforderlich halten durfte.

Haftung fiir Verlust oder Beschadigung

Der Lagerhalter haftet fiir den Schaden, der durch Verlust oder Beschdadigung des Gutes in der
Zeit von der Ubernahme zur Lagerung bis zur Auslieferung entsteht, es sei denn, dass der
Schaden durch die Sorgfalt eines ordentlichen Kaufmanns nicht abgewendet werden konnte.
Dies gilt auch dann, wenn der Lagerhalter gemalR §472 Abs. 2 das Gut bei einem Dritten
einlagert.

Verjahrung

Auf die Verjahrung von Anspriichen aus einer Lagerung, die den Vorschriften dieses Abschnitts
unterliegt, findet §439 entsprechende Anwendung. Im Falle des ganzlichen Verlusts beginnt die
Verjdhrung mit Ablauf des Tages, an dem der Lagerhalter dem Einlagerer oder, wenn ein
Lagerschein ausgestellt ist, dem letzten ihm bekannt gewordenen legitimierten Besitzer des
Lagerscheins den Verlust anzeigt.

Pfandrecht des Lagerhalters

Der Lagerhalter hat fiir alle Forderungen aus dem Lagervertrag ein Pfandrecht an dem ihm zur
Lagerung Ubergebenen Gut des Einlagerers oder eines Dritten, der der Lagerung zugestimmt
hat. An dem Gut des Einlagerers hat der Lagerhalter auch ein Pfandrecht fir alle unbestrittenen
Forderungen aus anderen mit dem Einlagerer abgeschlossenen Lager-, Fracht-, Seefracht- und
Speditionsvertragen. Das Pfandrecht erstreckt sich auch auf die Forderung aus einer
Versicherung sowie auf die Begleitpapiere.

Ist ein Orderlagerschein durch Indossament ibertragen worden, so besteht das Pfandrecht dem
legitimierten Besitzer des Lagerscheins gegenlber nur wegen der Vergltungen und
Aufwendungen, die aus dem Lagerschein ersichtlich sind oder ihm bei Erwerb des Lagerscheins
bekannt oder infolge grober Fahrlassigkeit unbekannt waren.

Das Pfandrecht besteht, solange der Lagerhalter das Gut in seinem Besitz hat, insbesondere
solange er mittels Konnossements, Ladescheins oder Lagerscheins darliber verfiigen kann.

Lagerschein. Verordnungsermachtigung
Uber die Verpflichtung zur Auslieferung des Gutes kann von dem Lagerhalter, nachdem er das
Gut erhalten hat, ein Lagerschein ausgestellt werden, der die folgenden Angaben enthalten soll:
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Ort und Tag der Ausstellung des Lagerscheins,

Name und Anschrift des Einlagerers,

Name und Anschrift des Lagerhalters,

Ort und Tag der Einlagerung,

die Ubliche Bezeichnung der Art des Gutes und die Art der Verpackung, bei gefahrlichen
Gutern ihre nach den Gefahrgutvorschriften vorgesehene, sonst ihre allgemein
anerkannte Bezeichnung,

6. Anzahl, Zeichen und Nummern der Packstiicke,

7. Rohgewicht oder die anders angegebene Menge des Gutes,

8. im Falle der Sammellagerung einen Vermerk hiertber.

In den Lagerschein kdnnen weitere Angaben eingetragen werden, die der Lagerhalter fir
zweckmaRig halt.

Der Lagerschein ist vom Lagerhalter zu unterzeichnen. Eine Nachbildung der eigenhdndigen
Unterschrift durch Druck oder Stempel genigt.

Dem Lagerschein gleichgestellt ist eine elektronische Aufzeichnung, die dieselben Funktionen
erfiillt wie der Lagerschein, sofern sichergestellt ist, dass die Authentizitdt und die Integritat der
Aufzeichnung gewahrt bleiben (elektronischer Lagerschein). Das Bundesministerium der Justiz
und Verbraucherschutz wird ermdachtigt, im Einvernehmen mit dem Bundesministerium des
Innern, durch Rechtsverordnung, die nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf, die
Einzelheiten der Ausstellung, Vorlage, Riickgabe und Ubertragung eines elektronischen
Lagerscheins sowie die Einzelheiten des Verfahrens iber nachtragliche Eintragungen in einen
elektronischen Lagerschein zu regeln.

ukhwn e

Wirkung des Lagerscheins. Legitimation

Der Lagerschein begriindet die Vermutung, dass das Gut und seine Verpackung in Bezug auf den

auRerlich erkennbaren Zustand sowie auf Anzahl, Zeichen und Nummern der Packstiicke wie im

Lagerschein beschrieben lbernommen worden sind. Ist das Rohgewicht oder die anders

angegebene Menge des Gutes oder der Inhalt vom Lagerhalter Gberprift und das Ergebnis der

Uberpriifung in den Lagerschein eingetragen worden, so begriindet dieser auch die Vermutung,

dass Gewicht, Menge oder Inhalt mit den Angaben im Lagerschein Gbereinstimmt.

Wird der Lagerschein an eine Person begeben, die darin als zum Empfang des Gutes berechtigt

benannt ist, kann der Lagerhalter ihr gegeniiber die Vermutung nach Absatz 1 nicht widerlegen,

es sei denn, der Person war im Zeitpunkt der Begebung des Lagerscheins bekannt oder infolge

grober Fahrlassigkeit unbekannt, dass die Angaben im Lagerschein unrichtig sind. Gleiches gilt

gegenliber einem Dritten, dem der Lagerschein Gbertragen wird.

Die im Lagerschein verbrieften lagervertraglichen Anspriiche kénnen nur von dem aus dem

Lagerschein Berechtigten geltend gemacht werden. Zugunsten des legitimierten Besitzers des

Lagerscheins wird vermutet, dass er der aus dem Lagerschein Berechtigte ist. Legitimierter

Besitzer des Lagerscheins ist, wer einen Lagerschein besitzt, der

1. auf den Inhaber lautet,

2. an Order lautet und den Besitzer als denjenigen, der zum Empfang des Gutes berechtigt
ist, benennt oder durch eine ununterbrochene Reihe von Indossamenten ausweist oder

3. auf den Namen des Besitzers lautet.

Auslieferung gegen Riickgabe des Lagerscheins

Der legitimierte Besitzer des Lagerscheins ist berechtigt, vom Lagerhalter die Auslieferung des
Gutes zu verlangen.

Ist ein Lagerschein ausgestellt, so ist der Lagerhalter zur Auslieferung des Gutes nur gegen
Riickgabe des Lagerscheins, auf dem die Auslieferung bescheinigt ist, verpflichtet. Der
Lagerhalter ist nicht verpflichtet, die Echtheit der Indossamente zu prifen. Er darf das Gut
jedoch nicht dem legitimierten Besitzer des Lagerscheins ausliefern, wenn ihm bekannt oder
infolge grober Fahrldssigkeit unbekannt ist, dass der legitimierte Besitzer des Lagerscheins nicht
der aus dem Lagerschein Berechtigte ist.

Die Auslieferung eines Teils des Gutes erfolgt gegen Abschreibung auf dem Lagerschein. Der
Abschreibungsvermerk ist vom Lagerhalter zu unterschreiben.



(4)

§ 475f

§475g

§475h

Der Lagerhalter haftet dem aus dem Lagerschein Berechtigten fur den Schaden, der daraus
entsteht, dass er das Gut ausgeliefert hat, ohne sich den Lagerschein zuriickgeben zu lassen
oder ohne einen Abschreibungsvermerk einzutragen.

Einwendungen

Dem aus dem Lagerschein Berechtigten kann der Lagerhalter nur solche Einwendungen
entgegensetzen, die die Giiltigkeit der Erklarungen im Lagerschein betreffen oder sich aus dem
Inhalt des Lagerscheins ergeben oder dem Lagerhalter unmittelbar gegeniiber dem aus dem
Lagerschein Berechtigten zustehen. Eine Vereinbarung, auf die im Lagerschein lediglich
verwiesen wird, ist nicht Inhalt des Lagerscheins.

Traditionswirkung des Lagerscheins

Die Begebung des Lagerscheins an denjenigen, der darin als der zum Empfang des Gutes
Berechtigte benannt ist, hat, sofern der Lagerhalter das Gut im Besitz hat, fiir den Erwerb von
Rechten an dem Gut dieselben Wirkungen wie die Ubergabe des Gutes. Gleiches gilt fiir die
Ubertragung des Lagerscheins an Dritte.

Abweichende Vereinbarungen

Ist der Einlagerer ein Verbraucher, so kann nicht zu dessen Nachteil von den §§475a und 475e
Absatz 4 abgewichen werden.
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1. Abschnitt: Allgemeine Vorschriften

§1
(1)

()

§2
(1)

Begriffsbestimmungen

Guterkraftverkehr ist die geschaftsmafige oder entgeltliche Beférderung von Gitern mit

Kraftfahrzeugen, die einschlieflich Anhdnger ein hoheres zuldssiges Gesamtgewicht als 3,5

Tonnen haben.

Werkverkehr ist Glterkraftverkehr fir eigene Zwecke eines Unternehmens, wenn folgende

Voraussetzungen erfillt sind:

1. Die beforderten Giter mussen Eigentum des Unternehmens oder von ihm verkauft,
gekauft, vermietet, gemietet, hergestellt, erzeugt, gewonnen, bearbeitet oder instand
gesetzt worden sein.

2. Die Beforderung muss der Anlieferung der Glter zum Unternehmen, ihrem Versand
vom Unternehmen, ihrer Verbringung innerhalb oder - zum Eigengebrauch - auRerhalb
des Unternehmens dienen.

3. Die fiir die Befoérderung verwendeten Kraftfahrzeuge miissen vom eigenen Personal des
Unternehmens gefiihrt werden oder von Personal, das dem Unternehmen im Rahmen
einer vertraglichen Verpflichtung zur Verfiigung gestellt worden ist.

4, Die Beforderung darf nur eine Hilfstatigkeit im Rahmen der gesamten Tatigkeit des
Unternehmens darstellen.

Den Bestimmungen liber den Werkverkehr unterliegt auch die Beférderung von Gitern durch

Handelsvertreter, Handelsmakler und Kommissionare, soweit

1. deren geschéftliche Tatigkeit sich auf diese Giter bezieht,
2. die Voraussetzungen nach Absatz 2 Nr. 2 bis 4 vorliegen und
3. ein Kraftfahrzeug verwendet wird, dessen Nutzlast einschlieflich der Nutzlast eines

Anhdngers 4 Tonnen nicht Uberschreiten darf.
Guterkraftverkehr, der nicht Werkverkehr im Sinne der Absdtze 2 und 3 darstellt, ist
gewerblicher Guterkraftverkehr.

Ausnahmen

Die Vorschriften dieses Gesetzes finden keine Anwendung auf

1. die gelegentliche, nichtgewerbsmaRige Beférderung von Gltern durch Vereine fir ihre
Mitglieder oder fiir gemeinnitzige Zwecke,

2. die Beforderung von Giitern durch Koérperschaften, Anstalten und Stiftungen des
offentlichen Rechts im Rahmen ihrer 6ffentlichen Aufgaben,

3. die Beforderung von beschadigten oder reparaturbedirftigen Fahrzeugen aus Grinden
der Verkehrssicherheit oder zum Zwecke der Rickfiihrung,

4, die Beférderung von Gilitern bei der Durchfiihrung von Verkehrsdiensten, die nach dem

Personenbeforderungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990
(BGBI. 1S. 1690) in der jeweils geltenden Fassung genehmigt wurden,

5. die Beférderung von Medikamenten, medizinischen Geraten und Ausristungen sowie
anderen zur Hilfeleistung in dringenden Notféllen bestimmten Giitern,
6. die Beforderung von Milch und Milcherzeugnissen fiir andere zwischen landwirt-

schaftlichen Betrieben, Milchsammelstellen und Molkereien durch landwirtschaftliche
Unternehmer im Sinne des Gesetzes lber die Alterssicherung der Landwirte vom 29.
Juli 1994 (BGBI. | S. 1890) in der jeweils geltenden Fassung,
7. die in land- und forstwirtschaftlichen Betrieben Ubliche Beférderung von land- und
forstwirtschaftlichen Bedarfsglitern oder Erzeugnissen
a) fir eigene Zwecke,
b) fiir andere Betriebe dieser Art
aa) im Rahmen der Nachbarschaftshilfe oder
bb) im Rahmen eines Maschinenringes oder eines vergleichbaren wirt-
schaftlichen Zusammenschlusses, sofern die Beférderung innerhalb eines
Umkreises von 75 Kilometern in der Luftlinie um den regelmaRigen
Standort des Kraftfahrzeugs, den Wohnsitz oder den Sitz des Halters im
Sinne des § 6 Absatz 4 Nummer 1 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung
mit Zugmaschinen oder Sonderfahrzeugen durchgefiihrt wird, die nach
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§ 3 Nr. 7 des Kraftfahrzeugsteuergesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 26. September 2002 (BGBI. | S. 3818), von der
Kraftfahrzeugsteuer befreit sind,

8. die im Rahmen der Gewerbeausibung erfolgende Beférderung von Betriebsein-
richtungen fir eigene Zwecke sowie
9. die Beférderung von Postsendungen im Rahmen von Universaldienstleistungen durch

Postdienstleister gemaR § 1 Absatz 1 der Post-Universaldienstleistungsverordnung.
Werden bei Beforderungen nach Absatz 1 Nr. 7 nicht von der Kraftfahrzeugsteuer befreite
Fahrzeuge eingesetzt, hat der Beforderer dafiir zu sorgen, dass wahrend der Beférderung ein
Begleitpapier oder ein sonstiger Nachweis mitgefihrt wird, in dem das beférderte Gut, Be- und
Entladeort sowie der land- und forstwirtschaftliche Betrieb, fiir den die Beférderung erfolgt,
angegeben werden. Das Fahrpersonal muss das Begleitpapier oder den sonstigen Nachweis
nach Satz 1 wahrend der Beférderung mitfiihren und Kontrollberechtigten auf Verlangen zur
Prufung aushandigen oder in anderer Weise zugédnglich machen.

§ 14 bleibt unberiihrt.

2. Abschnitt: Gewerblicher Gliterkraftverkehr

§3
(1)

()

(3)

(5a)
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Erlaubnispflicht

Der gewerbliche Guterkraftverkehr ist erlaubnispflichtig, soweit sich nicht aus dem unmittelbar
geltenden europdischen Gemeinschaftsrecht etwas anderes ergibt.

Die Erlaubnis wird einem Unternehmer, dessen Unternehmen seinen Sitz im Inland hat, fur die
Dauer von bis zu zehn Jahren erteilt, wenn er die in Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr.
1071/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Festlegung
gemeinsamer Regeln flr die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers und zur
Aufhebung der Richtlinie 96/26/EG (ABl. L 300 vom 14.11.2009, S. 51) genannten
Voraussetzungen fiir die Ausiibung des Berufs eines Kraftverkehrsunternehmers erfillt. Eine
Erlaubnis, deren Glltigkeitsdauer abgelaufen ist, wird zeitlich unbefristet erteilt, wenn der
Unternehmer die Berufszugangsvoraussetzungen nach wie vor erfillt.

Der Erlaubnisinhaber erhédlt auf Antrag neben der Erlaubnis so viele Erlaubnisausfertigungen,
wie ihm weitere Fahrzeuge und die fir diese erforderliche finanzielle Leistungsfahigkeit nach
der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 in der jeweils geltenden Fassung zur Verfligung stehen.
Eigenkapital und Reserven, auf Grund deren beglaubigte Kopien der Gemeinschaftslizenz nach
der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21.
Oktober 2009 iber gemeinsame Regeln fur den Zugang zum Markt des grenziiberschreitenden
Guterkraftverkehrs (ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 72) in der jeweils geltenden Fassung erteilt
wurden, kénnen im Verfahren auf Erteilung der Erlaubnis und Erlaubnisausfertigung nicht
nochmals in Ansatz gebracht werden. Verringert sich nach der Ausstellung von Ausfertigungen
der Erlaubnis der Fahrzeugbestand nicht nur voribergehend, so hat das Unternehmen
Uberzahlige Ausfertigungen an die zustdndige Behdrde zurlickzugeben. Stellt das Unternehmen
den Betrieb endgiiltig ein, so hat es die Erlaubnis und alle Ausfertigungen unverziiglich
zurilickzugeben.

Die Erlaubnis kann befristet, unter Bedingungen oder mit Auflagen erteilt werden.

Eine Erlaubnis ist zurlickzunehmen, wenn nachtraglich bekannt wird, dass die Erlaubnis hatte
versagt werden miussen. Eine Erlaubnis ist zu widerrufen, wenn nachtraglich Tatsachen
eintreten, die zur Versagung hatten fiihren muissen. Die Finanzbehdrden dirfen die nach
Landesrecht zustdandigen Behdrden davon in Kenntnis setzen, dass der Unternehmer die ihm
obliegenden steuerrechtlichen Verpflichtungen wiederholt nicht erfiillt hat oder eine
Vermogensauskunft nach § 284 der Abgabenordnung abgegeben hat.

Rechtzeitig vor der Entscheidung Uber die Erteilung, die Riicknahme oder den Widerruf der
Erlaubnis und von Erlaubnisausfertigungen gibt die nach Landesrecht zustandige Behérde dem
Bundesamt fiir Guterverkehr, den beteiligten Verbdnden des Verkehrsgewerbes, der fachlich
zustandigen Gewerkschaft und der zustandigen Industrie- und Handelskammer Gelegenheit zur
Stellungnahme. Vor der Entscheidung lber die Erteilung, die Riicknahme oder den Widerruf von
Erlaubnisausfertigungen kann die nach Landesrecht zustandige Behorde hiervon absehen.



(5b)

§4

§5

§6

Rechtfertigen Tatsachen die Annahme, dass der Unternehmer oder der Verkehrsleiter die
Voraussetzungen hinsichtlich der Zuverldssigkeit nach Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr.
1071/2009 nicht erfullt, kann dem Unternehmer oder dem Verkehrsleiter die Fiihrung von
Guterkraftverkehrsgeschaften untersagt werden. Das Untersagungsverfahren gegen diese
Personen kann unabhédngig vom Verlauf eines Verfahrens auf Widerruf der Erlaubnis fortgesetzt
werden. Auf Antrag ist dem Unternehmer oder dem Verkehrsleiter die Fihrung von
Guterkraftverkehrsgeschaften wieder zu gestatten, wenn Tatsachen die Annahme rechtfertigen,
dass eine Unzuverldssigkeit im Sinne des Satzes 1 nicht mehr vorliegt. Vor Ablauf eines Jahres
nach Bestandskraft der Untersagungsverfiigung kann die Wiederaufnahme nur gestattet
werden, wenn hierflir besondere Griinde vorliegen. Rechtzeitig vor der Entscheidung Uber die
Untersagung der Fuhrung von Guterkraftverkehrsgeschaften gegeniiber dem Unternehmer oder
dem Verkehrsleiter gibt die nach Landesrecht zustdndige Behorde dem Bundesamt fir
Guterverkehr Gelegenheit zur Stellungnahme.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméachtigt, mit Zustimmung
des Bundesrates durch Rechtsverordnung Vorschriften zu erlassen, durch die

1. die Anforderungen an die Berufszugangsvoraussetzungen zur Gewahrleistung eines
hohen Niveaus ndher bestimmt werden und
2. a) das Verfahren zur Erteilung, zur Riicknahme und zum Widerruf der Erlaubnis und

zur Erteilung und Einziehung der Erlaubnisausfertigungen einschlieflich der
Durchfihrung von Anhérungen,

b) Form und Inhalt, insbesondere die Geltungsdauer der Erlaubnis und der
Ausfertigungen,
c) das Verfahren bei Eintritt wesentlicher Anderungen nach Erteilung der Erlaubnis
und der Ausfertigungen,
3. die Voraussetzungen fiir die Erteilung zusatzlicher beglaubigter Kopien nach Malgabe
der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 in der jeweils geltenden Fassung sowie
4, die Voraussetzungen zur Ricknahme und zum Widerruf der Entscheidung lber die

Erteilung der beglaubigten Kopien entsprechend Artikel 12 Absatz 1 der Verordnung
(EG) Nr. 1072/2009 in der jeweils geltenden Fassung
geregelt werden.
Die nach Landesrecht zustiandigen Behoérden fuhren dieses Gesetz, die Verordnungen (EG) Nr.
1071/2009 und (EG) Nr. 1072/2009 und die auf diesem Gesetz beruhenden Verordnungen aus,
soweit nicht etwas anderes bestimmt ist. Ortlich zustindig ist die Behérde, in deren
Zustandigkeitsbereich das Unternehmen seine Niederlassung im Sinne von Artikel 5 der
Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 hat. Soweit keine Niederlassung besteht, richtet sich die
Zustandigkeit nach dem Wohnsitz des Betroffenen.

Unterrichtung der Berufsgenossenschaft

Die nach Landesrecht zustindige Behorde hat der zustandigen Berufsgenossenschaft
unverziiglich die Erteilung der Erlaubnis mitzuteilen. Die Anzeigepflicht des Unternehmers nach
§ 192 des Siebten Buches Sozialgesetzbuch bleibt unberihrt.

Erlaubnispflicht und Gemeinschaftslizenz

Die Gemeinschaftslizenz nach Artikel 3 und 4 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 gilt fur
Unternehmer, deren Unternehmenssitz im Inland liegt, als Erlaubnis nach § 3, es sei denn, es
handelt sich um eine Beférderung zwischen dem Inland und einem Staat, der weder Mitglied der
Europdischen Union noch anderer Vertragsstaaten des Abkommens Uber den Europaischen
Wirtschaftsraum, noch die Schweiz ist. Satz 1 gilt nicht fiir Inhaber von Gemeinschaftslizenzen
aus der Republik Kroatien.

Grenziiberschreitender Giiterkraftverkehr durch Gebietsfremde

Ein Unternehmer, dessen Unternehmen seinen Sitz nicht im Inland hat, ist fir den
grenziberschreitenden gewerblichen Guterkraftverkehr von der Erlaubnispflicht nach § 3
befreit, soweit er Inhaber der jeweils erforderlichen Berechtigung ist. Berechtigungen sind die

1. Gemeinschaftslizenz,
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2. Genehmigung auf Grund der Resolution des Rates der Europdischen Konferenz der
Verkehrsminister (CEMT-Resolution) vom 14. Juni 1973 (BGBI. 1974 1l S. 298) nach
MaRgabe der Verordnung liber den grenziiberschreitenden Guterkraftverkehr und den
Kabotageverkehr (GlUKGrKabotageV) vom 28. Dezember 2011 (BGBI. 2012 I S. 42) in der
jeweils geltenden Fassung,

3. CEMT-Umzugsgenehmigung,

4, Schweizerische Lizenz fiir den gewerblichen Gilterkraftverkehr auf Grund des
Abkommens zwischen der Europdischen Gemeinschaft und der Schweizerischen
Eidgenossenschaft tiber den Guter- und Personenverkehr auf Schiene und Strafle vom
21.Juni 1999 (ABI. L 114 vom 30.4.2002, S. 91) in der jeweils geltenden Fassung oder

5. Drittstaatengenehmigung.

Mitfiihrungs- und Aushandigungspflichten im gewerblichen Guterverkehr

Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dass bei einer Giiterbeférderung im Inland, fur die eine

Erlaubnis nach § 3 oder eine Berechtigung nach § 6 erforderlich ist, wahrend der gesamten Fahrt

folgende Dokumente und Nachweise mitgefiihrt werden:

1. die Erlaubnis oder eine Erlaubnisausfertigung, eine beglaubigte Kopie der
Gemeinschaftslizenz oder der Schweizerischen Lizenz, eine CEMT-Genehmigung, eine
CEMT-Umzugsgenehmigung oder eine Drittstaatengenehmigung,

2. der fir das eingesetzte Fahrzeug vorgeschriebene Nachweis Uber die Erfillung
bestimmter Technik-, Sicherheits- und Umweltanforderungen,
3. ein Begleitpapier oder ein sonstiger Nachweis, in dem das beférderte Gut, der Be- und

Entladeort und der Auftraggeber angegeben werden.
Die Dokumente oder Nachweise nach Satz 1 Nummer 1 und 2 dirfen nicht in Folie einge-
schweiBt oder in dhnlicher Weise mit einer Schutzschicht Gberzogen werden. Bei Kabotage-
beférderungen im Sinne des Artikels 8 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 hat der
Unternehmer, der weder Sitz noch Niederlassung in Deutschland hat, daflir zu sorgen, dass
Nachweise im Sinne des Artikels 8 Absatz 3 Unterabsatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009
fur die grenziberschreitende Beférderung und jede einzelne durchgefiihrte Kabotage-
beférderung wahrend der Dauer der Beférderung mitgefiihrt werden.
Das Fahrpersonal muss die erforderliche Berechtigung und die Nachweise nach Absatz 1
wahrend der Fahrt mitfihren und Kontrollberechtigten auf Verlangen zur Prifung aushandigen.
Das Begleitpapier oder der sonstige Nachweis nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 3 kann statt durch
Aushandigen des Dokumentes auch auf andere geeignete Weise zuganglich gemacht werden.
Auslandisches Fahrpersonal muss auch den Pass oder ein sonstiges zum Grenziibertritt
berechtigendes Dokument mitfliihren und Kontrollberechtigten auf Verlangen zur Prifung
aushandigen. Langfristig Aufenthaltsberechtigte im Sinne der Richtlinie 2003/109/EG des Rates
vom 25. November 2003 betreffend die Rechtsstellung der langfristig aufenthaltsberechtigten
Drittstaatsangehodrigen (ABl. L 16 vom 23.1.2004, S. 44) haben aullerdem die langfristige
Aufenthaltsberechtigung-EG mitzufihren und Kontrollberechtigten auf Verlangen auszu-
handigen.
(weggefallen)

Haftpflichtversicherung

Der Unternehmer ist verpflichtet, eine Haftpflichtversicherung abzuschlieBen und aufrecht-

zuerhalten, die die gesetzliche Haftung wegen Giiter- und Verspatungsschdden nach dem

Vierten Abschnitt des Vierten Buches des Handelsgesetzbuches wahrend Beforderungen, bei

denen der Be- und Entladeort im Inland liegt, versichert.

Die Mindestversicherungssumme betragt 600 000 Euro je Schadensereignis. Die Vereinbarung

einer Jahreshochstersatzleistung, die nicht weniger als das Zweifache der Mindest-

versicherungssumme betragen darf, und eines Selbstbehalts sind zulassig.

Von der Versicherung kénnen folgende Anspriiche ausgenommen werden:

1. Anspriiche wegen Schaden, die vom Unternehmer oder seinem Reprasentanten
vorsétzlich begangen wurden,



§7b
(1)

§7c

§7d

2. Anspriche wegen Schdden, die durch Naturkatastrophen, Kernenergie, Krieg,
kriegsahnliche Ereignisse, Birgerkrieg, innere Unruhen, Streik, Aussperrung,
terroristische Gewaltakte, Verfligungen von hoher Hand, Wegnahme oder
Beschlagnahme seitens einer staatlich anerkannten Macht verursacht werden,

3. Anspriiche aus Frachtvertragen, die die Beférderung von Edelmetallen, Juwelen,
Edelsteinen, Zahlungsmitteln, Valoren, Wertpapieren, Briefmarken, Dokumenten und
Urkunden zum Gegenstand haben.

Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dass wahrend der Beférderung ein Nachweis Uber eine

gultige Haftpflichtversicherung, die den Anspriichen des Absatzes 1 entspricht, mitgefiihrt wird.

Das Fahrpersonal muss diesen Versicherungsnachweis wahrend der Beférderung mitfiihren und

Kontrollberechtigten auf Verlangen zur Priifung aushandigen.

(weggefallen)

Einsatz von ordnungsgemaR beschaftigtem Personal

Ein Unternehmer, dessen Unternehmen seinen Sitz im Inland hat, darf bei Fahrten im Inland im
gewerblichen Guterkraftverkehr einen Angehérigen eines Staates, der weder Mitglied der
Europdischen Union, eines anderen Vertragsstaates des Abkommens Uber den Europdischen
Wirtschaftsraum noch Schweizer Staatsangehdriger ist, nur als Fahrpersonal einsetzen, wenn
dieser im Besitz eines Aufenthaltstitels nach § 4 Abs. 3 des Aufenthaltsgesetzes, einer
Aufenthaltsgestattung oder einer Duldung ist, die zur Ausiibung der Beschaftigung berechtigen,
oder eines solchen nicht bedarf (§ 4 Abs. 3 Satz 3 des Aufenthaltsgesetzes) oder im Besitz einer
von einer inlandischen Behorde ausgestellten glltigen Fahrerbescheinigung nach Artikel 5 der
Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 ist. Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dass auslandisches

Fahrpersonal
1. den Pass, Passersatz oder Ausweisersatz und
2. den nach § 4 Abs. 3 des Aufenthaltsgesetzes erforderlichen Aufenthaltstitel, die

Aufenthaltsgestattung oder die Duldung, die zur Ausibung der Beschaftigung
berechtigen,
mitfiihrt. Der Aufenthaltstitel kann fir Zwecke dieses Gesetzes durch eine von einer
inlandischen Behorde ausgestellte giiltige Fahrerbescheinigung nach Artikel 5 der Verordnung
(EG) Nr. 1072/2009 ersetzt werden.
Das Fahrpersonal muss die Unterlagen nach Absatz 1 Satz 2 wahrend der gesamten Fahrt
mitfihren und Kontrollberechtigten auf Verlangen zur Prifung aushandigen.
Die Fahrerbescheinigung nach Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 wird von der nach
Landesrecht zustandigen Behorde erteilt.

Verantwortung des Auftraggebers

Wer zu einem Zwecke, der seiner gewerblichen oder selbstindigen beruflichen Tatigkeit
zuzurechnen ist, einen Frachtvertrag oder einen Speditionsvertrag mit einem Unternehmen
abgeschlossen hat, darf Leistungen aus diesem Vertrag nicht ausfiihren lassen, wenn er weifd
oder fahrlassig nicht weil, dass der Unternehmer

1. nicht Inhaber einer Erlaubnis nach § 3 oder einer Berechtigung nach § 6 oder einer
Gemeinschaftslizenz ist, oder die Erlaubnis, Berechtigung oder Lizenz unzuldssig
verwendet,

2. bei der Beforderung Fahrpersonal einsetzt, das die Voraussetzungen des § 7b Abs. 1 Satz

1 nicht erfiillt, oder fur das er nicht Gber eine Fahrerbescheinigung nach den Artikeln 3
und 5 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 verfugt,
3. einen Frachtflhrer oder Spediteur einsetzt oder zuldsst, dass ein solcher tatig wird, der
die Befoérderungen unter der Voraussetzung von
a) Nummer 1
b) Nummer 2
durchfihrt.
Die Wirksamkeit eines zu diesem Zwecke geschlossenen Vertrages wird durch einen Verstof3
gegen Satz 1 nicht beriihrt.

(weggefallen)
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Vorlaufige Weiterfithrung des Giiterkraftverkehrsgeschifte

Nach dem Tode des Unternehmers darf der Erbe die Giterkraftverkehrsgeschafte vorlaufig
weiterfiihren. Das gleiche gilt fir den Testamentsvollstrecker, Nachlasspfleger oder
Nachlassverwalter wahrend einer Testamentsvollstreckung, Nachlasspflegschaft oder
Nachlassverwaltung.

Die Befugnis nach Absatz 1 erlischt, wenn nicht der Erbe binnen drei Monaten nach Ablauf der
fur die Ausschlagung der Erbschaft vorgesehenen Frist oder eine der in Absatz 1 Satz 2
genannten Personen binnen drei Monaten nach der Annahme ihres Amtes oder ihrer Bestellung
die Erlaubnis beantragt hat. Ein in der Person des Erben wirksam gewordener Fristablauf wirkt
auch gegen den NachlaBverwalter. Die Frist kann auf Antrag einmal um drei Monate verldangert
werden.

Im Falle der Erwerbs- oder Geschaftsunfahigkeit des Unternehmers oder des Verkehrsleiters
darf ein Dritter, bei dem die Voraussetzungen nach den Artikeln 6 und 8 der Verordnung (EG) Nr.
1071/2009 noch nicht festgestellt worden sind, die Giterkraftverkehrsgeschéafte bis zu sechs
Monate nach Feststellung der Erwerbs- oder Geschaftsunfahigkeit weiterfiihren. Die Frist kann
auf Antrag einmal um drei Monate verldangert werden.

3. Abschnitt: Werkverkehr

§9

Erlaubnis- und Versicherungsfreiheit
Der Werkverkehr ist erlaubnisfrei. Es besteht keine Versicherungspflicht.

4. Abschnitt: Bundesamt fiir Gliterverkehr

§10
(1)

()

§11
(1)
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Organisation

Das Bundesamt fiir Guterverkehr (Bundesamt) ist eine selbstdndige Bundesoberbehodrde im
Geschéftsbereich des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur. Es wird von
dem Prasidenten geleitet.

Der Aufbau des Bundesamtes wird durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur geregelt.

Aufgaben

Das Bundesamt erledigt Verwaltungsaufgaben des Bundes auf dem Gebiet des Verkehrs, die ihm

durch dieses Gesetz, durch andere Bundesgesetze oder auf Grund dieser Gesetze zugewiesen

sind.

Das Bundesamt hat dariber zu wachen, dass

1. in- und auslandische Unternehmen des gewerblichen Giiterkraftverkehrs und alle
anderen am Befdérderungsvertrag Beteiligten die Pflichten erfiillen, die ihnen nach
diesem Gesetz und den hierauf beruhenden Rechtsvorschriften obliegen,

2. die Bestimmungen iber den Werkverkehr eingehalten werden,
3. die Rechtsvorschriften iber
a) die Beschaftigung und die Tatigkeiten des Fahrpersonals auf Kraftfahrzeugen

einschlieBlich der aufenthalts-, arbeitsgenehmigungs- und sozialversicherungs-
rechtlichen Vorschriften,

b) die zuldssigen Abmessungen sowie die zuldssigen Achslasten und
Gesamtgewichte von Kraftfahrzeugen und Anhéngern,
c) die im internationalen Guterkraftverkehr verwendeten Container gemaR Artikel

VI Abs. 1 des Internationalen Ubereinkommens {iber sichere Container (CSC) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 2. August 1985 (BGBI. Il S. 1009) in der
jeweils durch Rechtsverordnung nach Artikel 2 des Zustimmungsgesetzes
umgesetzten Fassung,

d) die Abgaben, die fir das Halten oder Verwenden von Fahrzeugen zur
StraBengiiterbeforderung sowie fiir die Benutzung von StraRRen anfallen,

e) (aufgehoben)
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f) die Beforderung gefahrlicher Giter auf der StraRe,

g) die Beférderungsmittel nach den Vorgaben des Ubereinkommens (ber
internationale Beforderungen leicht verderblicher Lebensmittel und lber die
besonderen Beforderungsmittel, die fiir diese Beforderungen zu verwenden sind
(ATP), vom 1. September 1970 (BGBI. 1974 Il S. 566) in der jeweils durch
Rechtsverordnung nach Artikel 2 des Zustimmungsgesetzes umgesetzten
Fassung,

h) die Beschaffenheit, Kennzeichnung und Benutzung von Beférderungsmitteln und
Transportbehaltnissen zur Beférderung von Lebensmitteln und Erzeugnissen des
Weinrechts,

i) das MitfUhren einer Ausfertigung der Genehmigung fir die Beférderung von
Kriegswaffen nach dem Gesetz (iber die Kontrolle von Kriegswaffen in der
Fassung der Bekanntmachung vom 22. November 1990 (BGBI. | S. 2506) in der
jeweils geltenden Fassung,

i) die Beforderung von Abfall mit Fahrzeugen zur StralRenglterbeférderung,

k) die zuldssigen Werte fir Gerausche und fiir verunreinigende Stoffe im Abgas von
Kraftfahrzeugen zur Giterbeforderung,

) die Ladung,

m) die nach Artikel 4 Abs. 1 in Verbindung mit Anhang | Nr. 10 der Richtlinie
2000/30/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 6. Juni 2000 lber
die technische Unterwegskontrolle von Nutzfahrzeugen, die in der Gemeinschaft
am StraRenverkehr teilnehmen (ABI. EG Nr. L 203 S. 1) zu priifenden technischen
Anforderungen an Kraftfahrzeuge zur Giiterbeférderung,

n) die Erlaubnis- und Ausweispflicht beim Fihren von Kraftfahrzeugen zur
StraBengiterbeforderung,

o) das Sonn- und Feiertagsfahrverbot sowie die Ferienreiseverordnung und

p) das Mitfihren einer Erlaubnis, eines Befdhigungsscheines oder einer

Verbringensgenehmigung nach dem Sprengstoffgesetz

eingehalten werden, soweit diese Uberwachung im Rahmen der MaRnahmen nach § 12

Abs. 1 und 2 durchgefiihrt werden kann.
In den Fallen des Absatzes 2 Nr. 3 Buchstabe d hat das Bundesamt ohne Ersuchen den
zustandigen Finanzbehérden die zur Sicherung der Besteuerung notwendigen Daten zu
Ubermitteln.
Allgemeine Verwaltungsvorschriften zu den Aufgaben nach Absatz 2 Nr. 3 Buchstabe j und k
werden von der Bundesregierung mit Zustimmung des Bundesrates erlassen.

Befugnisse

Soweit dies zur Durchfiihrung der Aufgaben nach § 11 Abs. 2 erforderlich ist, kann das
Bundesamt insbesondere auf StraBen, auf Autohdéfen und an  Tankstellen
UberwachungsmaRnahmen im Wege von Stichproben durchfiihren. Zu diesem Zweck diirfen
seine Beauftragten Kraftfahrzeuge zur Giterbeférderung anhalten, die Identitdt des
Fahrpersonals durch Uberpriifung der mitgefiihrten Ausweispapiere feststellen sowie
verlangen, dass die Zulassungsdokumente des Fahrzeugs, der Flihrerschein des Fahrpersonals
und die nach diesem Gesetz oder sonstigen Rechtsvorschriften bei Fahrten im
Guterkraftverkehr mitzufihrenden Nachweise, Berechtigungen oder Bescheinigungen zur
Prifung ausgehandigt werden. Das Fahrpersonal hat, soweit erforderlich, den Beauftragten des
Bundesamtes unverziiglich die zur Erfiillung der Uberwachungsaufgabe erforderlichen
Auskiinfte wahrheitsgemdRB nach bestem Wissen und Gewissen zu erteilen, vorhandene
Hilfsmittel zur Verfligung zu stellen, Zutritt zum Fahrzeug zu gestatten sowie Hilfsdienste zu
leisten. Die Verpflichtung nach Satz 3 besteht nicht, soweit ihre Erflllung fiir das Fahrpersonal
oder einen der in § 383 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der Zivilprozessordnung bezeichneten Angehdrigen die
Gefahr einer Verfolgung wegen einer Straftat oder Ordnungswidrigkeit begriindet.

Zur Uberwachung von Rechtsvorschriften iiber die Beschiftigung und die Tatigkeiten des
Fahrpersonals auf Kraftfahrzeugen koénnen Beauftragte des Bundesamtes auf Antrag eines
Landes auch Kraftomnibusse anhalten.
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Das Fahrpersonal hat die Zeichen und Weisungen der Beauftragten des Bundesamtes zu
befolgen, ohne dadurch von seiner Sorgfaltspflicht entbunden zu sein.

Soweit dies zur Durchfiihrung der Aufgaben nach § 11 Abs. 2 Nr. 1 und 2 sowie Nr. 3 Buchstabe
d (Rechtsvorschriften lber die Abgaben fir die Benutzung von StralRen) erforderlich ist, kbnnen
Beauftragte des Bundesamtes bei Eigentlimern und Besitzern von Kraftfahrzeugen zur
Guterbeforderung und allen an der Beférderung oder an den Handelsgeschaften tber die
beférderten Giter Beteiligten

1. Grundstiicke und Geschéaftsraume innerhalb der Ublichen Geschéafts- und Arbeits-
stunden betreten sowie
2. alle geschaftlichen Schriftstiicke und Datentrdger, insbesondere Aufzeichnungen,

Frachtbriefe und Unterlagen Uber den Fahrzeugeinsatz einsehen und hieraus
Abschriften, Ausziige, Ausdrucke und Kopien anfertigen oder elektronisch gespeicherte
Daten auf eigene Datentrager Gbertragen.
Die in Satz 1 genannten Personen haben diese MaRnahmen zu gestatten.
Die in Absatz 4 genannten und fir sie tdtigen Personen haben den Beauftragten des
Bundesamtes auf Verlangen alle fiir die Durchfiihrung der Uberwachung nach § 11 Abs. 2 Nr. 1
und 2 sowie Nr. 3 Buchstabe d (Rechtsvorschriften tber die Abgaben fiir die Benutzung von
StraBen) erforderlichen

1. Auskinfte zu erteilen,
2. Nachweise zu erbringen sowie
3. Hilfsmittel zu stellen und Hilfsdienste zu leisten.

Absatz 1 Satz 3 und 4 gilt entsprechend.

Stellt das Bundesamt in Ausiibung der in den Absdtzen 1 und 2 genannten Befugnisse Tatsachen

fest, die die Annahme rechtfertigen, dass Zuwiderhandlungen gegen

1. §§ 142, 263, 2664, 267, 268, 269, 273, 281, 315c oder § 316 des Strafgesetzbuches,

2. §§ 21, 22 oder 22b des StralRenverkehrsgesetzes,

2a. §§ 10, 10a oder § 11 des Schwarzarbeitsbekampfungsgesetzes,

2b. § 404 Abs. 2 Nr. 3 und 4 des Dritten Buches Sozialgesetzbuch,

2c. (aufgehoben)

3. § 24 des StraBenverkehrsgesetzes, die nach dem auf Grund des § 26a des
StraBenverkehrsgesetzes erlassenen BuBgeldkatalog in der Regel mit GeldbuBen von
mindestens sechzig Euro geahndet werden,

4, § 24a oder § 24c des StralRenverkehrsgesetzes,
5. § 18 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a oder Abs. 3 Nr. 2 Buchstabe a des Tierschutzgesetzes oder
6. § 69 Absatz 1 Nummer 8 und Absatz 2 Nummer 14 des Kreislaufwirtschaftsgesetzes,

bei denen das Bundesamt nicht Verwaltungsbehérde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des
Gesetzes (ber Ordnungswidrigkeiten ist, begangen wurden, Ubermittelt es derartige
Feststellungen den zustindigen Behérden. Bei Durchfithrung der Uberwachung nach den
Absatzen 4 und 5 gilt Gleiches fur schwerwiegende Zuwiderhandlungen gegen die in § 11 Abs. 2
Nr. 3 genannten Rechtsvorschriften. Das Recht, Straftaten oder Ordnungswidrigkeiten
anzuzeigen, bleibt unberihrt.

Erfolgen WerbemaRnahmen, veréffentlichte Anzeigen oder Angebote ohne Angabe von Namen
und Anschrift und bestehen in vorgenannten Fallen Anhaltspunkte fiir ungenehmigten
Guterkraftverkehr oder die Aufforderung hierzu, kdnnen das Bundesamt oder die nach § 21a
zustandigen Behdrden von demjenigen, der die WerbemalRnahmen, die Anzeigen oder das
Angebot veroffentlicht hat, Auskunft Glber Namen und Anschrift des Auftraggebers verlangen.

Untersagung der Weiterfahrt

Das Bundesamt kann die Fortsetzung der Fahrt untersagen, soweit dies zur Wahrnehmung der
ihm nach § 11 Abs. 2 Nr. 1 oder 3 libertragenen Aufgaben erforderlich ist.

Werden die in § 7b Abs. 1 Satz 2 genannten Unterlagen oder die nach den Artikeln 3 und 5 der
Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 vorgeschriebene Fahrerbescheinigung nicht im Original
mitgefiihrt oder auf Verlangen nicht zur Priifung ausgehandigt, so konnen das Bundesamt sowie
sonstige Kontrollberechtigte dem betroffenen Fahrpersonal die Fortsetzung der Fahrt so lange
untersagen, bis diese Unterlagen vorgelegt werden. Das Bundesamt sowie sonstige
Kontrollberechtigte konnen die Fortsetzung der Fahrt ferner untersagen, wenn
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1. eine Erlaubnis nach & 3 oder eine Berechtigung nach § 6 nicht mitgefiihrt wird oder
nicht zur Priifung ausgehandigt wird oder

2. eine nach § 46 Abs. 1 des Gesetzes iber Ordnungswidrigkeiten in Verbindung mit § 132
Abs. 1 Nr. 1 der Strafprozessordnung angeordnete Sicherheitsleistung nicht oder nicht
vollstandig erbracht wird.

Widerspruch und Anfechtungsklage gegen die Untersagung der Weiterfahrt nach den Absatzen

1 und 2 haben keine aufschiebende Wirkung.

Marktbeobachtung

Das Bundesamt beobachtet und begutachtet die Entwicklung des Marktgeschehens im Verkehr
(Marktbeobachtung). Die Marktbeobachtung umfasst den Eisenbahn-, Straen- und
Binnenschiffsglterverkehr, den Luftverkehr sowie die Logistik. Mit der Marktbeobachtung
sollen Entwicklungen auf dem Verkehrs- und Logistikmarkt friihzeitig erkannt werden. Es
besteht keine Auskunftspflicht.

Das Bundesamt berichtet dem Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur tber
den jeweiligen Stand der Entwicklung des Marktgeschehens und die absehbare kiinftige
Entwicklung. Es bereitet dazu Daten aus dem Verwaltungsvollzug auf und erstellt oder betreut
kurz- und mittelfristige Prognosen zum Giter- und Personenverkehr.

Zur Erflllung der Aufgaben nach den Absdtzen 1 und 2 dirfen dem Bundesamt vom
Statistischen Bundesamt, dem Kraftfahrt-Bundesamt und den Statistischen Amtern der Lander
aus den von diesen gefilihrten Wirtschaftsstatistiken, insbesondere der Verkehrsstatistik,
zusammengefasste Einzelangaben tGibermittelt werden, sofern diese keine Riickschlisse auf eine
bestimmte oder bestimmbare Person zulassen.

Die vom Bundesamt im Rahmen der Marktbeobachtung gewonnenen personenbezogenen
Daten dirfen nur fir Zwecke der Marktbeobachtung gespeichert und genutzt werden. Sie sind
zu léschen, sobald sie fir diese Zwecke nicht mehr bendétigt werden.

Durchfiihrung von Beihilfeverfahren
Das Bundesamt ist zustandig fiir die Durchfihrung von Beihilfeprogrammen des Bundes nach

1. der Verordnung (EG) Nr. 1998/2006 der Kommission vom 15. Dezember 2006 (iber die
Anwendung der Artikel 87 und 88 EG-Vertrag auf ,De-minimis“-Beihilfen (ABI. EU Nr. L
379S. 5) und

2. dem Abschnitt 8 der Verordnung (EG) Nr. 800/2008 der Kommission vom 6. August

2008 zur Erklarung der Vereinbarkeit bestimmter Gruppen von Beihilfen mit dem
Gemeinsamen Markt in Anwendung der Artikel 87 und 88 EG-Vertrag (allgemeine
Gruppenfreistellungsverordnung) (ABI. EU Nr. L 214 S. 3).
Die Zustdndigkeit des Bundesamtes nach Satz 1 umfasst samtliche Aufgaben im Zusammenhang
mit der Beihilfegewahrung.

Durchfiihrung von Verfahren nach der Verordnung (EU) Nr. 1214/2011

Das Bundesamt fiir Gliterverkehr ist zustandig fir die Aufgaben nach den Artikeln 4, 11, 12, 21
und 22 der Verordnung (EU) Nr. 1214/2011 des Européischen Parlaments und des Rates vom
16. November 2011 Uber den gewerbsmaRigen grenziberschreitenden StraBentransport von
Euro-Bargeld zwischen den Mitgliedstaaten des Euroraums (ABI. L 316 vom 29.11.2011, S. 1).
Bei der Kontrolle der Einhaltung der Bestimmungen nach Artikel 21 gilt § 12 Absatz 4, 5 und 6
Satz 1 Nummer 1 bis 4 und Satz 2 und 3 entsprechend; bei der Verfolgung von Zuwiderhand-
lungen gilt § 20 entsprechend.

Datei iiber Unternehmen des gewerblichen Giiterkraftverkehrs und des gewerblichen
Personenverkehrs mit Kraftomnibusses (Verkehrsunternehmensdatei)

Das Bundesamt fiihrt die Verkehrsunternehmensdatei tber alle im Inland niedergelassenen
Unternehmen des gewerblichen Guterkraftverkehrs und des gewerblichen Personenverkehrs
mit Kraftomnibussen, um unmittelbar feststellen zu koénnen, lGber welche Berechtigungen
(Erlaubnis nach § 3, Gemeinschaftslizenz nach Artikel 4 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009,
CEMT-Genehmigung, CEMT-Umzugsgenehmigung, bilaterale Genehmigung fir den grenz-
Uberschreitenden gewerblichen Giterkraftverkehr, Gemeinschaftslizenz nach Artikel 4 der
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Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober
2009 Uber gemeinsame Regeln fur den Zugang zum grenziberschreitenden
Personenkraftverkehrsmarkt und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 (ABI. L 300
vom 14.11.2009, S. 88) sowie Genehmigungen nach dem Personenbefdrderungsgesetz zur
Beforderung von Personen mit Kraftomnibussen im Linienverkehr oder im Gelegenheitsverkehr)
die jeweiligen Unternehmer verfligen. Die Verkehrsunternehmensdatei muss nach naherer
Bestimmung durch Rechtsverordnung gemall Absatz 7 einen allgemein zugédnglichen Teil
enthalten.

Die nach Landesrecht zustiandige Behorde Ubermittelt dem Bundesamt unverziiglich die nach
ndherer Bestimmung durch Rechtsverordnung gemafR Absatz 7 zu speichernden oder zu einer
Anderung einer Eintragung fiihrenden Daten im Wege der Datenferniibertragung.

Ergeben sich beim Bundesamt Anhaltspunkte dafir, dass ihm Gbermittelte Daten nicht mehr
richtig sind, teilt es dies der zustdndigen Landesbehdrde mit. Diese kann vom Unternehmer
Auskunft verlangen und unterrichtet das Bundesamt. Der Unternehmer ist zur Auskunft nach
Satz 2 verpflichtet.

Das Bundesamt darf die in der Verkehrsunternehmensdatei gespeicherten Daten fiir die

1. Erteilung von CEMT-Genehmigungen und bilateralen Genehmigungen fir den
grenziiberschreitenden gewerblichen Giiterkraftverkehr,
2. Beantwortung von Anfragen der fir die Erteilung der Genehmigung zur Beforderung

von Kriegswaffen zustdndigen Behorden nach der Zuverlassigkeit des Antragstellers
gemdR dem Gesetz Uber die Kontrolle von Kriegswaffen in der Fassung der
Bekanntmachung vom 22. November 1990 (BGBI. | S. 2506) in der jeweils geltenden
Fassung,

3. Erledigung der Aufgaben, die ihm nach dem Gesetz zur Sicherstellung des Verkehrs in
der Fassung der Bekanntmachung vom 8. Oktober 1968 (BGBI. I S. 1082) in der jeweils
geltenden Fassung sowie durch das Gesetz zur Sicherung von Verkehrsleistungen vom
23.Juli 2004 (BGBI. I S. 1865) in der jeweils geltenden Fassung tibertragen sind,

4, Uberwachung der Einhaltung der fiir Verkehrsunternehmer geltenden Pflichten
einschlieRlich der Verfolgung und Ahndung von Zuwiderhandlungen,

5. Durchfiihrung von Beihilfeverfahren im Sinne des § 14a und

6. Beantwortung von Anfragen von Erteilungsbehérden und zustdndigen offentlichen

Stellen in einem Mitgliedstaat der Europdischen Union zum Zweck der Uberpriifung der
Einhaltung der Zugangsvoraussetzungen zum Beruf des Giter- und Personenkraft-
verkehrsunternehmers
verarbeiten und nutzen, soweit dies zur Erflllung der genannten Aufgaben erforderlich ist.
Das Bundesamt ist berechtigt, die Verkehrsunternehmensdatei als Auswahlgrundlage fiir die
Durchfihrung der Unternehmensstatistik im gewerblichen Guterkraftverkehr und der
Marktbeobachtung nach § 14 zu verwenden.
Die in der Verkehrsunternehmensdatei gespeicherten Daten sind zu l6schen, wenn sie fir die
Aufgaben nach Absatz 1, 4 und 5 nicht mehr benétigt werden, spatestens aber zwei Jahre,
nachdem das Unternehmen seinen Betrieb eingestellt hat.
Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur wird ermachtigt, durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates die Einzelheiten der Fihrung der
Verkehrsunternehmensdatei zu regeln, insbesondere das Ndhere
1. zu den in der Verkehrsunternehmensdatei zu speichernden Daten einschlieRlich der
Angaben zur Identifizierung der Unternehmen, der Inhaber, der geschaftsfiihrungs- und
vertretungsberechtigten  Gesellschafter, der gesetzlichen Vertreter sowie
Verkehrsleiter,
zur Veroffentlichung des allgemein zuganglichen Teils der Datei,
zum Verfahren der Ubermittlung von Daten an und durch das Bundesamt,
Uber Zugriffsrechte und das Verfahren der Erteilung von Auskiinften,
zur Verantwortung fur den Inhalt der Verkehrsunternehmensdatei und die Datenpflege
sowie
6. zu den nach § 9 des Bundesdatenschutzgesetzes erforderlichen technischen und
organisatorischen MaRnahmen.
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Werkverkehrsdatei

Das Bundesamt fiihrt eine Datei Uber alle im Inland niedergelassenen Unternehmen, die
Werkverkehr ~ mit  Lastkraftwagen, Zigen (Lastkraftwagen und Anhénger) und
Sattelkraftfahrzeugen durchfiihren, deren zulassiges Gesamtgewicht 3,5 Tonnen (bersteigt, um
unmittelbar feststellen zu koénnen, welche Unternehmen Werkverkehr mit groReren
Kraftfahrzeugen betreiben.

Jeder Unternehmer, der Werkverkehr im Sinne des Absatzes 1 betreibt, ist verpflichtet, sein
Unternehmen vor Beginn der ersten Beférderung beim Bundesamt anzumelden.

Zur Speicherung in der Werkverkehrsdatei hat der Unternehmer bei der Anmeldung folgende
Angaben zu machen und auf Verlangen nachzuweisen:

1. Name, Rechtsform und Gegenstand des Unternehmens,

2. Anschrift sowie Telefon- und Telefaxnummern des Sitzes,

3. Vor- und Familiennamen der Inhaber, der geschéftsfilhrungs- und vertretungs-
berechtigten Gesellschafter und der gesetzlichen Vertreter,

4, Anzahl der Lastkraftwagen, Zige (Lastkraftwagen und Anhanger) und

Sattelkraftfahrzeuge, deren zuldssiges Gesamtgewicht 3,5 Tonnen lbersteigt, sowie
5. Anschriften der Niederlassungen.
Das Bundesamt darf die in Absatz 3 genannten Angaben

1. zur Vorbereitung verkehrspolitischer Entscheidungen durch die zustdndigen Stellen,

2. zur Uberwachung der Einhaltung der fiir Werkverkehrsunternehmer geltenden
Pflichten einschlieRlich der Verfolgung und Ahndung von Zuwiderhandlungen,

3. als Auswahlgrundlage fir Unternehmensbefragungen im Rahmen der Markt-
beobachtung nach & 14 sowie fir die Durchfiihrung der Unternehmensstatistik im
Werkverkehr,

4. zur Durchfiihrung von Beihilfeverfahren im Sinne des § 14a und

5. fir die Erledigung der Aufgaben, die ihm nach dem Gesetz zur Sicherstellung des
Verkehrs sowie durch das Gesetz zur Sicherstellung von Verkehrsleistungen tibertragen
sind,

verarbeiten und nutzen, soweit dies zur Erflllung der genannten Aufgaben erforderlich ist.
Andern sich die in Absatz 3 genannten Angaben, so hat der Unternehmer dies dem Bundesamt
unverziglich mitzuteilen und auf Verlangen nachzuweisen.

Fiihrt der Unternehmer keinen Werkverkehr im Sinne des Absatzes 1 mehr durch, hat er sich
unverziglich beim Bundesamt abzumelden.

Die nach Absatz 3 gespeicherten Daten sind zu l6schen, wenn sie fiir die in Absatz 4 genannten
Aufgaben nicht mehr bendétigt werden, spatestens aber ein Jahr, nachdem sich der
Unternehmer beim Bundesamt abgemeldet hat.

Datei liber abgeschlossene Bufigeldverfahren

Das Bundesamt darf zum Zweck der Verfolgung und Ahndung weiterer Ordnungswidrigkeiten

desselben Betroffenen sowie zum Zweck der Beurteilung der Zuverlassigkeit des Unternehmers

und der Verkehrsleiter folgende personenbezogenen Daten ({iber abgeschlossene

BuBgeldverfahren, bei denen es Verwaltungsbehorde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des

Gesetzes liber Ordnungswidrigkeiten ist, in Dateien speichern und verandern:

1. Geburtsname, Familienname, Vorname, Geschlecht, Geburtsdatum, Geburtsort,
Geburtsstaat und Staatsangehorigkeit des Betroffenen, seine Stellung im Unternehmen
sowie Name und Anschrift des Unternehmens,

2. Zeit und Ort der Begehung der Ordnungswidrigkeit,

3. die gesetzlichen Merkmale der Ordnungswidrigkeit und die angewendeten BuRgeld-
vorschriften,

4, Bullgeldbescheide mit dem Datum ihres Erlasses und dem Datum des Eintritts der

Rechtskraft, gerichtliche Entscheidungen in BuRgeldsachen mit dem Datum der
Entscheidung und dem Datum des Eintritts ihrer Rechtskraft sowie jeweils die
entscheidende Stelle samt Geschaftsnummer oder Aktenzeichen und

5. die Hohe der GeldbulRe.

Das Bundesamt darf diese Daten nutzen, soweit es fiir die in Satz 1 genannten Zwecke

erforderlich ist.
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Zum Zweck der Vorbereitung und Durchfiihrung der Uberwachung nach § 12 Abs. 4 und 5 sowie
der Beurteilung der Zuverldssigkeit des Unternehmers und der Verkehrsleiter gilt Absatz 1
entsprechend fiir abgeschlossene Bullgeldverfahren wegen Zuwiderhandlungen nach § 19, die
in einem Unternehmen mit Sitz im Inland begangen wurden. Uber diese Verfahren teilen die
zustandigen Verwaltungsbehorden im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes (ber
Ordnungswidrigkeiten dem Bundesamt die Daten nach Absatz 1 Satz 1 mit.

Das Bundesamt hat eine schwerwiegende Zuwiderhandlung des Betroffenen und sonstige
Zuwiderhandlungen des Betroffenen oder anderer Unternehmensangehoriger dem
Unternehmen und der nach Landesrecht zustdandigen Behdrde mitzuteilen, soweit Anlass
besteht, an der Zuverlassigkeit des Unternehmers oder der Verkehrsleiter zu zweifeln. Zur
Feststellung solcher Wiederholungsfille hat es die Zuwiderhandlungen der Angehdrigen
desselben Unternehmens zusammenzufihren.

Das Bundesamt Ubermittelt die Daten nach Absatz 1 Satz 1

1. an in- und ausldndische 6ffentliche Stellen, soweit dies flr die Entscheidung liber den
Zugang zum Beruf des Giiter- und Personenkraftverkehrsunternehmers erforderlich ist,
la. bei VerstoRen gegen Vorschriften zur Verhinderung illegaler Beschaftigung und

Vorschriften fir die Sozialversicherung an die Bundesagentur fiir Arbeit, die
Hauptzolldamter, die Einzugsstellen und die Trager der Rentenversicherung sowie die
Ausldnderbehorden, soweit dies zur Vorbereitung und Durchfilhrung weiterer
Ermittlungen, insbesondere von Betriebskontrollen, erforderlich ist,

2. auf Ersuchen an Gerichte und die Behorden, die hinsichtlich der in § 11 genannten
Aufgaben Verwaltungsbehérde nach § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes iber Ordnungs-
widrigkeiten sind, soweit dies zur Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten
erforderlich ist.

Die Ubermittlung an ausldndische 6ffentliche Stellen nach Absatz 4 Nr. 1 unterbleibt, soweit

Grund zu der Annahme besteht, dass durch sie gegen den Zweck eines deutschen Gesetzes

verstoRen wiirde. Sie unterbleibt auferdem, wenn durch sie schutzwiirdige Interessen des

Betroffenen beeintrachtigt wiirden, insbesondere wenn im Empfangerland ein angemessener

Datenschutzstandard nicht gewdhrleistet ist. Die auslandische o6ffentliche Stelle ist darauf

hinzuweisen, dass sie die nach Absatz 4 Nr. 1 Gbermittelten Daten nur zu dem Zweck nutzen

darf, zu dem sie Gibermittelt wurden.

Eine Ubermittlung an inlandische 6ffentliche Stellen unterbleibt, soweit das schutzwiirdige

Interesse des Betroffenen am Ausschluss der Ubermittlung das &6ffentliche Interesse an der

Ubermittlung iberwiegt. Die inlandische 6ffentliche Stelle darf die nach Absatz 4 iibermittelten

Daten nur fir den Zweck verarbeiten oder nutzen, zu dessen Erfillung sie Gbermittelt wurden.

Erweisen sich Ubermittelte Daten als unrichtig, so ist der Empfanger unverzlglich zu

unterrichten, wenn dies zur Wahrung schutzwirdiger Interessen des Betroffenen erforderlich

ist.

Das Bundesamt hat die nach Absatz 1 Satz 1 gespeicherten Daten zwei Jahre nach dem Eintritt

der Rechtskraft des BuRRgeldbescheides oder der gerichtlichen Entscheidung zu I16schen, wenn in

dieser Zeit keine weiteren Eintragungen im Sinne des Absatzes 1 Satz 1 Nr. 4 hinzugekommen
sind. Sie sind spatestens flinf Jahre nach ihrer Speicherung zu I6schen.

Nationale Kontaktstelle und europaischer Informationsaustausch

Das Bundesamt ist nationale Kontaktstelle nach Artikel 18 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr.
1071/20009.

Das Bundesamt leitet als nationale Kontaktstelle Daten liber schwerwiegende VerstofRe gegen
Gemeinschaftsvorschriften in den in Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b der Verordnung (EG) Nr.
1071/2009 genannten Bereichen, die in einem Giter- oder Personenkraftverkehrsunternehmen
mit Sitz in einem anderen Mitgliedstaat der Europdischen Union begangen wurden, von Amts
wegen an die nationale Kontaktstelle des Niederlassungsmitgliedstaates weiter. Hierzu
Ubermitteln Staatsanwaltschaften und Verwaltungsbehoérden im Sinne des § 36 Absatz 1
Nummer 1 des Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten dem Bundesamt nach Eintritt der
Rechtskraft der gerichtlichen Entscheidung oder des Bulgeldbescheides die erforderlichen
Informationen einschlielllich personenbezogener Daten. Das Bundesamt leitet Mitteilungen aus
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dem Niederlassungsmitgliedstaat Giber anldsslich des Gbermittelten VerstolRes veranlasste MaR-
nahmen im Sinne des Artikels 12 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 und des Artikels
22 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 an die Gibermittelnde deutsche Stelle weiter.
Das Bundesamt leitet als nationale Kontaktstelle Mitteilungen aus anderen Mitgliedstaaten der
Europdischen Union Uber schwerwiegende VerstoRe gegen Gemeinschaftsvorschriften in den in
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 genannten Bereichen, die in
einem Guter- oder Personenkraftverkehrsunternehmen mit Sitz im Inland begangen wurden,
von Amts wegen an die jeweils zustdndige Erteilungsbehdrde weiter. Das Bundesamt leitet
Mitteilungen der zustandigen Landesbehodrde uUber anldsslich des Ubermittelten VerstoRes
veranlasste MaRnahmen im Sinne des Artikels 12 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009
und des Artikels 22 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 an die nationale Kontaktstelle
des mitteilenden Mitgliedstaates der Europdischen Union weiter.

Das Bundesamt leitet als nationale Kontaktstelle von Amts wegen Anfragen von zustdndigen
Landesbehérden zu bestandskréftigen Entscheidungen von Behérden anderer Mitgliedstaaten
der Europdischen Union, durch die einer bestimmten Person nach MalRgabe des Artikels 6
Absatz 2 und des Artikels 14 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 die Fiihrung von
Kraftverkehrsgeschaften wegen Unzuverldssigkeit untersagt wird, an nationale Kontaktstellen
anderer Mitgliedstaaten der Europdischen Union weiter. Das Bundesamt leitet an die
anfragende Landesbehorde in diesem Zusammenhang eingegangene Antworten aus anderen
Mitgliedstaaten der Europaischen Union weiter.

Das Bundesamt erteilt als nationale Kontaktstelle den nationalen Kontaktstellen anderer
Mitgliedstaaten der Europdischen Union auf Anfrage Auskunft Gber Personen, denen eine
deutsche Behorde nach & 3 Absatz 5b oder § 25a des Personenbefdorderungsgesetzes die
FUhrung von Kraftverkehrsgeschaften wegen Unzuverldssigkeit bestandskraftig untersagt hat,
soweit dies fir die Entscheidung (iber den Zugang zum Beruf des Gilter und
Personenkraftverkehrsunternehmers erforderlich ist. Die flir eine Untersagung nach Satz 1
zustandige Landesbehorde teilt dem Bundesamt unverziiglich eine Untersagung und die
Identifizierungsdaten des Betroffenen mit; das Bundesamt darf die ldentifizierungsdaten fir
den in Satz 1 genannten Zweck speichern. Wird die personliche Ausibung von
Verkehrsgeschaften wieder gestattet oder wird die Untersagung aus anderen Griinden
gegenstandslos, teilt die zustdndige Behorde dies dem Bundesamt unverziiglich mit, das die
Identifizierungsdaten unverziglich I6scht.

Die Datenlbermittlung zwischen den beteiligten inlandischen Stellen und dem Bundesamt
erfolgt im Wege der Datenferniibertragung. Dabei sind dem jeweiligen Stand der Technik
entsprechende MaRnahmen zur Sicherstellung von Datenschutz und Datensicherheit zu treffen,
die insbesondere die Vertraulichkeit und Unversehrtheit der Daten gewahrleisten; im Falle der
Nutzung allgemein zuganglicher Netze sind dem jeweiligen Stand der Technik entsprechende
Verschlisselungsverfahren anzuwenden.

Den Inhalt der fiir die Zwecke der Absdtze 2 bis 5 erforderlichen Informationen sowie die
Einzelheiten der Kommunikation zwischen den beteiligten inlandischen Stellen und dem
Bundesamt einschlieflich der Vorgaben (iber den Aufbau der Datensatze und der Datenstruktur
regeln  Durchfihrungsbestimmungen, die vom Bundesamt mit Zustimmung des
Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur erlassen und gedndert werden.

Zustandigkeit fiir die Durchfiihrung internationalen Verkehrsrechts

Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur wird ermachtigt, durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates das Bundesamt als die fir die
Bundesrepublik Deutschland zustdndige Stelle zu bestimmen, soweit eine solche Bestimmung
auf dem Gebiet des Verkehrs zur Durchfiihrung von Rechtsakten der Europdische Union oder
eines internationalen Abkommens erforderlich ist.

5. Abschnitt: Uberwachung, BuRgeldvorschriften

§18

Grenzkontrollen

Die fiur die Kontrolle an der Grenze zustdndigen Stellen sind berechtigt, Kraftfahrzeuge
zuriickzuweisen, wenn die nach diesem Gesetz erforderlichen Unterlagen, deren Mitfiihrung
vorgeschrieben ist, trotz Aufforderung nicht vorgelegt werden.
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BuBgeldvorschriften
Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig

1.

1la.

1b.
1c.

6a.

6b.

6c.

6d.

6e.

10.

11.

12.

12a.

12b.

12c.

12d.

12e.

entgegen § 2 Abs. 1a Satz 1 nicht dafiir sorgt, dass ein Begleitpapier oder ein sonstiger
Nachweis mitgefuhrt wird,

entgegen § 2 Abs. la Satz 2 das Begleitpapier oder den sonstigen Nachweis nicht
mitfihrt, nicht oder nicht rechtzeitig aushdndigt oder nicht oder nicht rechtzeitig
zugdnglich macht,

ohne Erlaubnis nach § 3 Abs. 1 gewerblichen Guterkraftverkehr betreibt,

einer vollziehbaren Auflage nach § 3 Absatz 4 zuwiderhandelt,

einer Rechtsverordnung nach § 3 Abs. 6 Nr. 2 Buchstabe ¢, Nr. 3 oder 4 oder § 23 Abs. 3
Satz 1 oder Abs. 5 oder einer vollziehbaren Anordnung auf Grund einer solchen
Rechtsverordnung zuwiderhandelt, soweit die Rechtsverordnung fiir einen bestimmten
Tatbestand auf diese BuRgeldvorschrift verweist,

entgegen § 7 Absatz 1 Satz 1 oder Satz 3 nicht dafiir sorgt, dass ein dort genanntes
Dokument oder ein dort genannter Nachweis mitgefiihrt wird,

entgegen § 7 Absatz 1 Satz 2 ein dort genanntes Dokument oder einen dort genannten
Nachweis einschweiflt oder mit einer Schutzschicht Gberzieht,

entgegen

a) § 7 Absatz 2 Satz 1 oder

b) § 7 Absatz 2 Satz 3 oder Satz 4

ein dort genanntes Dokument, einen dort genannten Nachweis, einen Pass, ein
sonstiges zum Grenzibertritt berechtigendes Dokument oder eine langfristige
Aufenthaltsberechtigung-EG nicht mitfiihrt oder nicht oder nicht rechtzeitig aushandigt,
(aufgehoben)

entgegen § 7a Abs. 4 Satz 1 nicht dafiir sorgt, dass ein dort genannter Nachweis
mitgefuhrt wird,

entgegen § 7a Abs. 4 Satz 2 ein Versicherungsnachweis nicht mitfihrt oder nicht oder
nicht rechtzeitig aushandigt,

entgegen § 7b Abs. 1 Satz 1 einen Angehdrigen eines dort genannten Staates als
Fahrpersonal einsetzt,

entgegen § 7b Abs. 1 Satz 2 nicht dafiir sorgt, dass das auslandische Fahrpersonal eine
dort genannte Unterlage mitfiihrt,

entgegen § 7b Abs. 2 eine dort genannte Unterlage nicht mitfihrt oder nicht oder nicht
rechtzeitig aushandigt,

entgegen § 12 Abs. 1 Satz 3 oder Abs. 5 Satz 1 Nr. 1, § 15 Abs. 3 Satz 3 oder § 21a Abs. 3
Satz 1 eine Auskunft nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig erteilt,
entgegen § 12 Abs. 3 ein Zeichen oder eine Weisung nicht befolgt,

entgegen § 12 Abs. 4 Satz 2 oder § 21a Absatz 2 Satz 2 eine MaRnahme nicht gestattet,
entgegen § 12 Abs. 5 Satz 1 Nr. 2 oder § 21a Abs. 3 Satz 1 einen Nachweis nicht, nicht
richtig, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig erbringt,

entgegen § 12 Abs. 5 Satz 1 Nr. 3 oder § 21a Abs. 3 Satz 1 ein Hilfsmittel nicht oder
nicht rechtzeitig stellt oder Hilfsdienste nicht oder nicht rechtzeitig leistet,

einer vollziehbaren Untersagung nach § 13 Absatz 1 oder Absatz 2 zuwiderhandelt,
entgegen § 15a Abs. 2 und 3 sein Unternehmen nicht, nicht richtig, nicht vollstandig
oder nicht rechtzeitig anmeldet,

entgegen § 15a Abs. 3 die Angaben auf Verlangen nicht, nicht richtig, nicht vollstandig
oder nicht rechtzeitig nachweist,

entgegen § 15a Abs. 5 Anderungen nicht, nicht richtig, nicht vollstindig oder nicht
rechtzeitig mitteilt,

entgegen § 15a Abs. 5 Anderungen nicht, nicht richtig, nicht vollstindig oder nicht
rechtzeitig nachweist oder

entgegen § 15a Abs. 6 sein Unternehmen nicht rechtzeitig abmeldet.

Ordnungswidrig handelt, wer

1.
2.

entgegen § 7c Satz 1 Nr. 1 oder 3 Buchstabe a oder
entgegen § 7c Satz 1 Nr. 2 oder 3 Buchstabe b

eine Leistung ausfiihren lasst.



()

(2a)

Ordnungswidrig handelt, wer gegen die Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 iber gemeinsame Regeln fiir den Zugang zum
Markt des grenziiberschreitenden Guterkraftverkehrs (ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 72)
verstoRt, indem er vorsatzlich oder fahrlassig

1. ohne Gemeinschaftslizenz nach Artikel 3 grenziiberschreitenden Giterkraftverkehr
betreibt,

2. entgegen Artikel 5 Absatz 6 Satz 1 dem Fahrer die Fahrerbescheinigung nicht oder nicht
rechtzeitig zur Verfligung stellt oder

3. entgegen Artikel 5 Absatz 6 Satz 3 die Fahrerbescheinigung nicht oder nicht rechtzeitig
vorzeigt.

Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrldssig im Kabotageverkehr nach Artikel 8 der
Verordnung (EG) Nr. 1072/2009

1. vor der ersten Kabotagebeférderung eine grenziiberschreitende Beférderung aus
einem Mitgliedstaat der Europdischen Union oder einem Drittland nicht durchfiihrt,

2. vor der letzten Entladung der nach Deutschland eingefiihrten Lieferung eine
Kabotagebeforderung durchfihrt,

3. mehr als drei Kabotagebeférderungen im Anschluss an die grenziiberschreitende
Beférderung durchfiihrt,

4, nicht dasselbe Fahrzeug fiir alle Kabotagebeférderungen verwendet oder im Fall von

Fahrzeugkombinationen nicht das Kraftfahrzeug desselben Fahrzeugs fiir alle
Kabotagebeforderungen verwendet,

5. spater als sieben Tage nach der letzten Entladung der eingeflihrten Lieferung eine
Kabotagebeforderung durchfihrt,
6. nach Durchfiihrung von mehr als zwei Kabotagebeférderungen in einem oder mehreren

anderen Mitgliedstaaten nach unbeladener Einfahrt eine Kabotagebeftérderung in
Deutschland durchfiihrt,

7. nach Durchfiihrung einer grenziiberschreitenden Beférderung in einen Mitgliedstaat
und unbeladener Einfahrt nach Deutschland mehr als eine Kabotagebeférderung
durchfihrt oder

8. eine Kabotagebeforderung nicht innerhalb von drei Tagen im Anschluss an eine
unbeladene Einfahrt nach Deutschland beendet.

Ordnungswidrig handelt, wer als Fahrer, der Staatsangehoriger eines Drittstaates ist, vorsatzlich

oder fahrlassig eine Kabotagebeférderung nach Artikel 8 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009

durchfiihrt, ohne die Fahrerbescheinigung mitzufihren.

Ordnungswidrig handelt, wer vorséatzlich oder fahrlassig

1. im grenziiberschreitenden Guterkraftverkehr einen Fahrer einsetzt, fir den eine
Fahrerbescheinigung nach Artikel 5 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 nicht
ausgestellt worden ist,

2. Kabotage nach Artikel 8 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 betreibt, ohne
Inhaber einer Gemeinschaftslizenz nach Artikel 4 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 zu
sein, oder

3. im Kabotageverkehr nach Artikel 8 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 einen

Fahrer einsetzt, fiir den eine Fahrerbescheinigung nach Artikel 5 Absatz 2 der
Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 nicht ausgestellt worden ist.
Ordnungswidrig handelt, wer gegen die Verordnung (EU) Nr. 1214/2011 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 16. November 2011 Uber den gewerbsmaRigen
grenziiberschreitenden StraBentransport von Euro-Bargeld zwischen den Mitgliedstaaten des
Euroraums (ABI. L 316 vom 29.11.2011, S. 1) verstoRt, indem er vorsatzlich oder fahrlassig

1. ohne Lizenz nach Artikel 4 Absatz 1 einen grenziiberschreitenden Geldtransport
betreibt,

2. entgegen Artikel 4 Absatz 3 Satz 2 ein Original oder eine beglaubigte Kopie einer
giltigen Lizenz nicht oder nicht rechtzeitig vorweist,

3. entgegen Artikel 6 Absatz 4 Satz 1 eine erforderliche Waffengenehmigung nicht besitzt
oder

4, entgegen Artikel 10 dort genannte Banknoten nicht oder nicht unverziiglich nach

Entdecken aus dem Verkehr zieht.
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Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig

1. als Verantwortlicher eines lizenzierten Unternehmens Sicherheitspersonal einsetzt, das
einer in Artikel 5 Absatz 1 Unterabsatz 1 oder Absatz 2 Satz 1 der Verordnung (EU) Nr.
1214/2011 genannten Anforderung nicht gentgt,

2. als Verantwortlicher eines lizenzierten Unternehmens ein Fahrzeug einsetzt, das einer
Anforderung des Artikels 7 Absatz 1, 2, 3 oder Absatz 4 Satz 1 der Verordnung (EU) Nr.
1214/2011 nicht genlgt, oder

3. einen Transport in einer nicht nach Artikel 13 Absatz 1 Satz 1 der Verordnung (EU) Nr.
1214/2011 genannten Option durchfihrt.

Die Ordnungswidrigkeit kann in den Féllen des Absatzes 1 Nr. 6¢, Absatzes 1a Nr. 2 und des

Absatzes 4 Nr. 1 und 3 mit einer GeldbuRe bis zu zweihunderttausend Euro, in den Féllen der

Absdtze 5 und 6 mit einer GeldbuRe bis zu hunderttausend Euro, in den Fillen des Absatzes 1

Nr. 1b, 12, des Absatzes 1a Nr. 1, des Absatzes 2 Nr. 1 und des Absatzes 4 Nr. 2 mit einer

GeldbuRe bis zu zwanzigtausend Euro, in den Ubrigen Fillen mit einer GeldbufRe bis zu

finftausend Euro geahndet werden. Sie kdonnen auf der Grundlage und nach Malgabe

internationaler Ubereinkiinfte auch dann geahndet werden, wenn sie im Bereich gemeinsamer

Grenzabfertigungsanlagen auBerhalb des raumlichen Geltungsbereiches dieses Gesetzes

begangen werden.

Zustédndigkeiten fiir die Ahndung von Zuwiderhandlungen

Wird eine Zuwiderhandlung in einem Unternehmen begangen, das seinen Sitz im Inland hat, ist
Verwaltungsbehorde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes liber Ordnungswidrigkeiten
die von der Landesregierung bestimmte Behorde. Die Landesregierung kann die Ermachtigung
auf die zustandige oberste Landesbehdrde lbertragen.

Wird eine Zuwiderhandlung in einem Unternehmen begangen, das seinen Sitz im Ausland hat,
ist Verwaltungsbehorde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes Giber Ordnungswidrigkeiten
das Bundesamt.

Abweichend von Absatz 1 ist das Bundesamt Verwaltungsbehérde im Sinne des § 36 Absatz 1
Nummer 1 des Gesetzes liber Ordnungswidrigkeiten fiir Zuwiderhandlungen nach § 19 Absatz 1
Nummer 5 Buchstabe b, Nummer 6c¢, 6d, 6e, Absatz 1a, 2 Nummer 2, 3 und Absatz 4 Nummer 1,
die in einem Unternehmen, das seinen Sitz im Inland hat, begangen wurden.

§ 405 des Dritten Buches Sozialgesetzbuch bleibt unberihrt.

Aufsicht

Der Unternehmer des gewerblichen Giterkraftverkehrs und alle am Beférderungsvertrag
Beteiligten unterliegen wegen der Erfillung der gesetzlichen Vorschriften der Aufsicht der nach
Landesrecht zustandigen Behorde.

Soweit dies zur Durchfihrung der Aufgaben nach Absatz 1 erforderlich ist, kdnnen die
Beauftragten der Aufsichtsbehérden gegeniiber Eigentiimern und Besitzern von Fahrzeugen zur
Guterbeforderung und allen an der Beférderung oder an den Handelsgeschaften tber die
beforderten Giter Beteiligten folgende MaRnahmen ergreifen:

1. Grundstiicke und Geschéaftsraume innerhalb der Gblichen Betriebs- und Geschaftszeiten
betreten sowie
2. die erforderlichen Schriftstlicke und Datentrager, insbesondere Aufzeichnungen,

Frachtbriefe und Unterlagen (iber den Fahrzeugeinsatz einsehen und hieraus
Abschriften, Ausziige, Ausdrucke und Kopien anfertigen oder elektronisch gespeicherte
Daten auf eigene Datentrager Gbertragen.
Die in Satz 1 genannten Personen haben diese MalRnahmen zu gestatten.
Die in Absatz 2 genannten Personen haben den Beauftragten der Aufsichtsbehorden auf
Verlangen alle fir die Durchfiihrung der Aufsicht erforderlichen Auskiinfte zu erteilen,
Nachweise zu erbringen, Hilfsmittel zu stellen und Hilfsdienste zu leisten. § 12 Abs. 1 Satz 3 und
4 gilt entsprechend.



6. Abschnitt: Gebiihren und Auslagen, Ermachtigungen
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Gebiihren und Auslagen

Fir Amtshandlungen nach diesem Gesetz, nach den auf diesem Gesetz beruhenden
Rechtsvorschriften, nach Rechtsakten der Europdischen Gemeinschaften sowie auf Grund
internationaler Abkommen und diese erganzender nationaler Rechtsvorschriften sind Gebihren
und Auslagen nach den Bestimmungen des Verwaltungskostengesetzes in der bis zum 14.
August 2013 geltenden Fassung und der Rechtsverordnung nach Absatz 2 zu erheben.

Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur wird ermachtigt, im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen und dem Bundesministerium fir
Wirtschaft und Energie durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates die
gebihrenpflichtigen Tatbestdnde und die Geblihren nach festen Satzen oder als
Rahmengebihren naher zu bestimmen. Im Bereich der Gebiihren der Landesbehdérden bt das
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur die Ermachtigung nach Satz 1 auf der
Grundlage eines Antrags oder einer Stellungnahme von mindestens funf Liandern beim
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur aus. Der Antrag oder die
Stellungnahme sind mit einer Schatzung des Personal- und Sachaufwands zu begriinden. Das
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur kann die tbrigen Lander ebenfalls zur
Beibringung einer Schatzung des Personal- und Sachaufwands auffordern.

Auskiinfte nach § 19 des Bundesdatenschutzgesetzes werden unentgeltlich erteilt.

Ermachtigungen zum Erlass von Durchfiihrungsbestimmungen

Die Bundesregierung erldsst mit Zustimmung des Bundesrates die allgemeinen

Verwaltungsvorschriften, die zur Durchfiihrung von Rechtsakten der Europaischen Union, dieses

Gesetzes und der auf diesem Gesetz beruhenden Rechtsverordnungen erforderlich sind.

Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméachtigt, mit Zustimmung

des Bundesrates durch Rechtsverordnung andere als in § 2 Abs. 1 genannte Beférderungsfalle

ganz oder teilweise von den Bestimmungen dieses Gesetzes auszunehmen, soweit sich deren

Unterstellung unter dieses Gesetz als unverhéaltnismaRig erweist.

Das Bundesministerium Verkehr und digitale Infrastruktur wird ermachtigt, im Bereich des

grenziiberschreitenden Giterkraftverkehrs, des Durchgangsverkehrs und des Kabotageverkehrs

(innerstaatlicher Glterkraftverkehr durch Unternehmer, die in einem anderen Staat

niedergelassen sind) einschlieBlich des Werkverkehrs zur Ordnung dieser Verkehre und zur

Durchfiihrung internationaler Abkommen sowie von Rechtsakten der Europdischen Union, die

den Guterkraftverkehr betreffen, Rechtsverordnungen zu erlassen, durch die

1. der Zugang zum Beruf des Giterkraftverkehrsunternehmers und zum Markt des
Guterkraftverkehrs, insbesondere die Voraussetzungen fiir die Erteilung, die
Ricknahme und den Widerruf von Genehmigungen, den Erlass von Neben-
bestimmungen, das zugehorige Verfahren einschlieBlich der Durchfiihrung von
Anhérungen und der Behandlung wesentlicher Anderungen nach Erteilung der
Genehmigungen sowie die Bedingungen flr den Fahrzeugeinsatz geregelt werden,

1la. die Voraussetzungen fiir die Erteilung, die Riicknahme und den Widerruf von Fahrer-
bescheinigungen, den Erlass von Nebenbestimmungen, das zugehorige Verfahren
einschlieBlich der Durchfihrung von Anhoérungen und der Behandlung wesentlicher,
Anderungen nach Erteilung der Fahrerbescheinigungen, die Bedingungen fiir den
Einsatz des Fahrpersonals sowie die Uberwachung der Erteilungsvoraussetzungen
geregelt werden,

2. fur Unternehmer, deren Unternehmen ihren Sitz in einem Staat haben, der weder
Mitglied der Europaischen Union noch anderer Vertragsstaat des Abkommens Uiber den
Europdischen Wirtschaftsraum ist, der Zugang zum Markt des Giiterkraftverkehrs und
die Bedingungen bei der Durchfiihrung des Guterkraftverkehrs abweichend von den
Bestimmungen dieses Gesetzes geregelt sowie der voriibergehende oder dauernde
Ausschluss vom Glterkraftverkehr vorgesehen wird, wenn wiederholt oder
schwerwiegend gegen im Inland geltende Vorschriften verstofRen wird,

3. Bestimmungen zur Gewahrleistung zwischenstaatlicher Gegenseitigkeit oder gleicher
Wettbewerbsbedingungen, insbesondere Uber die Erteilung von Genehmigungen, die
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Voraussetzungen fiir die Erteilung und die Aufhebung einer Genehmigung, die
Uberwachung sowie das Verfahren, eingefiihrt und
4. die Pflicht zur Vorlage von Unterlagen zur Beobachtung des Marktgeschehens geregelt
werden.
Rechtsverordnungen nach den Nummern 1 bis 3 bedirfen der Zustimmung des Bundesrates.
Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur kann abweichend von den auf
Grund des Absatzes 3 erlassenen Rechtsverordnungen im Rahmen internationaler Regierungs-
und Verwaltungsabkommen Beférderungsfdlle ganz oder teilweise von der Genehmigungs-
pflicht fiir den grenziiberschreitenden gewerblichen Guterkraftverkehr mit Staaten aullerhalb
der Europdischen Union und des Europdischen Wirtschaftsraums freistellen, soweit diese sich
als unverhdltnismafRig erweist. Ebenso kann das Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur mit einem Nachbarstaat Vereinbarungen treffen, durch die Verkehre durch das
Inland mit Be- und Entladeort in dem Nachbarstaat von der Erlaubnispflicht nach § 3 Abs. 1
ausgenommen werden.
Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur wird ermachtigt, durch
Rechtsverordnung mit  Zustimmung des Bundesrates auf dem  Gebiet des
grenziiberschreitenden kombinierten Verkehrs zur Ordnung dieses Verkehrs und zur
Durchfiihrung internationaler Abkommen sowie von Verordnungen, Entscheidungen und
Richtlinien des Rates der Europdischen Union und der Kommission der Europaischen
Gemeinschaften Vorschriften zu erlassen, durch die
1. das Vorliegen von grenziiberschreitendem kombiniertem Verkehr einschlieflich der
Bestimmung des nachstgelegenen geeigneten Bahnhofs sowie die Pflicht zur
Mitfihrung und Aushandigung von Papieren geregelt werden, die dem Nachweis der
Erfullung der Berufszugangsvoraussetzungen und der Durchfiihrung von kombiniertem
Verkehr dienen,

1la. Besonderheiten, insbesondere genehmigungsrechtliche Erleichterungen, vorgesehen
werden sowie
2. Bestimmungen zur Gewahrleistung zwischenstaatlicher Gegenseitigkeit oder gleicher

Wettbewerbsbedingungen eingefiihrt werden.
(weggefallen)

(weggefallen)
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Praambel

Die Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen 2017 (ADSp 2017) werden zur Anwendung ab dem 1. Januar
2017 empfohlen vom Bundesverband der Deutschen Industrie (BDI), Bundesverband GroRhandel, AuRen-
handel, Dienstleistungen (BGA), Bundesverband Guterkraftverkehr Logistik und Entsorgung (BGL),
Bundesverband Mé&belspedition und Logistik (AMO), Bundesverband Wirtschaft, Verkehr und Logistik (BWVL),
Deutschen Industrie- und Handelskammertag (DIHK), Deutschen Speditions- und Logistikverband (DSLV) und
Handelsverband Deutschland (HDE). Diese Empfehlung ist unverbindlich. Es bleibt den Vertragsparteien
unbenommen, vom Inhalt dieser Empfehlung abweichende Vereinbarungen zu treffen.

. Begriffsbestimmungen
1.1 Ablieferung

Der Begriff Ablieferung umfasst auch die Auslieferung bei Lagergeschaften.
1.2 Auftraggeber

Die Rechtsperson, die mit dem Spediteur einen Verkehrsvertag abschlief3t.
1.3 Diebstahlgefahrdetes Gut

Gut, das einem erhohten Raub- und Diebstahlrisiko ausgesetzt ist, wie Geld, Edelmetalle,
Schmuck, Uhren, Edelsteine, Kunstgegenstande, Antiquitdten, Scheckkarten, Kreditkarten oder
andere Zahlungsmittel, Wertpapiere, Valoren, Dokumente, Spirituosen, Tabakwaren, Unter-
haltungselektronik, Telekommunikationsgerate, EDV-Gerate und -Zubehor sowie Chip-Karten.

14 Empfanger
Die Rechtsperson, an die das Gut nach dem Verkehrsvertrag oder aufgrund wirksamer Weisung
des Auftraggebers oder eines sonstigen Verfligungsberechtigten abzuliefern ist.

15 Fahrzeug
Ein zum Transport von einem Gut auf Verkehrswegen eingesetztes Beforderungsmittel.

1.6 Gefahrliche Giter
Guter, von denen auch im Rahmen einer normal verlaufenden Beférderung, Lagerung oder
sonstigen Tatigkeit eine unmittelbare Gefahr fiir Personen, Fahrzeuge und Rechtsgiter Dritter
ausgehen kann. Geféhrliche Guter sind insbesondere die Giiter, die in den Anwendungsbereich
einschlagiger Gefahrgutgesetze und -verordnungen sowie gefahrstoff-, wasser- oder abfall-
rechtlicher Vorschriften fallen.

1.7 Lademittel
Mittel zur Zusammenfassung von Packstiicken und zur Bildung von Ladeeinheiten, z. B. Paletten,
Container, Wechselbriicken, Behilter.

1.8 Ladestelle/Entladestelle
Die postalische Adresse, soweit die Parteien nicht eine genauere Ortsbestimmung getroffen
haben.

1.9 Leistungszeit

Die Zeit (Datum, Uhrzeit), zu der eine bestimmte Leistung zu erbringen ist, z. B. ein Zeitfenster
oder ein Zeitpunkt.

1.10 Packstiicke
Einzelstiicke oder vom Auftraggeber zur Abwicklung des Auftrags gebildete Einheiten mit und
ohne Lademittel, die der Spediteur als Ganzes zu behandeln hat (Frachtstiicke im Sinne von §§
409, 431, 504 HGB).

1.11 Schadenfall/Schadenereignis
Ein Schadenfall liegt vor, wenn ein Geschadigter aufgrund eines dulleren Vorgangs einen
Anspruch aus einem Verkehrsvertrag oder anstelle eines verkehrsvertraglichen Anspruchs
geltend macht; ein Schadenereignis liegt vor, wenn aufgrund eines dulleren Vorgangs mehrere
Geschadigte aus mehreren Verkehrsvertragen Anspriiche geltend machen.

1.12 Schnittstelle
Nach Ubernahme und vor Ablieferung des Gutes durch den Spediteur jede Ubergabe des Gutes
von einer Rechtsperson auf eine andere, jede Umladung von einem Fahrzeug auf ein anderes,
jede (Zwischen-)Lagerung.

1.13 Spediteur
Die Rechtsperson, die mit dem Auftraggeber einen Verkehrsvertrag abschlieRt. Spediteure in
diesem Sinne sind insbesondere Frachtflihrer im Sinne von § 407 HGB, Spediteure im Sinne von
§ 453 HGB, Lagerhalter im Sinne von § 467 HGB und Verfrachter im Sinne von §§ 481, 527 HGB.
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Verkehrsvertrage

Vertrage des Spediteurs Uber alle Arten von Tatigkeiten, gleichgtiltig ob sie Speditions-, Fracht-,
Seefracht-, Lager- oder sonstige liblicherweise zum Speditionsgewerbe gehérende Geschifte (z.
B. Zollabwicklung, Sendungsverfolgung, Umschlag) betreffen.

Diese umfassen auch speditionsibliche logistische Leistungen, wenn diese mit der Beférderung
oder Lagerung von Giitern in Zusammenhang stehen, insbesondere Tatigkeiten wie Bildung von
Ladeeinheiten, Kommissionieren, Etikettieren und Verwiegen von Giltern und Retourenab-
wicklung.

Als Frachtvertrage gelten auch Lohnfuhrvertrage tber die Gestellung bemannter Kraftfahrzeuge
zur Verwendung nach Weisung des Auftraggebers.

Verlader

Die Rechtsperson, die das Gut nach dem Verkehrsvertrag oder aufgrund wirksamer Weisung zur
Beférderung libergibt.

Vertragswesentliche Pflichten

Pflichten, deren Erfiillung die ordnungsgemalRe Durchfiihrung des Verkehrsvertrags (Ziffer 1.14)
erst ermoglicht und auf deren Einhaltung der Vertragspartner regelmaRig vertrauen darf.
Wertvolles Gut

Gut mit einem tatsichlichen Wert am Ort und zur Zeit der Ubernahme von mindestens 100
Euro/kg.

Zeitfenster

Vereinbarter Leistungszeitraum fir die Ankunft des Spediteurs an der Lade- oder der Entlade-
stelle.

Zeitpunkt

Vereinbarter Leistungszeitpunkt fiir die Ankunft des Spediteurs an der Lade- oder der Entlade-
stelle.

Anwendungsbereich

Die ADSp gelten fir alle Verkehrsvertrage des Spediteurs als Auftragnehmer.

Gesetzliche Bestimmungen, von denen im Wege vorformulierter Vertragsbedingungen nicht
abgewichen werden darf, gehen den ADSp vor.

Die ADSp gelten nicht fiir Geschafte, die ausschlielllich zum Gegenstand haben
Verpackungsarbeiten,

die Beforderung und Lagerung von abzuschleppendem oder zu bergendem Gut,

die Beforderung von Umzugsgut im Sinne von § 451 HGB,

Lagerung und Digitalisierung von Akten; Akten sind alle Arten von verkdrperten und digita-
lisierten Geschaftspapieren, Dokumenten, Datentragern sowie von gleichartigen der Sammlung
von Informationen dienenden Sachen,

Schwer- oder GroRraumtransporte, deren Durchfihrung eine verkehrsrechtliche Transport-
erlaubnis bzw. Ausnahmegenehmigung erfordert, Kranleistungen und damit zusammenhan-
gende Montagearbeiten.

Die ADSp finden keine Anwendung auf Verkehrsvertrage mit Verbraucherni.S.v. § 13 BGB.

Pflichten des Auftraggebers bei Auftragserteilung; Informationspflichten, besondere
Giiterarten

Der Auftraggeber unterrichtet den Spediteur rechtzeitig iber alle ihm bekannten, wesentlichen,
die Ausfiihrung des Auftrages beeinflussenden Faktoren. Hierzu zdhlen

Adressen, Art und Beschaffenheit des Gutes, das Rohgewicht (inklusive Verpackung und vom
Auftraggeber gestellte Lademittel) oder die anders angegebene Menge, Kennzeichen,
Nummern, Anzahl und Art der Packstiicke, besondere Eigenschaften des Gutes (wie lebende
Tiere, Pflanzen, Verderblichkeit), der Warenwert (z. B. fiir zollrechtliche Zwecke oder eine
Versicherung des Gutes nach Ziffer 21), und Lieferfristen,

alle offentlich-rechtlichen, z. B. zollrechtlichen, auBenwirtschaftsrechtlichen (insbesondere
waren-, personen- oder landerbezogenen Embargos) und sicherheitsrechtlichen Verpflich-
tungen,

im Falle von Seebeférderungen alle nach den seerechtlichen Sicherheitsbestimmungen (z. B.
SOLAS) erforderlichen Daten in der vorgeschriebenen Form,
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Dritten gegenliber bestehende gewerbliche Schutzrechte, z. B. marken- und lizenzrechtliche
Beschrankungen, die mit dem Besitz des Gutes verbunden sind, sowie gesetzliche oder
behordliche Hindernisse, die der Auftragsabwicklung entgegenstehen,

besondere technische Anforderungen an das Beférderungsmittel und spezielle Ladungs-
sicherungsmittel, die der Spediteur gestellen soll.

Bei gefdhrlichem Gut hat der Auftraggeber rechtzeitig dem Spediteur in Textform die Menge, die
genaue Art der Gefahr und — soweit erforderlich — die zu ergreifenden VorsichtsmalRnahmen
mitzuteilen. Handelt es sich um Gefahrgut im Sinne des Gesetzes Uber die Beférderung
gefdhrlicher Giter oder um sonstige Guter, fiir deren Beférderung oder Lagerung besondere
gefahrgut- oder abfallrechtliche Vorschriften bestehen, so hat der Auftraggeber die fiir die
ordnungsgemdfle Durchfiihrung des Auftrags erforderlichen Angaben, insbesondere die
Klassifizierung nach dem einschlagigen Gefahrgutrecht, mitzuteilen und spéatestens bei
Ubergabe des Gutes die erforderlichen Unterlagen zu (ibergeben.

Bei wertvollem oder diebstahlgefahrdetem Gut hat der Auftraggeber im Auftrag den Spediteur
in Textform Uber Art und Wert des Gutes und das bestehende Risiko zu informieren, so dass der
Spediteur Gber die Annahme des Auftrags entscheiden oder angemessene MaRBnahmen fiir eine
sichere und schadenfreie Abwicklung des Auftrags treffen kann. Nimmt er diesen Auftrag an, ist
der Spediteur verpflichtet, geeignete SicherungsmalRnahmen zum Schutz des Gutes zu ergreifen.
Der Auftraggeber hat dem Spediteur alle Urkunden und sonstigen Unterlagen zur Verfligung zu
stellen und Auskiinfte (z. B. Eintarifierung) zu erteilen, die insbesondere fir die ordnungs-
gemaRe Zoll- oder sonstige gesetzlich vorgeschriebene Behandlung — hierzu zdhlen auch
Sicherheitskontrollen z. B. fir Luftfrachtsendungen — des Gutes notwendig sind.

Rechte und Pflichten des Spediteurs

Der Spediteur hat die Interessen des Auftraggebers wahrzunehmen. Er hat den ihm erteilten
Auftrag auf offensichtliche Mangel zu prifen und dem Auftraggeber alle ihm bekannten
Gefahrumstédnde fir die Ausfiihrung des Auftrages unverzlglich anzuzeigen. Erforderlichenfalls
hat er Weisungen einzuholen.

Der Spediteur hat dafiir Sorge zu tragen, dass die von ihm zur Transportabwicklung eingesetzten
Fahrzeuge, Ladungssicherungsmittel und, soweit die Gestellung von Lademitteln vereinbart ist,
diese in technisch einwandfreiem Zustand sind, den gesetzlichen Vorschriften und den im
Verkehrsvertrag gestellten Anforderungen fiir das Gut entsprechen. Fahrzeuge und Lademittel
sind mit den tblichen Vorrichtungen, Ausriistungen oder Verfahren zum Schutz gegen Gefahren
fir das Gut, insbesondere Ladungssicherungsmitteln, auszustatten. Fahrzeuge sollen schadstoff-
arm, larmreduziert und energiesparend sein.

Der Spediteur hat zuverlassiges und entsprechend der Tatigkeit fachlich geschultes, geeignetes
und ordnungsgemdR beschéaftigtes Fahrpersonal und, soweit erforderlich, mit Fahrerbeschei-
nigung einzusetzen.

Der Spediteur hat auf einem fremden Betriebsgelande eine dort geltende und ihm bekannt-
gemachte Haus-, Betriebs- oder Baustellenordnung zu befolgen. § 419 HGB bleibt unberiihrt.
Der Spediteur ist berechtigt, die zollamtliche Abwicklung von der Erteilung einer schriftlichen
Vollmacht abhdngig zu machen, die ihm eine direkte Vertretung erméglicht.

Wird der Spediteur mit der grenziiberschreitenden Beférderung des Gutes oder der Import-
oder Exportabfertigung beauftragt, so beinhaltet dieser Auftrag im Zweifel auch die zollamtliche
oder sonst gesetzlich vorgeschriebene Behandlung des Gutes, wenn ohne sie die
grenziiberschreitende Beférderung bis zum Bestimmungsort nicht ausfiihrbar ist.

Er darf hierbei

Verpackungen offnen, wenn dies zum Zweck der Durchfihrung einer gesetzlich
vorgeschriebenen Kontrolle (z. B. Spediteur als Reglementierter Beauftragter) erforderlich ist,
und anschlieRend alle zur Auftragsabwicklung erforderlichen MaBnahmen treffen, z. B. das Gut
neu verpacken,

die zollamtlich festgesetzten Abgaben auslegen.

Bei einem Giiter- oder Verspatungsschaden hat der Spediteur auf Verlangen des Auftraggebers
oder Empfangers diesem unverziglich alle zur Sicherung von Schadensersatzanspriichen
erforderlichen und ihm bekannten Informationen zu verschaffen.

Der dem Spediteur erteilte Auftrag umfasst mangels ausdriicklicher Vereinbarung nicht
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die Gestellung und den Tausch von Paletten oder sonstigen Lademitteln,

die Ver- und Entladung der Giiter, es sei denn, aus den Umstanden oder der Verkehrssitte ergibt
sich etwas anderes,

ein Umladeverbot (§ 486 HGB findet keine Anwendung),

die Bereitstellung eines Sendungsverfolgungssystems, es sei denn, dies ist branchendiblich,
wobei Ziffer 14 unberiihrt bleibt,

Retouren, Umfuhren und verdeckte Beiladungen;

Werden in Abweichung vom Auftrag vom Auftraggeber ein oder mehrere weitere Packstiicke
zum Transport ibergeben und nimmt der Spediteur dieses oder diese Packstlicke zum Transport
an, so schlieBen der Spediteur und der Auftraggeber (iber dieses Gut einen neuen Verkehrs-
vertrag ab. Bei Retouren oder verdeckten Beiladungen gelten mangels abweichender Verein-
barungen die Bestimmungen des urspriinglichen Verkehrsvertrages. Ziffer 5.2 bleibt unberihrt.
Weitergehende Leistungs- und Informationspflichten, z. B. Uber Qualitdtsmanagementmal-
nahmen und deren Einhaltung (Audits) sowie Monitoring- und Bewertungssysteme und
Leistungskennzahlen, bedirfen der ausdriicklichen Vereinbarung.

Kontaktperson, elektronische Kommunikation und Dokumente

Auf Verlangen einer Vertragspartei benennt jede Vertragspartei fir den Empfang von
Informationen, Erklarungen und Anfragen fir die Vertragsabwicklung eine oder mehrere
Kontaktpersonen und teilt Namen und Kontaktadressen der anderen Partei mit. Diese Angaben
sind bei Verdnderung zu aktualisieren. Bestimmt eine Partei keine Kontaktperson, gilt diejenige
Person als Kontaktperson, die den Verkehrsvertrag fiir die Partei abgeschlossen hat.

Uber das Gesetz hinausgehende Informationspflichten, z. B. iber MaBnahmen des Spediteurs im
Falle von Stérungen, insbesondere einer drohenden Verspatung in der Ubernahme oder
Ablieferung, bei Beforderungs- oder Ablieferungshindernissen, bei Schiaden am Gut oder
anderen Storungen (Notfallkonzept) bediirfen der ausdriicklichen Vereinbarung.

Mangels ausdriicklicher Vereinbarung bedirfen vertragliche Erklarungen des Lager- und
Fahrpersonals zu ihrer Wirksamkeit der Genehmigung der jeweiligen Vertragspartei.

Der Auftraggeber hat dafiir Sorge zu tragen, dass der Verlader oder Empfanger fiir den Auftrag-
geber die an der Lade- oder Entladestelle zur Abwicklung des Verkehrsvertrags erforderlichen
Erklarungen abgibt und tatsichliche Handlungen, wie die Ubergabe oder Ubernahme des Gutes,
vornimmt.

Wenn dies zwischen dem Auftraggeber und dem Spediteur vereinbart ist, werden die Parteien
per EDI (Electronic Data Interchange)/DFU (Datenferniibertragung) Sendungsdaten einschliel3-
lich der Rechnungserstellung Gbermitteln bzw. empfangen. Die Gbermittelnde Partei tragt die
Gefahr fir den Verlust, die Vollstandigkeit und die Richtigkeit der (ibermittelten Daten.

Bei einer Vereinbarung nach Ziffer 5.4 stellen die Parteien sicher, dass das eigene IT-System
betriebsbereit ist und die tblichen Sicherheits- und Kontrollmanahmen durchgefiihrt werden,
um den elektronischen Datenaustausch vor dem Zugriff Dritter zu schiitzen sowie der
Veranderung, dem Verlust oder der Zerstorung elektronisch Gbermittelter Daten vorzubeugen.
Jede Partei ist verpflichtet, der anderen Partei rechtzeitig Anderungen ihres IT-Systems
mitzuteilen, die Auswirkungen auf den elektronischen Datenaustausch haben kénnen.
Elektronisch oder digital erstellte Dokumente, insbesondere Abliefernachweise, stehen
schriftlichen Dokumenten gleich.

Zudem ist jede Partei berechtigt, schriftliche Dokumente lediglich elektronisch oder digital zu
archivieren und unter Beachtung der gesetzlichen Vorschriften die Originale zu vernichten.

Verpackungs- und Kennzeichnungspflichten des Auftraggebers

Das Gut ist vom Auftraggeber zu verpacken und, soweit dies erforderlich ist, mit deutlich und
haltbar angebrachten Kennzeichen fir ihre auftragsgemadfe Behandlung zu versehen. Alte
Kennzeichen sind zu entfernen oder unkenntlich zu machen. Gleiches gilt fiir Packstiicke.
Dariliber hinaus ist der Auftraggeber verpflichtet,

zu einer Sendung gehdrende Packstiicke als zusammengehorig leicht erkennbar zu
kennzeichnen,

Packstlicke — soweit erforderlich — so herzurichten, dass ein Zugriff auf den Inhalt ohne
Hinterlassen dulerlich sichtbarer Spuren nicht moglich ist.
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Ladungssicherungs- und Kontrollpflichten des Spediteurs

Erfolgt die Ver- oder Entladung an mehr als einer Lade- oder Entladestelle, stellt der Spediteur
nach Abschluss der beférderungssicheren Verladung eines Gutes die Ladungssicherung
durchgehend bis zur letzten Entladestelle sicher.

Der Spediteur ist verpflichtet, an jeder Schnittstelle Kontrollen durchzufiihren. Er hat das Gut auf
Vollzahligkeit und ldentitat sowie duBerlich erkennbare Schaden und Unversehrtheit von Label,
Plomben und Verschlissen zu tGberpriifen und UnregelmaRigkeiten zu dokumentieren.

Quittung

Der Spediteur hat die Ubernahme des Gutes — gegebenenfalls mit Vorbehalt — zu quittieren.

Mit der Ubernahmequittung bestatigt der Spediteur im Zweifel nur die Anzahl und Art der
Packstiicke, nicht jedoch deren Inhalt, Wert, Gewicht oder anders angegebene Menge.

Bei vorgeladenen oder geschlossenen Ladeeinheiten wie Containern oder Wechselbriicken und
vorab vom Auftraggeber ibermittelten Daten gilt die Richtigkeit einer Ubernahmequittung iiber
Anzahl und Art der geladenen Packstiicke als widerlegt, wenn der Spediteur dem Auftraggeber
unverziglich (Mengen-) Differenzen und Beschadigungen meldet, nachdem er die Ladeeinheit
entladen hat.

Als Ablieferungsnachweis hat der Spediteur vom Empfanger eine Ablieferungsquittung iber die
im Auftrag oder in sonstigen Begleitpapieren genannten Packstlicke zu verlangen. Weigert sich
der Empfanger, die Ablieferungsquittung zu erteilen, so hat der Spediteur Weisung einzuholen.
Der Auftraggeber kann die Herausgabe der Ablieferungsquittung innerhalb eines Jahres nach
Ablieferung des Gutes verlangen.

Als Ubernahme- oder Ablieferungsquittung dienen alle die Auftragsdurchfiihrung nachwei-
senden, unterzeichneten Dokumente, wie Lieferscheine, Spediteuriibernahmescheine, Fracht-
und Seefrachtbriefe, Ladescheine oder Konnossemente.

Die Ubernahme- oder Ablieferungsquittung kann auch elektronisch oder digital erstellt werden,
es sei denn, der Auftraggeber verlangt die Ausstellung eines Fracht- oder Seefrachtbriefs,
Ladescheins oder Konnossements.

Weisungen

Der Spediteur ist verpflichtet, jede ihm nach Vertragsschluss erteilte Weisung liber das Gut zu
beachten, es sei denn, die Ausfiihrung der Weisung droht Nachteile fiir den Betrieb seines
Unternehmens oder Schaden fir die Auftraggeber oder Empfanger anderer Sendungen mit sich
zu bringen. Beabsichtigt der Spediteur, eine ihm erteilte Weisung nicht zu befolgen, so hat er
denjenigen, der die Weisung gegeben hat, unverziiglich zu benachrichtigen.

Frachtiiberweisung, Nachnahme

Die Mitteilung des Auftraggebers, der Auftrag sei unfrei abzufertigen oder z. B. nach Maligabe
der Incoterms fiir Rechnung des Empfangers oder eines Dritten auszufiihren, beriihrt nicht die
Verpflichtung des Auftraggebers gegeniiber dem Spediteur, die Verglitung sowie die sonstigen
Aufwendungen (Frachten, Zélle und sonstige Abgaben) zu tragen. Nachnahmeweisungen z. B.
nach § 422 HGB, Art. 21 CMR bleiben unberiihrt.

Nichteinhaltung von Lade- und Entladezeiten, Standgeld

Hat der Auftraggeber das Gut zu verladen oder entladen, ist er verpflichtet, die vereinbarte,
ansonsten eine angemessene Lade- oder Entladezeit einzuhalten.

Wird im StraBengiterverkehr fir die Gestellung eines Fahrzeugs ein Zeitpunkt oder ein
Zeitfenster vereinbart oder vom Spediteur avisiert, ohne dass der Auftraggeber, Verlader oder
Empfanger widerspricht, betragt die Lade- oder Entladezeit bei Komplettladungen (nicht jedoch
bei schittbaren Massengitern) unabhéngig von der Anzahl der Sendungen pro Lade- oder
Entladestelle bei Fahrzeugen mit 40 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht pauschal jeweils
maximal 2 Stunden fur die Verladung bzw. die Entladung. Bei Fahrzeugen mit niedrigerem
Gesamtgewicht reduzieren sich diese Zeiten einzelfallbezogen in angemessenen Umfang.

Die Lade- oder Entladezeit beginnt mit der Ankunft des StraRenfahrzeugs an der Lade- oder
Entladestelle (z. B. Meldung beim Pfortner) und endet, wenn der Auftraggeber oder Empfanger
seinen Verpflichtungen vollstandig nachgekommen ist.
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Ist fir die Gestellung des StraBenfahrzeugs an der Lade- oder Entladestelle eine konkrete
Leistungszeit vereinbart, so beginnt die Lade- oder Entladezeit nicht vor der fiir die Gestellung
vereinbarten Uhrzeit.

Wird die Lade- oder Entladezeit aufgrund vertraglicher Vereinbarung oder aus Griinden, die
nicht dem Risikobereich des Spediteurs zuzurechnen sind, Gberschritten, hat der Auftraggeber
dem Spediteur das vereinbarte, ansonsten ein angemessenes Standgeld als Verglitung zu zahlen.
Die vorstehenden Bestimmungen finden entsprechende Anwendung, wenn der Spediteur
verpflichtet ist, das Gut zu ver- oder entladen und der Auftraggeber ausschlieBlich verpflichtet
ist, das Gut zur Verladung bereitzustellen oder nach Entladung entgegenzunehmen.

Leistungshindernisse, hohere Gewalt

Kann der Spediteur das Gut nicht oder nicht rechtzeitig Gbernehmen, so hat er dies dem
Auftraggeber oder Verlader unverziiglich anzuzeigen und entsprechende Weisungen einzuholen.
§ 419 HGB findet entsprechende Anwendung. Der Auftraggeber bleibt berechtigt, den
Verkehrsvertrag zu kiindigen, ohne dass der Spediteur berechtigt ist, Anspriiche nach § 415 Abs.
2 HGB geltend zu machen.

Leistungshindernisse, die nicht dem Risikobereich einer Vertragspartei zuzurechnen sind,
befreien die Vertragsparteien fiir die Dauer der Storung und den Umfang ihrer Wirkung von den
Leistungspflichten.

Als solche Leistungshindernisse gelten hohere Gewalt, Unruhen, kriegerische oder terroristische
Akte, Streiks und Aussperrungen, Blockade von Beférderungswegen sowie sonstige unvorher-
sehbare, unabwendbare und schwerwiegende Ereignisse.

Im Falle eines Leistungshindernisses ist jede Vertragspartei verpflichtet, die andere Partei
unverziiglich zu unterrichten; der Spediteur ist zudem verpflichtet, Weisungen des Auftrag-
gebers einzuholen.

Ablieferung

Wird nach Ankunft an der Entladestelle erkennbar, dass die Entladung nicht innerhalb der
Entladezeit durchgefiihrt werden kann, hat der Spediteur dies dem Auftraggeber unverziglich
anzuzeigen und entsprechende Weisungen einzuholen. § 419 HGB findet Anwendung.

Kann der Spediteur die vereinbarte Leistungszeit oder — mangels Vereinbarung — eine
angemessene Zeit fur die Ablieferung des Gutes nicht einhalten, hat er Weisungen bei seinem
Auftraggeber oder dem Empfanger einzuholen.

Wird der Empfanger in seiner Wohnung, in dem Geschaftsraum oder in einer
Gemeinschaftseinrichtung, in der der Empfanger wohnt, nicht angetroffen, kann das Gut, soweit
nicht offenkundige Zweifel an deren Empfangsberechtigung bestehen, abgeliefert werden

in der Wohnung an einen erwachsenen Familienangehdérigen, eine in der Familie beschaftigten
Person oder einen erwachsenen standigen Mitbewohner,

in Geschéaftsrdumen an eine dort beschéaftigte Person,

in Gemeinschaftseinrichtungen dem Leiter der Einrichtung oder einem dazu ermachtigten
Vertreter.

Wenn der Spediteur mit dem Auftraggeber oder Empfanger eine Vereinbarung getroffen hat,
wonach die Ablieferung ohne kérperliche Ubergabe an den Empfinger erfolgen soll (z. B. Nacht-,
Garagen- oder Bandanlieferung), erfolgt die Ablieferung mit der tatsachlichen Bereitstellung des
Gutes am vereinbarten Ort.

Die Ablieferung darf nur unter Aufsicht des Auftraggebers, Empfiangers oder eines dritten
Empfangsberechtigten erfolgen. Die Ziffern 13.3 und 13.4 bleiben unberihrt.

Auskunfts- und Herausgabepflicht des Spediteurs

Der Spediteur ist verpflichtet, dem Auftraggeber die erforderlichen Nachrichten zu geben, auf
Verlangen Ulber den Stand des Geschaftes Auskunft zu geben und nach dessen Ausfiihrung
Rechenschaft abzulegen; zur Offenlegung der Kosten ist er jedoch nur verpflichtet, wenn er fir
Rechnung des Auftraggebers tatig wird.

Der Spediteur ist verpflichtet, dem Auftraggeber alles, was er zur Ausfiihrung des Geschafts
erhalt und was er aus der Geschaftsfiihrung erlangt, herauszugeben.
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Lagerung

Der Auftraggeber hat das Gut, soweit erforderlich, zu verpacken und zu kennzeichnen und
Urkunden zur Verfligung zu stellen sowie alle Auskiinfte zu erteilen, die der Spediteur zur
sachgerechten Lagerung bendtigt.

Die Lagerung erfolgt nach Wahl des Spediteurs in dessen eigenen oder, soweit dies nicht
vertraglich ausgeschlossen ist, in fremden Lagerrdaumen. Lagert der Spediteur bei einem
fremden Lagerhalter ein, so hat er dessen Namen und den Lagerort dem Auftraggeber
unverziglich schriftlich bekanntzugeben oder, falls ein Lagerschein ausgestellt ist, auf diesem zu
vermerken.

Der Spediteur hat fir die ordnungsgemalfle Instandhaltung und Pflege von Lagerhallen und
anderen Lagerflachen, der Zufahrten auf den Betriebsflichen und die Sicherung des Gutes,
insbesondere gegen Diebstahl, zu sorgen. Weitergehende SicherungsmafRnahmen, die z. B. ber
die gesetzlichen Brandschutzvorschriften hinausgehen, bediirfen der ausdricklichen Verein-
barung.

Mangels abweichender Vereinbarung

beginnt die Ubernahme des Gutes zur Lagerung mit dem Beginn der Entladung des Fahrzeugs
durch den Spediteur und die Auslieferung des Gutes endet mit dem Abschluss der Verladung
durch den Spediteur,

erfolgt die Bestandsfiihrung durch das Lagerverwaltungssystem des Spediteurs,

erfolgt eine physische Inventur pro Jahr. Auf Weisung des Auftraggebers fuhrt der Spediteur
weitere physische Inventuren gegen Aufwandserstattung durch.

Der Spediteur verpflichtet sich, bei Ubernahme des Gutes, wenn ihm angemessene Mittel zur
Uberpriifung zur Verfiigung stehen, eine Eingangskontrolle nach Art, Menge und Beschaffenheit
des Gutes, Zeichen, Nummern, Anzahl der Packstiicke sowie duBerlich erkennbare Schaden
gemaR § 438 HGB durchzufiihren.

Zur Sicherung des Gutes sind regelmaRig Kontrollen durch geeignetes Personal des Spediteurs
durchzufiihren.

Bei Fehlbestinden und zu beflirchtenden Verdnderungen am Gut hat der Spediteur den
Auftraggeber unverziiglich zu informieren und Weisung einzuholen.

§ 471 Abs. 2 HGB bleibt unberihrt.

Weitergehende Leistungs- und Informationspflichten bedirfen der ausdriicklichen Verein-
barung.

Vergiitung

Mit der vereinbarten Vergltung, die die Kosten der Beférderung und Lagerung einschlieRt, sind
alle nach dem Verkehrsvertrag zu erbringenden Leistungen abgegolten. Nachforderungen fir im
regelmaRigen Verlauf der Beforderung oder Lagerhaltung anfallende und zum Zeitpunkt der
Angebotsabgabe vorhersehbare Kosten kdnnen nicht gesondert geltend gemacht werden, es sei
denn, es ist etwas anderes vereinbart. Kalkulationsfehler gehen zu Lasten des Kalkulierenden. §§
412, 418, 419, 491, 492 588 bis 595 HGB und vergleichbare Regelungen aus internationalen
Ubereinkommen bleiben unberiihrt.

Aufwendungs- und Freistellungsanspriiche

Der Spediteur hat Anspruch auf Ersatz der Aufwendungen, die er den Umstanden nach fir
erforderlich halten durfte und nicht zu vertreten hat, insbesondere Beitrdge zu Haverei-
verfahren, Detention- oder Demurrage-Kosten, Nachverpackungen zum Schutz des Gutes.

Wenn der Auftraggeber den Spediteur beauftragt, Gut in Empfang zu nehmen und bei der
Ablieferung an den Spediteur Frachten, Wertnachnahmen, Zélle, Steuern oder sonstige Abgaben
oder Spesen gefordert werden, ist der Spediteur berechtigt, aber nicht verpflichtet, diese —
soweit er sie den Umstanden nach fir erforderlich halten durfte — auszulegen und vom
Auftraggeber Erstattung zu verlangen, es sei denn, es ist etwas anderes vereinbart worden.

Von Aufwendungen wie Frachtforderungen, Beitragen zu Havereiverfahren, Zéllen, Steuern und
sonstigen Abgaben, die an den Spediteur, insbesondere als Verfligungsberechtigten oder als
Besitzer fremden Gutes gestellt werden, hat der Auftraggeber den Spediteur auf Aufforderung
zu befreien, wenn sie der Spediteur nicht zu vertreten hat.
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Rechnungen, fremde Wahrungen

Verglitungsanspriiche des Spediteurs erfordern den Zugang einer den gesetzlichen
Anforderungen geniligenden Rechnung oder Zahlungsaufstellung. Mangels abweichender
Vereinbarung erfordert die Falligkeit bei unstreitiger Ablieferung nicht die Vorlage eines
Ablieferungsnachweises.

Der Spediteur ist berechtigt, von ausldndischen Auftraggebern oder Empfangern nach seiner
Wahl Zahlung in ihrer Landeswahrung oder in Euro zu verlangen.

Schuldet der Spediteur fremde Wahrung oder legt er fremde Wahrung aus, so ist er berechtigt,
entweder Zahlung in der fremden Wahrung oder in Euro zu verlangen. Verlangt er Zahlung in
Euro, so erfolgt die Umrechnung zu dem am Tage der Zahlung des Spediteurs amtlich
festgesetzten Kurs, den der Spediteur nachzuweisen hat.

Eine Zahlungsabwicklung im Gutschriftenverfahren ist ausdriicklich zu vereinbaren. Im Zweifel
hat der Auftraggeber Gutschriften nach Leistungserbringung sofort zu erteilen. Ziff. 18.1 Satz 1
findet auf das Gutschriftenverfahren keine Anwendung.

Aufrechnung, Zuriickbehaltung

Gegenilber Anspriichen aus dem Verkehrsvertrag und damit zusammenhdngenden aullerver-
traglichen Anspriichen ist eine Aufrechnung oder Zuriickbehaltung nur zuldssig, wenn der
Gegenanspruch fallig, unbestritten, entscheidungsreif oder rechtskraftig festgestellt ist.

Pfand- und Zuriickbehaltungsrecht

Zur Absicherung seiner Forderungen aus verkehrsvertraglichen Leistungen darf der Spediteur
sich auf die ihm zustehenden gesetzlichen Pfand- und Zurtickbehaltungsrechte berufen.

Die Pfandverwertung erfolgt nach den gesetzlichen Bestimmungen mit der MaRgabe, dass

bei Ausiibung des gesetzlichen Pfandrechts des Frachtfiihrers oder Verfrachters die Androhung
des Pfandverkaufs und die erforderlichen Benachrichtigungen an den Empfanger zu richten sind,
an die Stelle der in § 1234 BGB bestimmten Frist von einem Monat die von einer Woche tritt.
Der Auftraggeber ist berechtigt, die Austibung des Pfandrechts zu untersagen, wenn er dem
Spediteur ein hinsichtlich seiner Forderungen gleichwertiges Sicherungsmittel (z. B. selbst-
schuldnerische Bankblirgschaft) einraumt.

Versicherung des Gutes

Der Spediteur besorgt die Versicherung des Gutes (z. B. Transport- oder Lagerversicherung) bei
einem Versicherer seiner Wahl, wenn der Auftraggeber ihn damit vor Ubergabe des Gutes
beauftragt.

Der Spediteur hat die Versicherung des Gutes zu besorgen, wenn dies im Interesse des
Auftraggebers liegt. Der Spediteur darf dies insbesondere vermuten, wenn

der Spediteur bei einem fritheren Verkehrsvertrag im Rahmen noch laufender Geschafts-
beziehung eine Versicherung besorgt hat,

der Auftraggeber im Auftrag einen ,Warenwert fir eine Versicherung des Gutes” angegeben
hat.

Die Vermutung des Interesses an der Eindeckung einer Versicherung nach Ziffer 21.2 besteht
insbesondere nicht, wenn

der Auftraggeber die Eindeckung untersagt,

der Auftraggeber ein Spediteur, Frachtfiihrer oder Lagerhalter ist.

Der Spediteur hat bei der Besorgung einer Versicherung Weisungen des Auftraggebers
insbesondere hinsichtlich Versicherungssumme und der zu deckenden Gefahren zu befolgen.
Erhalt er keine Weisung, hat der Spediteur nach pflichtgem&dRem Ermessen lber Art und
Umfang der Versicherung zu entscheiden und sie zu marktiblichen Bedingungen abzuschlieRen.
Kann der Spediteur wegen der Art der zu versichernden Gliter oder aus einem anderen Grund
keinen Versicherungsschutz eindecken, hat der Spediteur dies dem Auftraggeber unverziglich
mitzuteilen.

Besorgt der Spediteur nach Vertragsabschluss auf Weisung des Auftraggebers eine
Versicherung, Ubernimmt er die Einziehung eines Entschadigungsbetrags oder sonstige
Tatigkeiten bei Abwicklung von Versicherungsfallen und Havareien, so steht ihm auch ohne
Vereinbarung eine ortsibliche, ansonsten angemessene Vergiitung neben dem Ersatz seiner
Auslagen zu.
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Haftung des Spediteurs, Abtretung von Ersatzanspriichen

Der Spediteur haftet fiir Schaden nach Maligabe der gesetzlichen Vorschriften. Es gelten jedoch
die folgenden Regelungen, soweit zwingende oder AGB-feste Rechtsvorschriften nichts anderes
bestimmen.

In allen Féllen, in denen der Spediteur nach den Ziffern 23.3 und 24 verschuldensabhangig fur
Verlust oder Beschadigung des Gutes (Giterschdden) haftet, hat er statt Schadenersatz Wert-
und Kostenersatz entsprechend den §§ 429, 430, 432 HGB zu leisten.

Bei Inventurdifferenzen kann der Spediteur bei gleichzeitigen Fehl- und Mehrbestianden
desselben Auftraggebers zur Ermittlung des Wertersatzes in den von Ziffer 24 erfassten Fallen
eine wertmaflige Saldierung des Lagerbestands vornehmen.

Hat der Spediteur aus einem Schadenfall, fiir den er nicht haftet, Anspriiche gegen einen Dritten
oder hat der Spediteur gegen einen Dritten seine eigene Haftung Ubersteigende Ersatz-
anspriiche, so hat er diese Anspriiche dem Auftraggeber auf dessen Verlangen abzutreten, es sei
denn, dass der Spediteur aufgrund besonderer Abmachung die Verfolgung der Anspriiche fir
Rechnung und Gefahr des Auftraggebers Gibernimmt. §§ 437, 509 HGB bleiben unberihrt.

Haftungsbegrenzungen
Die Haftung des Spediteurs fiir Gliterschaden in seiner Obhut gemal § 431 Abs. 1, 2 und 4 HGB
ist mit Ausnahme von Schaden aus Seebeférderungen und verfiigten Lagerungen der Hohe nach
wie folgt begrenzt:
auf 8,33 Sonderziehungsrechte fiir jedes Kilogramm, wenn der Spediteur
- Frachtfiihrer im Sinne von § 407 HGB,
- Spediteur im Selbsteintritt, Fixkosten- oder Sammelladungsspediteur im Sinne von §§
458 bis 460 HGB
oder
- Obhutsspediteur im Sinne von § 461 Abs. 1 HGB
ist;
auf 2 statt 8,33 Sonderziehungsrechte fiir jedes Kilogramm, wenn der Auftraggeber mit dem
Spediteur einen Verkehrsvertrag Uber eine Beférderung mit verschiedenartigen Beftérderungs-
mitteln unter Einschluss einer Seebeférderung geschlossen hat und der Schadenort unbekannt ist.
Bei bekanntem Schadenort bestimmt sich die Haftung nach § 452a HGB unter Bericksichtigung
der Haftungsausschlisse und Haftungsbegrenzungen der ADSp.
Ubersteigt die Haftung des Spediteurs aus Ziffer 23.1.1. einen Betrag von 1,25 Millionen Euro je
Schadenfall, ist seine Haftung auRerdem begrenzt aus jedem Schadenfall hochstens auf einen
Betrag von 1,25 Millionen Euro oder 2 Sonderziehungsrechte fiir jedes Kilogramm, je nachdem,
welcher Betrag hoher ist.
Die Haftung des Spediteurs bei Glterschaden in seiner Obhut ist bei einem Verkehrsvertrag tber
eine Seebeférderung und bei grenziiberschreitenden Beférderungen auf den fir diese
Beforderung gesetzlich festgelegten Haftungshochstbetrag begrenzt. Ziffer 25 bleibt unberihrt.
In den von Ziffern 23.1 und 23.2 nicht erfassten Fallen (wie § 461 Abs. 2 HGB, §§ 280 ff BGB) ist
die Haftung des Spediteurs fir Gliterschaden entsprechend § 431 Abs. 1, 2 und 4 HGB der Hohe
nach begrenzt
bei einem Verkehrsvertrag liber eine Seebeférderung oder eine Beférderung mit verschieden-
artigen Beforderungsmitteln unter Einschluss einer Seebeférderung auf 2 Sonderziehungsrechte
flr jedes Kilogramm,
bei allen anderen Verkehrsvertragen auf 8,33 Sonderziehungsrechte fiir jedes Kilogramm.
AufBerdem ist die Haftung des Spediteurs begrenzt aus jedem Schadenfall hochstens auf einen
Betrag von 1,25 Millionen Euro.
Die Haftung des Spediteurs fiir andere als Glterschaden mit Ausnahme von Schaden bei
verfligten Lagerungen, Personenschdaden und Sachschdden an Drittgut ist der Hohe nach
begrenzt auf das Dreifache des Betrags, der bei Verlust des Gutes nach Ziffer 23.3.1 bzw. 23.3.2
zu zahlen ware. AuBerdem ist die Haftung des Spediteurs begrenzt aus jedem Schadenfall
hochstens auf einen Betrag von 125.000 Euro.
Die §§ 413 Abs. 2, 418 Abs. 6, 422 Abs. 3, 431 Abs. 3, 433, 445 Abs. 3, 446 Abs.2, 487 Abs. 2, 491
Abs. 5, 520 Abs. 2, 521 Abs. 4, 523 HGB sowie entsprechende Haftungsbestimmungen in
internationalen Ubereinkommen, von denen im Wege vorformulierter Vertragsbedingungen
nicht abgewichen werden darf, bleiben unberihrt.
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Ziffer 23.4 findet keine Anwendung auf gesetzliche Vorschriften wie Art. 25 MU, Art. 5 CIM oder
Art. 20 CMNI, die die Haftung des Spediteurs erweitern oder zulassen, diese zu erweitern.
Ubersteigt die Haftung des Spediteurs aus den Ziffern 23.1, 23.3 und 23.4 einen Betrag von 2,5
Millionen Euro je Schadenereignis, ist seine Haftung unabhangig davon, wie viele Anspriiche aus
einem Schadenereignis erhoben werden, auRerdem begrenzt hochstens auf 2,5 Millionen Euro
je Schadenereignis oder 2 Sonderziehungsrechte fiir jedes Kilogramm der verlorenen und
beschadigten Guter, je nachdem, welcher Betrag hoher ist; bei mehreren Geschadigten haftet
der Spediteur anteilig im Verhaltnis ihrer Anspriiche.

Haftungsbegrenzungen bei verfiigter Lagerung, Inventuren und Wertdeklaration

Die Haftung des Spediteurs bei Guterschdden ist bei einer verfligten Lagerung der Héhe nach
begrenzt

entsprechend § 431 Abs. 1, 2 und 4 HGB auf 8,33 Sonderziehungsrechte fir jedes Kilogramm,
hochstens 35.000 Euro je Schadenfall.

Besteht der Schaden eines Auftraggebers in einer Differenz zwischen Soll- und Ist-Bestand des
Lagerbestands, ist die Haftung des Spediteurs abweichend von Ziffer 24.1.2 der Hohe nach auf
70.000 Euro pro Jahr begrenzt, unabhangig von Anzahl und Form der durchgefiihrten Inventuren
und von der Zahl der fir die Inventurdifferenz ursachlichen Schadenfille.

Der Auftraggeber kann gegen Zahlung eines zu vereinbarenden Zuschlags vor Einlagerung in
Textform einen Wert zur Erhéhung der Haftung angeben, der die in Ziffer 24.1 bestimmten
Hochstbetrdge lbersteigt. In diesem Fall tritt der jeweils angegebene Wert an die Stelle des
betreffenden Hochstbetrages.

Die Haftung des Spediteurs fir andere als Glterschdaden mit Ausnahme von Personenschdden
und Sachschaden an Drittgut ist bei einer verflugten Lagerung begrenzt auf 35.000 Euro je
Schadenfall.

Die Haftung des Spediteurs — mit Ausnahme von Personenschdden und Sachschdden an Drittgut
—ist in jedem Fall, unabhangig davon, wie viele Anspriiche aus einem Schadenereignis erhoben
werden, bei einer verfligten Lagerung auf 2,5 Millionen Euro je Schadenereignis begrenzt; bei
mehreren Geschadigten haftet der Spediteur anteilig im Verhaltnis ihrer Anspriiche. Ziffer 24.2
bleibt unberiihrt.

Haftungsausschluss bei See- und Binnenschiffsbeforderungen

GemalR § 512 Abs. 2 Nr. 1 HGB ist vereinbart, dass der Spediteur in seiner Stellung als
Verfrachter ein Verschulden seiner Leute und der Schiffsbesatzung nicht zu vertreten hat, wenn
der Schaden durch ein Verhalten bei der Fiihrung oder der sonstigen Bedienung des Schiffes,
jedoch nicht bei der Durchfiihrung von MalRnahmen, die iberwiegend im Interesse der Ladung
getroffen wurden, oder durch Feuer oder Explosion an Bord eines Schiffes entstanden ist.
Gemal Art. 25 Abs. 2 CMNI ist vereinbart, dass der Spediteur in seiner Stellung als Frachtfiihrer
oder ausfihrender Frachtfihrer nicht fir Schaden haftet, die

durch eine Handlung oder Unterlassung des Schiffsfiihrers, Lotsen oder sonstiger
Rechtspersonen im Dienste des Schiffes oder eines Schub- oder Schleppbootes bei der
nautischen Flihrung oder der Zusammenstellung oder Aufldsung eines Schub- oder Schlepp-
verbandes verursacht werden, vorausgesetzt, der Spediteur hat seine Pflichten nach Art. 3 Abs.
3 CMNI hinsichtlich der Besatzung erfillt, es sei denn, die Handlung oder Unterlassung wird in
der Absicht, den Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen,
dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde,

durch Feuer oder Explosion an Bord des Schiffes verursacht worden, ohne dass nachgewiesen
wird, dass das Feuer oder die Explosion durch ein Verschulden des Spediteurs, des ausfiihrenden
Frachtfiihrers oder ihrer Bediensteten oder Beauftragten oder durch einen Mangel des Schiffes
verursacht wurde,

auf vor Beginn der Reise bestehende Mangel seines oder eines gemieteten oder gecharterten
Schiffes zurlickzufiihren sind, wenn er beweist, dass die Mangel trotz Anwendung gehoriger
Sorgfalt vor Beginn der Reise nicht zu entdecken waren.

Ziffer 22.4 bleibt unberihrt.
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AuBervertragliche Anspriiche

Die vorstehenden Haftungsausschlisse und -begrenzungen finden nach Mal3gabe der §§ 434,
436 HGB auch auf aullervertragliche Anspriiche Anwendung. Ziffer 23.4.1 findet entsprechende
Anwendung.

Qualifiziertes Verschulden

Die in den Ziffern 22.2, 22.3, 23.3 und 23.4 i.V.m. 23.5, 24 sowie 26 genannten Haftungs-
ausschlisse und -begrenzungen gelten nicht, wenn der Schaden verursacht worden ist

durch Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit des Spediteurs oder seiner Erfullungsgehilfen oder
durch Verletzung vertragswesentlicher Pflichten, wobei Ersatzanspriiche in letzterem Fall
begrenzt sind auf den vorhersehbaren, typischen Schaden.

Abweichend von Ziffer 27.1.2 entfallen die Haftungsbegrenzungen in Ziffer 24.1 und 24.2 nur bei
einer grob fahrlassigen oder vorsétzlichen Verletzung vertragswesentlicher Pflichten.

§§ 435, 507 HGB bleiben in ihrem jeweiligen Anwendungsbereich unberihrt.

Ziffer 27.1 findet keine Anwendung auf gesetzliche Vorschriften wie Art. 25 MU, Art. 36 CIM
oder Art. 20, 21 CMNI, die die Haftung des Spediteurs erweitern oder zulassen, diese zu
erweitern, oder die Zurechnung des Verschuldens von Leuten oder sonstigen Dritten ausdehnen.

Haftungsversicherung des Spediteurs

Der Spediteur ist verpflichtet, bei einem Versicherer seiner Wahl eine Haftungsversicherung zu
marktiblichen Bedingungen abzuschliefen und aufrecht zu erhalten, die mindestens im Umfang
der Regelhaftungssummen seine verkehrsvertragliche Haftung nach den ADSp und nach dem
Gesetz abdeckt. Die Vereinbarung einer Hochstersatzleistung je Schadenfall, Schadenereignis
und Jahr ist zuldssig; ebenso die Vereinbarung einer angemessenen Selbstbeteiligung des
Spediteurs.

Der Spediteur hat dem Auftraggeber auf Verlangen das Bestehen eines giiltigen Haftungsver-
sicherungsschutzes durch die Vorlage einer Versicherungsbestatigung nachzuweisen. Erbringt er
diesen Nachweis nicht innerhalb einer angemessenen Frist, kann der Auftraggeber den
Verkehrsvertrag auBerordentlich kiindigen.

Der Spediteur darf sich gegenliber dem Auftraggeber auf die Haftungsbestimmungen der ADSp
nur berufen, wenn er bei Auftragserteilung einen ausreichenden Versicherungsschutz vorhilt.

Auftraggeberhaftung

Die Haftung des Auftraggebers aus §§ 414, 455, 468 und 488 HGB ist begrenzt auf 200.000 Euro
je Schadenereignis.

Die vorstehende Haftungsbegrenzung findet keine Anwendung bei Personenschdden, also
Verletzung des Lebens, des Korpers oder der Gesundheit, oder wenn der Schaden verursacht
worden ist durch Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit des Auftraggebers oder seiner
Erflillungsgehilfen oder durch Verletzung vertragswesentlicher Pflichten, wobei Ersatzanspriiche
in letzterem Fall begrenzt sind auf den vorhersehbaren, typischen Schaden.

Anzuwendendes Recht, Erfiillungsort, Gerichtsstand

Flr die Rechtsbeziehung zwischen Spediteur und Auftraggeber gilt deutsches Recht.

Der Erfillungsort ist fur alle Beteiligten der Ort derjenigen Niederlassung des Spediteurs, an die
der Auftrag oder die Anfrage gerichtet ist.

Der Gerichtsstand fiir alle Rechtsstreitigkeiten, die aus dem Verkehrsvertrag, seiner Anbahnung
oder im Zusammenhang damit entstehen, ist flir alle Beteiligten, soweit sie Kaufleute sind,
entweder der Ort der Niederlassung des Auftraggebers oder derjenigen Niederlassung des
Spediteurs, an die der Auftrag oder die Anfrage gerichtet ist. Die vorstehende Gerichts-
standsvereinbarung gilt im Fall der Art. 31 CMR und 46 § 1 CIM als zusétzliche Gerichts-
standsvereinbarung, im Falle der Art. 39 CMR, 33 MU, 28 WA nicht.

Geheimhaltung

Die Parteien sind verpflichtet, samtliche ihnen bei der Durchfiihrung des Verkehrsvertrages
bekannt werdenden, nicht 6ffentlich zuganglichen Informationen vertraulich zu behandeln. Die
Informationen dirfen ausschlieBlich zum Zwecke der Leistungserbringung genutzt werden. Die
Parteien haben andere Rechtspersonen, deren sie sich bei Erfillung ihrer verkehrsvertraglichen
Pflichten bedienen, diese Geheimhaltungsverpflichtung aufzuerlegen.
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Compliance

Der Spediteur verpflichtet sich, Mindestlohnvorschriften und Vorschriften tUber Mindest-
bedingungen am Arbeitsplatz einzuhalten und bestatigt dies auf Verlangen des Auftraggebers in
Textform. Der Spediteur stellt den Auftraggeber von seiner Haftung auf den Mindestlohn frei,
wenn der Spediteur oder ein im Rahmen des Verkehrsvertrages mit dem Auftraggeber
eingesetzter Nachunternehmer oder Entleiher Arbeitnehmern nicht den gesetzlichen Mindest-
lohn zahlt und der Auftraggeber in Anspruch genommen wird.

Der Spediteur hat im Fall von Beférderungen sicherzustellen, dass er oder der die Beférderung
ausfuihrende Unternehmer

im Anwendungsbereich des GUKG Inhaber einer Erlaubnis nach § 3 GUKG oder einer
Berechtigung nach § 6 GUKG oder einer Gemeinschaftslizenz ist oder eine solche Erlaubnis,
Berechtigung oder Lizenz nicht unzulassig verwendet,

im Anwendungsbereich des GUKG bei der Beférderung Fahrpersonal einsetzt, das die
Voraussetzungen des § 7b Abs. 1 Satz 1 GUKG erfillt,

auf Anforderung alle bei der Beforderung gesetzlich mitzufiihrenden Dokumente vorlegt, soweit
der Auftraggeber oder Dritte gesetzlichen Kontrollpflichten genligen missen.

Der Spediteur oder der die Beférderung ausfiihrende Unternehmer ist verpflichtet, die Tatigkeit
seines Fahrpersonals so zu organisieren, dass die vorgeschriebenen Arbeits-, Lenk- und Ruhe-
zeiten eingehalten werden kénnen. Es besteht ein generelles Alkohol- und Drogenverbot beim
FUhren des Fahrzeugs.

Beide Parteien verpflichten sich, die fiir ihr Unternehmen geltenden gesetzlichen Vorschriften
einzuhalten. Sie unterstiitzen und achten die Grundsatze des ,,Global Compact” (,UNGC”), der
allgemeinen Erkldrung der Menschenrechte der Vereinten Nationen und die Erklarung der
International Labor Organization liber grundlegende Prinzipien und Rechte bei der Arbeit von
1998 (,Declaration on Fundamental Principles and Rights at Work“) in Ubereinstimmung mit
nationalen Gesetzen und Gepflogenheiten. Insbesondere werden beide Parteien in ihren Unter-
nehmen

keine Kinder beschéftigen oder Zwangsarbeiter einsetzen,

die jeweiligen nationalen Gesetze und Regelungen lber Arbeitszeiten, Lohne und Gehalter und
sonstige Arbeitgeberverpflichtungen einhalten,

die geltenden Arbeits- und Gesundheitsbestimmungen einhalten und fir ein sicheres und
gesundheitsforderliches Arbeitsumfeld sorgen, um die Gesundheit der Beschéftigten zu erhalten
und Unfélle, Verletzungen sowie arbeitsbedingte Erkrankungen zu vermeiden,

jegliche Diskriminierung aufgrund Rasse, Religion, Behinderung, Alter, sexueller Orientierung
oder Geschlecht unterlassen,

die internationalen Antikorruptionsstandards, wie sie im UNGC und lokalen Antikorruptions- und
-bestechungsgesetzen festgelegt sind, beachten,

alle geltenden Umweltgesetze und -regelungen einhalten,

ihren Geschéaftspartnern und Nachunternehmern antragen, die zuvor genannten Grundsatze
auch ihrem Handeln zugrunde zu legen.
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Logistik-AGB (L-AGB)

Die Logistik-AGB 2019, die unter Mitwirkung des Instituts fiir Logistikrecht und Risikomanagement
(ILRM) entstanden sind, werden zur Anwendung ab dem 1. Juli 2019 vom Bundesverband
Guterkraftverkehr Logistik und Entsorgung (BGL), vom Bundesverband Mobelspedition und Logistik
(AMO) und vom Bundesverband Spedition und Logistik (DSLV) empfohlen. Diese Empfehlung
ist unverbindlich. Es bleibt den Vertragsparteien unbenommen, vom Inhalt dieser Empfehlung
abweichende Vereinbarungen zu treffen.

Die Logistik-AGB werden vom DSLV — Deutscher Speditions- und Logistikverband e.V. zur
unverbindlichen Verwendung im Geschaftsverkehr empfohlen. Herausgeber der Logistik-AGB
sind der DSLV e. V. in Bonn sowie das ILRM — Institut fir Logistikrecht & Riskmanagement, L-AGB
Hochschule Bremerhaven, in Bremerhaven.
Stand: 01.07.2019

Inhaltsiibersicht

1. Anwendungsbereich

2. Elektronischer Datenaustausch

3. Vertraulichkeit

4. Pflichten des Auftraggebers, Schutz des geistigen Eigentums
5. Pflichten des Auftragnehmers

6. Leistungshindernisse, hohere Gewalt

7. Vertragsanpassung

8. Betriebsiibergang

9. Aufrechnung, Zuriickbehaltung

10. Pfand- und Zuriickbehaltungsrecht, Eigentumsvorbehalt
11. Abnahme, Mangel- und Verzugsanzeige

12. Maingelanspriiche des Auftraggebers

13. Sonderkiindigungsrecht

14. Haftung des Auftragnehmers

15. Qualifiziertes Verschulden

16. Freistellungsanspruch des Auftragnehmers

17. Verjahrung

18. Haftungsversicherung des Auftragnehmers

19. Erfillungsort, Gerichtsstand, anzuwendendes Recht
20. Compliance

21. Schlussbestimmungen
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Anwendungsbereich, Vorrang der ADSp

Diese Logistik-AGB gelten fir alle logistischen (Zusatz-)Leistungen, die nicht — von einem
Verkehrsvertrag nach den Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen (ADSp) oder — von
einem Fracht-, Speditions- oder Lagervertrag erfasst werden, jedoch vom Auftragnehmer im
wirtschaftlichen Zusammenhang mit einem solchen Vertrag erbracht werden; dies gilt
insbesondere fir Leistungen innerhalb einer Lieferkette. Diese logistischen Leistungen kénnen
Tatigkeiten flir den Auftraggeber oder von ihm benannte Dritte sein, wie z. B. die
Auftragsannahme (Call-Center), Warenbehandlung, Warenprifung, Warenaufbereitung, lander-
und  kundenspezifische  Warenanpassung, = Montage, Reparatur, Qualitdtskontrolle,
Preisauszeichnung, Regalservice, Installation oder die Inbetriebnahme von Waren und Gitern
oder Tatigkeiten in Bezug auf die Planung, Realisierung, Steuerung oder Kontrolle des Bestell-,
Prozess-, Vertriebs-, Verwertungs- und Informationsmanagements.

Auftraggeber ist die Vertragspartei, die ihren Vertragspartner mit der Durchfiihrung logistischer
Leistungen beauftragt.

Auftragnehmer ist die Vertragspartei, die mit der Durchfuhrung logistischer Leistungen
beauftragt wird.

Sind neben den Logistik-AGB die ADSp vereinbart, gehen die ADSp diesen Logistik-AGB vor,
soweit sich einzelne Klauseln widersprechen.

Eine Bezugnahme auf die ADSp in diesen Logistik-AGB beinhaltet immer eine Bezugnahme auf
die bei Vertragsabschluss geltende aktuelle Fassung der ADSp, es sei denn die Vertragsparteien
haben eine andere Fassung vereinbart.

Diese Logistik-AGB finden keine Anwendung auf Vertrage mit Verbrauchern i.S.v. § 13 BGB.
Diese Logistik-AGB gelten nicht fiir Geschafte, die ausschliefllich zum Gegenstand haben:
Lagerung und Digitalisierung von Akten; Akten sind alle Arten von verkdrperten und
digitalisierten Geschaftspapieren, Dokumenten, Datentrdgern sowie von gleichartigen
der Sammlung von Informationen dienenden Sachen,

Schwer- oder GroRraumtransporte, deren Durchfihrung eine verkehrsrechtliche
Transporterlaubnis bzw. Ausnahmegenehmigung erfordert, Kranleistungen und damit
zusammenhangende Montagearbeiten.

Elektronischer Datenaustausch

Wenn dies zwischen dem Auftraggeber und dem Auftragnehmer vereinbart ist, werden die
Parteien per EDI (Electronic Data Interchange)/DFU (Datenferniibertragung) Sendungsdaten
einschlieBlich der Rechnungserstellung ibermitteln bzw. empfangen. Die ibermittelnde Partei
tragt die Gefahr fir den Verlust und die Richtigkeit der Gbermittelten Daten.

Bei einer Vereinbarung nach Ziffer 2.1 stellen die Parteien sicher, dass das eigene IT-System
betriebsbereit ist und die lblichen Sicherheits- und KontrollmaBnahmen durchgefiihrt werden,
um den elektronischen Datenaustausch vor dem Zugriff Dritter zu schitzen sowie der
Veranderung, dem Verlust oder der Zerstorung elektronisch Gbermittelter Daten vorzubeugen.
Jede Partei ist verpflichtet, der anderen Partei rechtzeitig Anderungen ihres IT-Systems
mitzuteilen, die Auswirkungen auf den elektronischen Datenaustausch haben kénnen.

Auf Verlangen einer Vertragspartei benennt jede Vertragspartei fiir den Empfang von
Informationen, Erklarungen und Anfragen fiir die Vertragsabwicklung eine oder mehrere
Kontaktpersonen und teilt Namen und Kontaktadressen der anderen Partei mit. Diese Angaben
sind bei Veranderung zu aktualisieren. Bestimmt eine Partei keine Kontaktperson, gilt diejenige
Person als Kontaktperson, die den Vertrag Uber logistische Leistungen fur die Partei
abgeschlossen hat.

Elektronisch oder digital erstellte und speicherbare Dokumente stehen schriftlichen
Dokumenten gleich, soweit nicht gesetzlich Schriftform vorgeschrieben ist. Zudem ist jede Partei
berechtigt, schriftliche Dokumente lediglich elektronisch oder digital zu archivieren und unter
Beachtung der gesetzlichen Vorschriften die Originale zu vernichten.
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Vertraulichkeit

Die Parteien sind verpflichtet, samtliche ihnen bei der Durchfiihrung des Vertrages Uber
logistische Leistungen bekanntwerdenden, nicht offentlich zuganglichen Informationen
vertraulich zu behandeln. Die Informationen durfen ausschlieBlich zum Zwecke der
Leistungserbringung genutzt werden. Die Parteien haben andere Personen, deren sie sich bei
Erfillung ihrer vertraglichen Pflichten bedienen, diese Geheimhaltungsverpflichtung
aufzuerlegen.

Die Verpflichtung zur Vertraulichkeit gilt nicht fir Daten und Informationen, die Dritten,
insbesondere Behorden, aufgrund gesetzlicher Verpflichtungen bekannt zu machen sind.
Hieruber ist die andere Partei unverziglich zu informieren.

Pflichten des Auftraggebers, Schutz des geistigen Eigentums

Der Auftraggeber, insbesondere wenn er als ,Systemfiihrer” das Verfahren bestimmt, das von
dem Auftragnehmer umgesetzt werden soll, zum Beispiel durch Know-how-Transfer,
unterrichtet den Auftragnehmer rechtzeitig Uber alle ihm bekannten, wesentlichen, die
Ausfuhrung des Auftrages beeinflussenden Faktoren, die dem Risikobereich des Auftraggebers
zuzurechnen sind. Insbesondere ist der Auftraggeber verpflichtet, die fiir die Ausfiihrung der
logistischen Leistungen notwendigen Gegenstdnde, Informationen und Rechte rechtzeitig und
vollstandig zur Verfligung zu stellen und etwaige Mitwirkungshandlungen zu leisten, wie

(Vor-) Produkte, Materialien und Betriebsmittel, soweit vereinbart, in technisch einwandfreiem
und vertragsgemaRem Zustand zu gestellen sowie die Betriebsmittel zu unterhalten;

den Auftragnehmer (ber spezifische Besonderheiten der Giter und Verfahren und damit
verbundene gesetzliche, behordliche oder berufsgenossenschaftliche Auflagen zu informieren
und — soweit erforderlich — dessen Mitarbeiter zu schulen und

Vorgaben, Verfahrens- und Materialbeschreibungen (Fertigungsanleitungen, Konstruktionen
und Plane) zu entwickeln, zu aktualisieren und deren Einhaltung durch den Auftragnehmer zu
Uberprifen.

Der Auftraggeber weist den Auftragnehmer auf besondere Anforderungen an Brandschutz,
Sicherheit und sonstige technische Anforderungen (Temperatur, Luftfeuchtigkeit, Geruch) hin.
Auf Verlangen des Auftragnehmers stellt der Auftraggeber frihzeitig alle ihm erkennbar
notwendigen und seinem Risikobereich zuzuordnenden Informationen zur Verflgung, die fir die
Kapazitatsplanung des Auftragnehmers notwendig sind.

Weiterhin ist der Auftraggeber verantwortlich fir die Einhaltung

aller offentlich-rechtlichen, z. B. zollrechtlichen, auRenwirtschaftsrechtlichen (insbesondere
waren-, personen- oder landerbezogene Embargos) und sicherheitsrechtlichen Verpflichtungen;
aller Dritten gegeniliber bestehenden gewerblichen Schutzrechten, z. B. marken- und
lizenzrechtliche Beschrankungen, die mit dem Besitz des Gutes verbunden sind, sowie
gesetzliche oder behordliche Hindernisse, die der Auftragsabwicklung entgegenstehen.

Die nach Ziffern 4.1 bis 4.3 Ubertragenen Informationen und Rechte bleiben das geistige
Eigentum des Auftraggebers. Ein Pfand- und Zurlickbehaltungsrecht hieran kann vom
Auftragnehmer nicht ausgelbt werden.

Pflichten des Auftragnehmers

Der Auftragnehmer ist verpflichtet, seine Leistungen entsprechend den Vorgaben des
Auftraggebers nach Ziffer 4 zu erbringen. Er ist berechtigt, aber nicht verpflichtet, diese
Vorgaben zu tGberprifen.

Soweit der Auftragnehmer die logistischen Leistungen innerhalb der betrieblichen Organisation
des Auftraggebers oder auf dessen Weisung bei einem Dritten ausfiihrt (z. B. Regalservice), so
hat er die Weisungen des Auftraggebers bzw. des Dritten im Hinblick auf die betriebliche
Sicherheit zu befolgen.

Der Auftragnehmer ist verpflichtet, dem Auftraggeber Einwdnde oder UnregelmaRigkeiten, die
bei der Vertragsausfihrung entstanden sind, unverziiglich anzuzeigen und entsprechende
Weisungen einzuholen.

Uber das Gesetz hinausgehende Informationspflichten, z. B. iiber MaRnahmen des
Auftragnehmers im Falle von Stdérungen, insbesondere einer drohenden Verzégerung der
logistischen Leistungen, bei Schaden am Gut oder anderen Stérungen (Notfallkonzept) bedirfen
der ausdriicklichen Vereinbarung.
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Leistungshindernisse, hohere Gewalt

Leistungshindernisse, die nicht dem Risikobereich einer Vertragspartei zuzurechnen sind,
befreien die Vertragsparteien fir die Dauer der Stérung und den Umfang ihrer Wirkung von den
Leistungspflichten. Als solche Leistungshindernisse gelten héhere Gewalt, Unruhen, kriegerische
oder terroristische Akte, Streiks und Aussperrungen, Blockade von Beforderungswegen, durch
Dritte verursachte Ausfalle oder Einschrankungen des elektronischen Datenaustauschs, Cyber-
Kriminalitat durch Dritte, sowie sonstige unvorhersehbare, unabwendbare und schwerwiegende
Ereignisse.

Im Falle eines Leistungshindernisses nach Ziffer 6.1 ist jede Vertragspartei verpflichtet, die
andere Partei unverziglich zu unterrichten. Der Auftragnehmer ist zudem verpflichtet,
Weisungen des Auftraggebers einzuholen.

Vertragsanpassung

Vereinbarungen (ber Preise und Leistungen beziehen sich stets nur auf die namentlich
aufgefiihrten  Leistungen und auf ein im Wesentlichen unverdndertes Giiter-,
Auftragsaufkommen oder Mengengerist. Sie setzen zum einen unveranderte
Datenverarbeitungsanforderungen, Qualitatsvereinbarungen und Verfahrensanweisungen und
zum anderen unverdnderte Energie- und Personalkosten sowie o6ffentliche Abgaben voraus.
Andern sich die in Ziffer 7.1 beschriebenen Bedingungen, kénnen beide Vertragsparteien
Verhandlungen (iber eine Vertragsanpassung mit Wirkung ab dem Ersten des auf das
Anpassungsbegehren folgenden Monats verlangen, es sei denn, die Verdnderungen waren der
Vertragspartei, die die Vertragsanpassung fordert, bei Vertragsabschluss bekannt. Die
Vertragsanpassung hat sich an den nachzuweisenden Veranderungen einschlieBlich den
Rationalisierungseffekten zu orientieren.

Sofern die Vertragsparteien innerhalb eines Zeitraums von einem Monat, nachdem die
Vertragsanpassung gefordert wurde, keine Einigung erzielen, kann der Vertrag von beiden
Parteien, unter Einhaltung einer Frist von einem Monat bei einer Laufzeit des Vertrages bis zu
einem Jahr bzw. einer Frist von drei Monaten bei einer langeren Laufzeit, jeweils zum
Monatsende gekiindigt werden. Diese Kindigung muss in Textform innerhalb eines Monats,
nachdem mindestens eine Partei das Scheitern der Vertragsanpassung erklart hat, zugegangen
sein.

Betriebsiibergang

Sofern mit dem Vertrag Uber logistische Leistungen oder seiner Ausfihrung ein
Betriebsiibergang nach § 613a BGB verbunden ist, verpflichten sich die Parteien, die
wirtschaftlichen Folgen unter Beriicksichtigung der Laufzeit des Vertrages zu regeln.

Haben die Vertragsparteien keine solche Regelung getroffen, hat die in die Arbeitsverhaltnisse
eintretende Vertragspartei Anspruch auf eine angemessene Anpassung der Vergilitung nach
billigem Ermessen unter Beriicksichtigung der Vertragslaufzeit. Im Ubrigen gilt § 315 BGB. Sofern
mit dem Vertrag oder seiner Ausfiihrung ein Betriebsiibergang nach § 613a BGB verbunden ist,
verpflichten sich die Parteien, die wirtschaftlichen Folgen unter Berilicksichtigung der Laufzeit
des Vertrages zu regeln.

Aufrechnung, Zuriickbehaltung

Gegenlber Anspriichen aus dem Vertrag Uber logistische Leistungen nach Ziffer 1.1 und damit
zusammenhdngenden auBervertraglichen Ansprichen ist eine Aufrechnung oder
Zurickbehaltung nur zuldssig, wenn der féllige Gegenanspruch unbestritten, entscheidungsreif
oder rechtskraftig festgestellt ist.
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Pfand- und Zuriickbehaltungsrecht, Eigentumsvorbehalt

Zur Absicherung seiner Forderungen aus dem Vertrag Uber logistische Leistungen darf der
Auftragnehmer sich auf die ihm zustehenden gesetzlichen Pfand- und Zurtickbehaltungsrechte
berufen. Sofern und soweit ein gesetzliches Pfandrecht nicht besteht, hat der Auftragnehmer
wegen aller falligen und nicht filligen Forderungen, die ihm aus den in Ziffer 1.1 genannten
Tatigkeiten gegenliber dem Auftraggeber zustehen, ein Pfandrecht an den in seinem Besitz
befindlichen Sachen des Auftraggebers.

Die Pfandverwertung erfolgt nach den gesetzlichen Bestimmungen mit der Maligabe, dass an
die Stelle der in § 1234 BGB bestimmten Frist von einem Monat die von einer Woche tritt.

Der Auftraggeber ist berechtigt, die Ausiibung des Pfandrechts und Zuriickbehaltungsrechts zu
untersagen, wenn er dem Auftragnehmer ein hinsichtlich seiner Forderungen gleichwertiges
Sicherungsmittel (z. B. selbstschuldnerische Bankbiirgschaft) einraumt.

Ziffer 4.5 bleibt unberihrt.

Sofern der Auftragnehmer bei der Erbringung logistischer Leistungen auch das Eigentum an
Gegenstdnden auf den Auftraggeber zu Ubertragen hat, bleiben diese Eigentum des
Auftragnehmers bis zur Erfullung samtlicher ihm gegen den Auftraggeber aus dem Vertrag tber
logistische Leistungen zustehenden Forderungen. Der Auftragnehmer hat wegen aller filligen
und nicht falligen Forderungen, die ihm aus den in Ziffer 1.1 genannten Tatigkeiten gegeniiber
dem Auftraggeber zustehen, ein Pfandrecht und ein Zuriickbehaltungsrecht an den in seiner
Verfigungsgewalt befindlichen Gitern oder sonstigen Werten. Das Pfand- und
Zurickbehaltungsrecht geht nicht Gber das gesetzliche Pfand- und Zuriickbehaltungsrecht
hinaus.

Abnahme, Madngel- und Verzugsanzeige

Soweit eine Abnahme der logistischen Leistung durch den Auftraggeber zu erfolgen hat, kann
diese wegen des kooperativen Charakters der logistischen Leistungen durch Ingebrauchnahme,
WeiterverduRerung oder Weiterbehandlung des Werkes, Ab- und Auslieferung an den
Auftraggeber oder an von ihm benannte Dritte erfolgen. Soweit logistische Leistungen nicht
abnahmefahig sind, tritt an die Stelle der Abnahme die Vollendung.

Der Auftraggeber ist verpflichtet, offensichtliche Mangel dem Auftragnehmer bei Abnahme
anzuzeigen. Die Anzeige ist in Textform zu erstatten. Zur Wahrung der Frist geniigt die
rechtzeitige Absendung, sofern die Anzeige den Auftragnehmer erreicht.

Unterldsst der Auftraggeber die Anzeige, gilt die logistische Leistung als vertragsgemal3, es sei
denn, der Auftragnehmer hat den Mangel arglistig verschwiegen.

Anspriiche wegen der Uberschreitung von Leistungsfristen erléschen, wenn der Auftraggeber
gegeniber dem Auftragnehmer diese nicht innerhalb von 21 Tagen nach Leistungserbringung anzeigt.

Mangelanspriiche des Auftraggebers

Die Mangelhaftigkeit einer logistischen Leistung bestimmt sich zundchst nach dem Inhalt des
Vertrages, ansonsten nach den auf die betroffene logistische Leistung anwendbaren gesetzlichen
Bestimmungen. Beschaffenheits- oder Haltbarkeitsgarantien werden vom Auftragnehmer nur
Ubernommen, wenn diese in Textform vereinbart sind.

Ist die logistische Leistung mangelhaft, hat der Auftraggeber Anspruch auf Nacherfiillung. Das Wahlrecht
zwischen Mangelbeseitigung und Neulieferung/ Neuleistung steht in jedem Fall dem Auftragnehmer zu.
Fhrt die Nacherfiillung nicht zu dem vertraglich geschuldeten Erfolg, hat der Auftraggeber Anspruch auf eine
zweite Nacherfillung. Weitere Anspriiche auf Nacherfiillung bestehen nicht.

Schlagt die Nacherfiillung zweimal fehl oder ist eine Nacherfiillung wegen der Art der Leistung nicht
moglich, kann der Auftraggeber die ihm zustehenden Minderungs-, Ricktritts- und
Schadensersatzrechte sowie sein Recht auf Selbstvornahme wie folgt austiben:

Macht der Auftraggeber Minderung geltend, ist diese auf den Wegfall der vereinbarten Verglitung fur
die einzelne, mangelbehaftete logistische Leistung begrenzt.

Macht der Auftraggeber das Ruicktrittsrecht geltend, gilt dieses nur in Bezug auf die einzelne,
mangelbehaftete logistische Leistung. Im Ubrigen steht dem Auftraggeber unter den Voraussetzungen
der Ziffer 13 anstelle des Riicktrittsrechts das Sonderkiindigungsrecht zu.

Schadensersatz statt der Leistung kann der Auftraggeber unter den Voraussetzungen von Ziffer 14
verlangen.

Bei Selbstvornahme ist der Anspruch des Auftraggebers auf Aufwendungsersatz auf einen Betrag
bis zu 20.000 Euro begrenzt.
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Sonderkiindigungsrecht

Wenn eine der Parteien innerhalb eines Jahres zweimal gegen dieselbe vertragswesentliche
Pflicht verstofRt und dies jeweils zu einer wesentlichen Betriebsstorung fuhrt, hat die andere
Partei das Recht, diesen Vertrag mit angemessener Frist in Textform zu kiindigen, nachdem sie
der vertragsverletzenden Partei in Textform eine angemessene Frist zur Beseitigung der
Pflichtverletzung eingerdumt hat und diese Frist abgelaufen ist, ohne dass die Partei ihren
Verpflichtungen nachgekommen ist.

Gerdt eine der Parteien mit ihrer vertraglichen Zahlungsverpflichtung aus zwei
aufeinanderfolgenden Rechnungsperioden in Verzug, so hat die andere Vertragspartei das
Recht, diesen Vertrag innerhalb einer weiteren Rechnungsperiode zu kiindigen. Ziffer 13.2 findet
keine Anwendung auf Schadenersatzzahlungen.

Das Recht zur auBerordentlichen Kiindigung aus wichtigem Grund bleibt unberihrt.

Haftung des Auftragnehmers

Der Auftragnehmer haftet nur, wenn ihn ein Verschulden an dem von ihm verursachten Schaden
trifft.

Die Haftung des Auftragnehmers ist der Héhe nach begrenzt

bei Giiterschaden auf 20.000 Euro je Schadenfall.

bei Guterschdaden aufgrund von Serienschaden abweichend von Ziffer 14.2.1 auf 125.000 Euro.
Bei einem Serienschaden gelten mehrere Schadenfille als ein Schadenfall, der im Zeitpunkt des
ersten dieser Schadenfille eingetreten ist, wenn diese entweder auf derselben Ursache, auf
gleichen Ursachen mit innerem, insbesondere sachlichem und zeitlichem, Zusammenhang oder
auf logistischen Leistungen mit gleichen Mangeln beruhen.

bei anderen als Giterschaden auf 20.000 Euro je Schadenfall.

flr alle Schadenfalle innerhalb eines Jahres auf 600.000 Euro. Ziffer 14.3 bleibt unberiihrt.

Der Auftraggeber kann gegen Zahlung eines zu vereinbarenden Zuschlags vor Leistungsbeginn in
Textform

einen Wert zur Erhéhung der Haftung fur Guterschdaden angeben, der die in Ziffer 14.2.1 und
14.2.2 bestimmten Hochstbetrage libersteigt. In diesem Fall tritt der jeweils angegebene Wert
an die Stelle des betreffenden Hochstbetrages (,, Wertdeklaration®);

ein Interesse zur Erhéhung der Haftung fiir andere als Giiterschaden erklaren, der den in Ziffer
14.2.3 bestimmten Hochstbetrag tibersteigt. In diesem Fall tritt das jeweils erklarte Interesse an
die Stelle des Hochstbetrages (, Interessedeklaration”).

Die vorstehenden Haftungsausschlisse und -begrenzungen gelten auch fir auRervertragliche
Anspriche gegen den Auftragnehmer und seine Erfullungsgehilfen.

Die vorstehenden Haftungsausschliisse und -begrenzungen gelten nicht

far die Verletzung des Lebens, des Korpers und der Gesundheit sowie fiir Schaden an Sachen,
die nicht Gegenstand der logistischen (Zusatz)Leistung sind (,,Drittgut”);

soweit gesetzliche Haftungsbestimmungen, wie z.B. das Produkthaftungsgesetz, zwingend
anzuwenden sind.

Qualifiziertes Verschulden

Die in Ziffer 14 genannten Haftungsausschliisse und -begrenzungen gelten nicht, wenn der
Schaden verursacht worden ist

durch Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit des Auftragnehmers oder seiner Erflllungsgehilfen oder
durch Verletzung vertragswesentlicher Pflichten, wobei Ersatzanspriiche in letzterem Fall
begrenzt sind auf den vorhersehbaren, typischen Schaden. Vertragswesentliche Pflichten sind
Pflichten, deren Erfillung die ordnungsgemalle Durchfliihrung eines Vertrages nach Ziffer 1.1
erst ermoglicht und auf deren Einhaltung der Vertragspartner regelmalig vertrauen darf.

Die in Ziffer 14 genannten Haftungsausschliisse und -begrenzungen gelten des Weiteren nicht,
soweit der Auftragnehmer den Schaden arglistig verschwiegen oder eine Garantie fir die
Beschaffenheit der logistischen Leistung (ibernommen hat.

Abweichend von Ziffer 15.1.2 entfallen die Haftungsbegrenzungen nach Ziffer 14.2 und bei einer
Wert- oder Interessedeklaration nach Ziffer 14.3 nur bei einer grob fahrldssigen oder
vorsatzlichen Verletzung vertragswesentlicher Pflichten.
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Freistellungsanspruch des Auftragnehmers

Der Auftragnehmer hat Anspruch auf Ersatz der Aufwendungen, die er im Interesse des
Auftraggebers den Umstanden nach fir erforderlich halten durfte und nicht zu vertreten hat.
Von Aufwendungen wie Instandhaltungs-, Reparatur- ,Wartungs- und Entsorgungskosten,
Zollen, Steuern, Gebilihren und sonstigen Abgaben, die an den Auftragnehmer, insbesondere als
Verfligungsberechtigten oder als Besitzer fremden Gutes gestellt werden, hat der Auftraggeber
den Auftragnehmer auf Aufforderung zu befreien, wenn sie der Auftragnehmer nicht zu
vertreten hat.

Der Auftraggeber hat den Auftragnehmer und seine Erflllungsgehilfen von allen Anspriichen
Dritter einschliefRlich seines Versicherers und sonstigen Kosten nach dem Produkthaftungsgesetz
und anderen drittschiitzenden Vorschriften freizustellen, es sei denn,

der Auftragnehmer oder seine Erfiillungsgehilfen haben grob fahrldssig oder vorsatzlich den
Anspruch des Dritten herbeigefihrt;

der Auftraggeber hat sein Haftungsrisiko aus dem Produkthaftungsgesetz mit einer
Selbstbeteiligung versichert und mit dem Auftragnehmer ausdriicklich vereinbart, diese
Selbstbeteiligung dem Auftraggeber im Schadenfall zu erstatten.

Sofern und soweit der Auftraggeber die Warenbestdande, die Gegenstand eines Vertrags nach
Ziffer 1.1 sind, transportversichert oder gegen Feuer, Einbruchdiebstahl, Sturm, Hagel,
Uberschwemmung, Erdbeben und Leitungswasser versichert, so ist der Auftragnehmer als
versicherte Person, jedoch nicht als Reprdsentant des Auftraggebers, in den Versicherungsschutz
einzubeziehen. Verfligt der Auftraggeber iber keinen entsprechenden Versicherungsschutz, hat
er dies dem Auftragnehmer zu dessen eigener Risikobeurteilung rechtzeitig mitzuteilen.

Verjahrung

Anspriiche aus einem Vertrag nach Ziffer 1.1 verjahren in einem Jahr.

Die Verjdhrung beginnt bei allen Anspriichen mit Ablauf des Tages der Ablieferung, bei
werkvertraglichen Leistungen mit Ablauf des Tages der Abnahme nach Ziffer 11.1.

Die vorstehenden Verjahrungsfristen gelten nicht

in den in Ziffer 15 genannten Fallen,

bei der Verletzung des Lebens, des Kérpers, der Gesundheit oder

soweit gesetzliche Verjahrungsbestimmungen zwingend anzuwenden sind.

Haftungsversicherung des Auftragnehmers

Der Auftragnehmer ist verpflichtet, bei einem Versicherer seiner Wahl eine
Haftungsversicherung zu marktiblichen Bedingungen abzuschlieRen und aufrecht zu erhalten.
Die marktlblichen Bedingungen haben das Risiko mindestens im Umfang der
Haftungshéchstsummen nach Ziffer 14 abzudecken.

Die Vereinbarung einer Hochstersatzleistung je Schadenfall, Schadenereignis und Jahr ist
zul3ssig; ebenso die Vereinbarung einer angemessenen Selbstbeteiligung des Auftragnehmers.
Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber auf Verlangen das Bestehen eines giltigen
Haftungsversicherungsschutzes durch die Vorlage einer Versicherungsbestatigung
nachzuweisen.

Erfillungsort, Gerichtsstand, anzuwendendes Recht

Der Erfiillungsort ist fiir alle Beteiligten der Ort derjenigen Niederlassung des Auftragnehmers,
an die der Auftrag oder die Anfrage gerichtet ist.

Der Gerichtsstand fiir alle Rechtsstreitigkeiten, die aus dem Auftragsverhaltnis oder im
Zusammenhang damit entstehen, ist flr alle Beteiligten, soweit sie Kaufleute sind oder diesen
gleichstehen, der Ort derjenigen Niederlassung des Auftragnehmers, an die der Auftrag
gerichtet ist; flir Anspriiche gegen den Auftragnehmer ist dieser Gerichtsstand ausschlief3lich.
Fir die Rechtsbeziehungen des Auftragnehmers zum Auftraggeber oder zu seinen
Rechtsnachfolgern gilt deutsches Recht unter Ausschluss des UN-Kaufrechts.
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Compliance

Der Auftragnehmer verpflichtet sich, Mindestlohnvorschriften und Vorschriften Uber
Mindestbedingungen am Arbeitsplatz einzuhalten und bestdtigt dies auf Verlangen des
Auftraggebers in Textform. Der Auftragnehmer stellt den Auftraggeber von seiner Haftung auf
den Mindestlohn frei, wenn der Auftragnehmer oder ein im Rahmen des Vertrages uber
logistische Leistungen mit dem Auftraggeber eingesetzter Nachunternehmer oder Entleiher
Arbeitnehmern nicht den gesetzlichen Mindestlohn zahlt und der Auftraggeber in Anspruch
genommen wird.

Die Parteien werden die fiir die Vertragserfiillung notwendigen Daten nach den Vorgaben der
jeweils anwendbaren Datenschutzgesetze verarbeiten und verpflichten sich zu entsprechenden
MaBnahmen der Daten- und IT-Sicherheit. Insbesondere werden die Parteien die
datenschutzrechtlichen Grundprinzipien beachten, sowie geeignete technische-organisatorische
MaBnahmen treffen, die den Anforderungen an Sicherheit und Vertraulichkeit der
Datenverarbeitung geniigen und den Schutz vor unberechtigten Zugriff Dritter sicherstellen.
Beide Parteien verpflichten sich, die fiir ihr Unternehmen geltenden gesetzlichen Vorschriften
einzuhalten. Sie unterstltzen und achten die Grundsatze des ,Global Compact” (,UNGC"), der
allgemeinen Erkldrung der Menschenrechte der Vereinten Nationen und die Erkldrung der
International Labor Organization liber grundlegende Prinzipien und Rechte bei der Arbeit von
1998 (,Declaration on Fundamental Principles and Rights at Work“) in Ubereinstimmung mit
nationalen Gesetzen und Gepflogenheiten. Insbesondere werden beide Parteien in ihren
Unternehmen

keine Kinder beschéftigen oder Zwangsarbeiter einsetzen,

die jeweiligen nationalen Gesetze und Regelungen (iber Arbeitszeiten, Lohne und Gehélter und
sonstige Arbeitgeberverpflichtungen einhalten,

die geltenden Arbeits- und Gesundheitsbestimmungen einhalten und fiir ein sicheres und
gesundheitsforderliches Arbeitsumfeld sorgen, um die Gesundheit der Beschéftigten zu erhalten
und Unfélle, Verletzungen sowie arbeitsbedingte Erkrankungen zu vermeiden,

jegliche Diskriminierung aufgrund Rasse, Religion, Behinderung, Alter, sexueller Orientierung
oder Geschlecht zu unterlassen,

die internationalen Antikorruptionsstandards, wie sie im UNGC und lokalen Antikorruptions- und
-bestechungsgesetzen festgelegt sind, beachten,

alle geltenden Umweltgesetze und -regelungen einhalten,

ihren Geschéaftspartnern und Nachunternehmern antragen, die zuvor genannten Grundsatze
auch ihrem Handeln zugrunde zu legen.

Schlussbestimmungen

Bei der Bestimmung der Hohe der vom Auftragnehmer zu erfiillenden Ersatzanspriiche sind die
wirtschaftlichen Gegebenheiten des Auftragnehmers Art, Umfang und Dauer der
Geschéftsverbindung, etwaige Verursachungs- oder Verschuldensbeitrdge des Auftraggebers
nach MaRgabe von § 254 BGB und dessen Grad an Uberwachung und Herrschaft der
angewendeten Verfahren zugunsten des Auftragnehmers zu berticksichtigen. Insbesondere
missen die Ersatzleistungen, Kosten und Aufwendungen, die der Auftragnehmer zu tragen hat,
in einem angemessenen Verhaltnis zum Erlds des Auftragnehmers aus den Leistungen fiir den
Auftraggeber stehen.

Sollte eine Bestimmung der Logistik-AGB und der getroffenen weiteren Vereinbarungen
unwirksam sein oder werden, so wird dadurch die Giiltigkeit des Vertrages im Ubrigen nicht
beriihrt.
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Praambel

Die Bundesfachgruppe Schwertransporte und Kranarbeiten (BSK) empfiehlt ihren Mitgliedern die
nachstehenden Allgemeinen Geschaftsbedingungen der BSK unverbindlich zur Verwendung im
Geschéftsverkehr mit ihren Auftraggebern/Auftragnehmern. Den Adressaten steht es frei, der Empfehlung zu
folgen oder andere Allgemeine Geschaftsbedingungen zu verwenden.

I Allgemeiner Teil

1. Allen unseren Kran- und Transportleistungen sowie Grobmontagen liegen die nachstehenden
Bedingungen zugrunde, soweit nicht zwingende gesetzliche Vorschriften entgegenstehen (z.B.
HGB oder CMR, CLMI/CLNI, CIM/COTIF oder MU).

2. Kranleistungen im Sinne dieser Bedingungen werden in zwei Regelleistungstypen erbracht:

2.1 Leistungstyp 1 — Krangestellung
Krangestellung bezeichnet die Uberlassung von Hebezeugen samt Bedienungspersonal an den
Auftraggeber zur Durchfiihrung von Arbeiten nach dessen Weisung und Disposition.

2.2 Leistungstyp 2 — Kranarbeit
Kranarbeit ist Glterbeforderung, insbesondere das Anheben, Bewegen und die Ortsverdanderung
von Lasten und/oder Personen zu Arbeitszwecken mit Hilfe eines Hebezeuges und bezeichnet
die Ubernahme eines oder mehrerer vereinbarter Hebemanéver durch den Auftragnehmer nach
dessen Weisung und Disposition. Hierzu zahlt insbes. auch der isolierte Schwergutumschlag mit
Hilfe eins Kranes.

3. Transportleistung im Sinne dieser Geschaftsbedingungen ist die gewerbsmaRige Beforderung
von Gitern jeglicher Art sowie die Bewegung oder Ortsverdnderung von Gitern insbes. mittels
besonderer Transporthilfsmittel wie z.B. Schwerlastroller, Panzerrollen, Luftkissen, hydr.
Hubgeriisten und Hubportalen, o. &. (sog. Flur- und Quertransporte), einschl. der damit im
Zusammenhang stehenden, transportbedingten Zwischenlagerung. Schwergut wird regelmafig
unverpackt und auf offenem Deck transportiert. Das Verpacken und Verplanen des Ladegutes
sowie Laden, Stauen und Zurren und das Entladen schuldet der Auftragnehmer nur, wenn dies
ausdriicklich vereinbart ist.

4. Grobmontagen und -demontagen sind, falls ausdriicklich vereinbart, Bestandteile der Kran-
oder Transportleistung. Darunter fallt das Zusammenfiigen oder Zerlegen sowie das Befestigen
oder Losen des Ladegutes flir Zwecke der Transportvorbereitung- oder -abwicklung. Fiir dariiber
hinausgehende Montageleistungen (Endmontage, Probelauf, Feinjustierungen etc.) gelten die
BSK-Montagebedingungen jeweils neuester Fassung.

5. Ergebnisse von Einsatzstellenbesichtigungen und besondere Vereinbarungen, z.B. Giber Be- und
Entladeort, Kranstandplatz usw., sollen von den Parteien protokolliert werden.
6. Vertrage Uber die Durchfiihrung von GroBraum- und Schwertransporten sowie Kran-

verbringungen im offentlichen StralRenverkehr bediirfen der Erlaubnis oder Genehmigung der
zustandigen Behorde, insbesondere gemalR § 18 1 2 und § 22 11.LIV und § 29 Ill und § 46 | Nr. 5
StVO sowie § 70 | StVZO. Diese Vertrage werden ausschlieRlich unter der aufschiebenden
Bedingung der rechtzeitigen Erlaubnis- bzw. Genehmigungserteilung geschlossen.

7. Sofern verkehrslenkende Malnahmen (Polizeibegleitung etc.) oder sonstige Auflagen und
Nebenbestimmungen zur Aufrechterhaltung der Sicherheit und Leichtigkeit des StraRenverkehrs
und/oder zum Schutz der StraRenbausubstanz behérdlich verfiigt werden, stehen diese Vertrage
auch unter der aufschiebenden Bedingung der rechtzeitigen Verfligbarkeit der Sicherungskrafte
und der rechtzeitigen Umsetzbarkeit der behordlichen SicherungsmalRnahmen. Der
Auftragnehmer verpflichtet sich, die notwendigen behordlichen Erlaubnisse und
Genehmigungen rechtzeitig nach den einschlagigen Verwaltungsvorschriften zu beantragen und
den Auftraggeber unverziiglich Uber solche Auflagen und Nebenbestimmungen zur
Transportdurchfihrung zu informieren, die den Transportablauf erschweren oder behindern
konnten. Es gilt hierzu das BSK-Merkblatt: Verkehrslenkende MalRnahmen.

8. Der Auftragnehmer ist berechtigt, andere Unternehmen zur Erflillung der vertraglich
ibernommenen Verpflichtung einzuschalten, sofern nichts anderes vereinbart wurde.
9. Der Auftragnehmer ist berechtigt, unter Ausschluss von Schadenersatzanspriichen vom Vertrag

zurickzutreten, wenn nach sorgfaltiger Prifung vor oder wahrend des Einsatzes von
Fahrzeugen, Gerdten oder Arbeitsvorrichtungen aller Art und trotz aller zumutbaren
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10.

11.

Anstrengungen zur Schadensverhiitung wesentliche Schiden an fremden und/oder eigenen
Sachen und/oder Vermdgenswerten bzw. Personenschidden mit groRer Wahrscheinlichkeit nicht
zu vermeiden sind. Der Ausschluss der Schadenersatzanspriiche entfdllt, wenn der
Auftragnehmer die Sorgfalt eines ordentlichen Kaufmanns (Frachtflhrers) nicht beachtet hat. Im
Fall des Rucktritts wird bei Kranleistungen das Entgelt anteilig berechnet, bei
Transportleistungen gelten die gesetzlichen Bestimmungen.

Der Auftragnehmer ist berechtigt, den Einsatz bei Gefahr fur Ausriistung, Ladegut, Personal
und/oder Dritte sofort zu unterbrechen. Witterungsbedingte Unterbrechungen mindern den
Anspruch auf Entgelt unter Anrechnung ersparter Aufwendungen nicht, wenn die
witterungsbedingten Hemmnisse trotz zumutbarer Anstrengung nicht zu Gberwinden waren.
MaRgebend fiir die Leistung des Auftragnehmers sind der Kran- oder Transportauftrag bzw. die
Vereinbarungen im internationalen Frachtbrief. Nur wenn dies ausdricklich vereinbart ist, stellt
der Auftragnehmer darlber hinaus auch notwendiges Hilfs-, Einweis- und sonstiges Personal
sowie den ggf. erforderlichen Anschlager auf Kosten des Auftraggebers. Sofern nichts anderes
vereinbart ist, wird nach Zeiteinheiten (Stunden- oder Tagessatzen) abgerechnet. Die
Verglitungspflicht beginnt, sofern nicht etwas anderes vereinbart ist, mit der Abfahrt des Hebe-
oder Transportfahrzeuges vom Betriebshof des Auftragnehmers und endet mit dessen Riickkehr.
Sind Stunden- oder Tagessdtze vereinbart, gelten diese auch fiir die An- und Abfahrts- sowie
Ristzeiten. Abgerechnet wird bei Stundensatzen je angefangene halbe Stunde, bei Abrechnung
nach Tagessidtzen jeder angefangene Arbeitstag. Gebihren und Kosten fiir behordliche
Aufwendungen sowie alle Beschaffungskosten und Kosten, die durch behérdliche Auflagen und
sonstiger Nebenbestimmungen entstehen, sowie Polizeibegleitgebliihren oder Kosten fiir
firmeneigene Transportsicherung und sonstige Kosten fir behordlich angeordnete
Sicherheitsvorkehrungen tragt der Auftraggeber, soweit nichts anderes vereinbart wurde. Die
vereinbarten Betrdge verstehen sich ohne Mehrwertsteuer, die dem Auftragnehmer in jeweils
gesetzlicher Hohe zusatzlich zu vergiiten ist.

Besonderer Teil

1. Abschnitt: Krangestellung

Pflichten des Auftragnehmers und Haftung

12.1

12.2

123

Besteht die Hauptleistung des Auftragnehmers in der bezeichneten Uberlassung eines
Hebezeuges samt Bedienungspersonal an den Auftraggeber zur Durchfiihrung von Arbeiten nach
dessen Weisung und Disposition, so schuldet der Auftragnehmer die Uberlassung eines im
allgemeinen und im Besonderen geeigneten Hebezeuges, das nach den einschlagigen
gesetzlichen Bestimmungen und den geltenden Regeln der Technik TUV- und UVV-gepriift sowie
betriebsbereit ist. Flir das liberlassene Personal haftet der Auftragnehmer nur im Rahmen der
geltenden Grundsatze zum Auswahlverschulden.

Eine Haftung fiir nicht rechtzeitige Gestellung ist ausgeschlossen bei hoherer Gewalt, Streik,
StraBensperrung und sonstigen unvermeidbaren Ereignissen, es sei denn, der Auftragnehmer
hatte deren Folgen bei Wahrung der verkehrserforderlichen Sorgfalt abwenden kénnen.

In allen anderen Fallen nicht rechtzeitiger Gestellung ist die Haftung des Auftragnehmers —
auller bei Vorsatz und grober Fahrlassigkeit — begrenzt auf den typischerweise vorhersehbaren
Schaden.

2. Abschnitt: Kranarbeiten und Transportleistungen

Pflichten des Auftragnehmers und Haftung

13.

14.

Der Auftragnehmer verpflichtet sich, alle ihm erteilten Auftrage mit allen zur Verflgung
stehenden Mitteln und technischen Moglichkeiten unter Beachtung der einschldgigen Regeln
der Technik ordnungsgemaR und fachgerecht auszufiihren.

Der Auftragnehmer verpflichtet sich insbesondere, allgemein und im Besonderen geeignete
Transportmittel und Hebezeuge, die betriebsbereit, betriebssicher und nach den geltenden
Bestimmungen TUV- und UVV-gepriift sind, zum Einsatz zu bringen. Dariiber hinaus verpflichtet
sich der Auftragnehmer, allgemein und im Besonderen geeignetes Bedienungspersonal
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151

15.2

16.

17.1

17.2

17.3

(Kranfuhrer und Kraftfahrer), das mit der Bedienung des Transportmittels bzw. des Hebezeuges
vertraut ist, zur Verfligung zu stellen.

Besteht die Hauptleistung des Auftragnehmer Auftragnehmers in der Kranarbeit und/oder
Transportleistung, so gelten, soweit diese Allgemeinen Geschaftsbedingungen nichts
Abweichendes bestimmen, die gesetzlichen Vorschriften iiber das Frachtgeschaft. Die Haftung
des Auftragnehmers nach diesen Vorschriften ist begrenzt auf 8,33 Sonderziehungsrechte
(SZR) je Kilogramm des beschadigten oder in Verlust gegangenen Gutes.

Der Auftragnehmer verzichtet auf die Einrede der summenmaBigen Haftungsbegrenzung
gemaRB Ziffer 15.1. fiir Giiterschaden bis zum Betrag von € 500.000,- sowie fiir sonstige
Vermégensschiden bis zum Betrag von € 125.000,-, jeweils pro Schadenereignis.

Sofern der Auftraggeber einen hoheren Betrag als in Ziffer 15.2. wiinscht, so ist vor
Auftragserteilung eine ausdriickliche Vereinbarung dariiber zu treffen, und der Auftragnehmer
ist berechtigt, die Kosten einer entsprechenden Versicherung fiir die hohere Haftung dem
Auftraggeber in Rechnung zu stellen.

Zur Versicherung des Gutes ist der Auftragnehmer nur verpflichtet, soweit ein ausdriicklicher
schriftlicher Auftrag dazu unter Angabe des Versicherungswertes und der zu deckenden
Gefahren vorliegt; die bloRe Wertangabe ist nicht als Auftrag zur Versicherung anzusehen.

Durch Entgegennahme eines Versicherungsscheines (Police) Gbernimmt der Auftragnehmer
nicht die Pflichten, die dem Auftraggeber als Versicherungsnehmer obliegen; jedoch hat der
Auftragnehmer alle Ublichen MaRnahmen zur Erhaltung des Versicherungsanspruches zu
treffen.

Mangels abweichender schriftlicher Vereinbarung versichert der Auftragnehmer zu den an
seinem Firmensitz Ublichen Versicherungsbedingungen.

Pflichten des Auftraggebers und Haftung

18.

19.

20.
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Der Auftraggeber hat alle technischen Voraussetzungen, die fur die ordnungsgemaRe und
gefahrlose Durchfiihrung des Auftrages erforderlich sind, auf eigene Rechnung und Gefahr zu
schaffen und wahrend des Einsatzes aufrechtzuerhalten. Insbesondere ist der Auftraggeber
verpflichtet, das zu behandelnde Gut in einem fir die Durchfiihrung des Auftrages bereiten und
geeigneten Zustand zur Verflgung zu halten. Der Auftraggeber ist auBerdem verpflichtet, die
MalRe, Gewichte und besonderen Eigenschaften des Gutes (z.B. Schwerpunkt, Art des Materials
usw.) sowie im Falle von Kranleistungen die Anschlagpunkte rechtzeitig und richtig anzugeben.
Der Auftraggeber hat die zum Befahren von fremden Grundstiicken, nicht 6ffentlichen StralRen,
Wege und Platze erforderlichen Zustimmungen der Eigentliimer zu besorgen und den
Auftragnehmer von Anspriichen Dritter, die sich aus einer unbefugten Inanspruchnahme eines
fremden Grundstilickes ergeben kénnen, freizustellen.

Dariliber hinaus ist der Auftraggeber dafiir verantwortlich, dass die Boden-, Platz- und sonstigen
Verhaltnisse an der Einsatzstelle sowie den Zufahrtswegen — ausgenommen 6ffentliche StrafRen,
Wege und Platze — eine ordnungsgemalle und gefahrlose Durchfiihrung des Auftrages gestatten.
Insbesondere ist der Auftraggeber dafiir verantwortlich, dass die Bodenverhéltnisse am Be- und
Entladeort bzw. Kranstandplatz sowie den Zufahrtswegen den auftretenden Bodendriicken und
sonstigen Beanspruchungen gewachsen sind.

SchlieRlich ist der Auftraggeber verantwortlich fir alle Angaben (ber unterirdische
Kabelschachte, Versorgungsleitungen, sonstige Erdleitungen und Hohlrdume, die die
Tragfahigkeit des Bodens an der Einsatzstelle oder den Zufahrtswegen beeintrdchtigen konnten.
Auf die Lage und das Vorhandensein von Frei- und Oberleitungen, unterirdischen Kabeln,
Schachten und sonstigen Hohlrdumen, oder andere nicht erkennbare Hindernisse, die die Stand-
und Betriebssicherheit der Fahrzeuge am Einsatzort beeintrdachtigen konnten, sowie auf
besondere Gefahrdungslagen, die sich bei Durchfiihrung der Kran- oder Transportleistung
hinsichtlich des zu beférdernden Gutes und des Umfeldes ergeben kénnen (z.B. Gefahrgut,
Kontaminationsschaden etc.) hat der Auftraggeber unaufgefordert hinzuweisen. Angaben und
Erklarungen Dritter, deren sich der Auftraggeber zur Erfillung der ihm obliegenden
Verpflichtungen bedient, gelten als Eigenerklarungen des Auftraggebers.

Angaben und Erklarungen Dritter, deren sich der Auftraggeber zur Erfillung der ihm
obliegenden Verpflichtungen bedient, gelten als Eigenerklarungen des Auftraggebers.



21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

Der Auftraggeber darf nach Auftragserteilung ohne Zustimmung des Auftragnehmers dem von
ihm eingesetzten Personal keine Weisungen erteilen, die von den vertraglichen Vereinbarungen
in Art und Umfang abweichen oder dem Vertragszweck zuwiderlaufen.

Verletzt der Auftraggeber schuldhaft die vorgenannten Verpflichtungen, insbesondere seine
Vorbereitungs-, Hinweis- und Mitwirkungspflicht, so haftet er gegeniiber dem Auftragnehmer
fir jeden daraus entstehenden Schaden. Die Vorschriften des § 414 Absatz 2 des HGB bleiben
hiervon unberihrt. Von Schadensersatzanspriichen Dritter, die aus der Verletzung der Pflichten
des Aufraggebers herriihren, hat er den Auftragnehmer vollumfanglich freizustellen. Fur den Fall
der Inanspruchnahme des Auftragnehmers nach dem USchadG, oder anderer vergleichbarer
offentlich-rechtlicher, nationaler oder internationaler Vorschriften, hat der Auftraggeber den
Auftragnehmer im Innenverhaltnis in vollem Umfange freizustellen, sofern dieser den Schaden
nicht vorsatzlich oder grob fahrlassig verursacht hat.

Schlussbestimmungen

Die Leistungen des Auftragnehmers sind Vorleistungen und nicht skontoabzugsberechtigt. Die
Rechnungen des Auftragnehmers sind nach Erflllung des Auftrages sofort nach Rechnungserhalt
zu begleichen, soweit nach Auftragserteilung nichts anderes vereinbart ist. Eine Aufrechnung
oder Zuriickbehaltung ist nur mit unbestrittenen oder rechtskraftig festgestellten
Gegenforderungen zuldssig, es sei denn, beim Auftraggeber handelt es sich um einen
Verbraucher. Der Auftragnehmer hat wegen aller falligen und nicht falligen Forderungen, die
ihm aus den in Ziff. 2 bis 4 genannten Tatigkeiten gegenliber dem Auftraggeber zustehen, ein
Pfandrecht und ein Zuriickbehaltungsrecht an den in seiner Verfligungsgewalt befindlichen
Gutern oder sonstigen Werten. Das Pfand- und Zuriickbehaltungsrecht geht jedoch nicht liber
das gesetzliche Fuhrunternehmer- bzw. Vermieterpfandrecht und das allgemeine
Zurickbehaltungsrecht hinaus. Der Auftragnehmer darf auch ein Pfand- und Zuriickbehaltungs-
recht wegen Forderungen aus anderen mit dem Auftraggeber abgeschlossenen Vertrdgen nur
ausiiben, soweit diese unbestritten oder rechtskraftig festgestellt sind oder wenn die
Vermogenslage des Schuldners die Forderung des Auftragnehmers gefahrdet. An die Stelle der
in § 1234 BGB bestimmten Frist fir die Androhung des Pfandverkaufs von einem Monat tritt in
allen Féllen eine solche von zwei Wochen. Ist der Auftraggeber in Verzug, kann der
Auftragnehmer nach erfolgter Verkaufandrohung von den in seinem Besitz befindlichen Giitern
und Werten eine solche Menge, wie nach seinem pflichtgemafRen Ermessen zur Befriedigung
erforderlich ist, freihdndig verkaufen. Fir den Pfand- oder Selbsthilfeverkauf kann der
Auftragnehmer in allen Féllen eine ortstibliche Verkaufsprovision vom Nettoerlés berechnen.
Erfillungsort und Gerichtsstand auch fir Scheck- und Wechselklagen unter Kaufleuten ist
ausschliefllich der Sitz des Auftragnehmers. Alle vom Auftragnehmer abgeschlossenen Vertrage
unterliegen dem deutschen Recht. Das gilt auch fiir auslandische Auftraggeber.

Auf die Haftungsbefreiungen und -begrenzungen dieser Geschaftsbedingungen kdnnen sich
auch die Leute des Auftragnehmers berufen. Gleiches gilt fiir Handlungen und Unterlassungen
anderer Personen, derer er sich bei Ausflihrung des Auftrages bedient. Die Haftungsbefreiungen
und -begrenzungen gelten auch fir aullervertragliche Anspriiche.

Soweit fiir Erklarungen die Schriftform verlangt wird, steht ihr die Datenferniibertragung und
jede sonst lesbare Form gleich, sofern sie den Aussteller erkennbar macht.

Sollten aus Vertrags- oder Rechtsgriinden Teile dieser Allgemeinen Geschaftsbedingungen
unwirksam oder im Einzelfall nicht anwendbar sein, so bleiben alle Gbrigen Bestimmungen
hiervon unberiihrt; § 139 BGB ist insofern abbedungen.
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Art. 1

Art.1a

Art. 2

Art. 3

Praambel

Gesetz zu dem Ubereinkommen vom 19. Mai 1956 iiber den
Beférderungsvertrag im internationalen Straengiiterverkehr (CMR) vom 16.
August 1961

Dem in Genf am 19. Mai 1956 unterzeichneten Ubereinkommen iiber den Beférderungsvertrag
im internationalen StraBenglterverkehr (CMR) nebst Unterzeichnungsprotokoll vom gleichen
Tage wird zugestimmt. Das Ubereinkommen nebst Unterzeichnungsprotokoll wird nachstehend
veroffentlicht.

Fiir Rechtsstreitigkeiten aus einer dem Ubereinkommen unterliegenden Beférderung ist auch
das Gericht zustandig, in dessen Bezirk der Ort der Ubernahme des Gutes oder der fiir die
Ablieferung des Gutes vorgesehene Ort liegt.

Dieses Gesetz gilt auch im Land Berlin, sofern das Land Berlin die Anwendung dieses Gesetzes
feststellt.

(Inkrafttreten des Gesetzes und der CMR)

Ubereinkommen iiber den Beférderungsvertrag im internationalen
StraBengiiterverkehr (CMR)

Die Vertragsparteien haben in der Erkenntnis, dass es sich empfiehlt, die Bedingungen fir den
Beforderungsvertrag im internationalen StraRenglterverkehr, insbesondere hinsichtlich der in diesem Verkehr
verwendeten Urkunden und der Haftung des Frachtfiihrers, einheitlich zu regeln, folgendes vereinbart:

Kapitel I. Geltungsbereich

Art. 1
(1)

Art. 2
(1)

Geltungsbereich, volkerrechtliche Verbindlichkeit

Dieses Ubereinkommen gilt fiir jeden Vertrag (iber die entgeltliche Beférderung von Giitern auf
der StraBe mittels Fahrzeugen, wenn der Ort der Ubernahme des Gutes und der fiir die
Ablieferung vorgesehene Ort, wie sie im Vertrage angegeben sind, in zwei verschiedenen
Staaten liegen, von denen mindestens einer ein Vertragsstaat ist. Dies gilt ohne Ricksicht auf
den Wohnsitz und die Staatsangehdrigkeit der Parteien.

Im Sinne dieses Ubereinkommens bedeuten ,Fahrzeuge” Kraftfahrzeuge, Sattelkraftfahrzeuge,
Anhanger und Sattelanhdnger, wie sie in Artikel 4 des Abkommens Uber den StraBenverkehr
vom 19. September 1949 umschrieben sind.

Dieses Ubereinkommen gilt auch dann, wenn in seinen Geltungsbereich fallende Beférderungen
von Staaten oder von staatlichen Einrichtungen oder Organisationen durchgefiihrt werden.
Dieses Ubereinkommen gilt nicht

a) fir Beférderungen, die nach den Bestimmungen internationaler Postiibereinkommen
durchgefiihrt werden;

b) fiir die Beforderung von Leichen;

c) fir die Beférderung von Umzugsgut.

Die Vertragsparteien werden untereinander keine zwei- oder mehrseitigen Sonder-
vereinbarungen schlieRen, die Abweichungen von den Bestimmungen dieses Ubereinkommens
enthalten; ausgenommen sind Sondervereinbarungen unter Vertragsparteien, nach denen
dieses Ubereinkommen nicht fiir ihren kleinen Grenzverkehr gilt, oder durch die fir
Beforderungen, die ausschlieRlich auf ihrem Staatsgebiet durchgefiihrt werden, die Verwendung
eines das Gut vertretenden Frachtbriefes zugelassen wird.

Geltung fiir kombinierten Transport

Wird das mit dem Gut beladene Fahrzeug auf einem Teil der Strecke zur See, mit der Eisenbahn,
auf Binnenwasserstraen oder auf dem Luftwege beférdert und wird das Gut — abgesehen von
Féllen des Artikels 14 — nicht umgeladen, so gilt dieses Ubereinkommen trotzdem fiir die

79

CMR



CMR

()

gesamte Beférderung. Soweit jedoch bewiesen wird, dass wahrend der Beférderung durch das
andere Verkehrsmittel eingetretene Verluste, Beschadigungen oder Uberschreitungen der
Lieferfrist nicht durch eine Handlung oder Unterlassung des StraRenfrachtfiihrers, sondern
durch ein Ereignis verursacht worden sind, das nur wahrend und wegen der Beférderung durch
das andere Beforderungsmittel eingetreten sein kann, bestimmt sich die Haftung des
StraRenfrachtfiihrers nicht nach diesem Ubereinkommen, sondern danach, wie der Frachtfiihrer
des anderen Verkehrsmittels gehaftet hatte, wenn ein lediglich das Gut betreffender
Beférderungsvertrag zwischen dem Absender und dem Frachtfiihrer des anderen
Verkehrsmittels nach den zwingenden Vorschriften des fiir die Beférderung durch das andere
Verkehrsmittel geltenden Rechts geschlossen worden wdre. Bestehen jedoch keine solchen
Vorschriften, so bestimmt sich die Haftung des Stralenfrachtfiihrers nach diesem
Ubereinkommen.

Ist der StraRenfrachtfihrer zugleich der Frachtfiihrer des anderen Verkehrsmittels, so haftet er
ebenfalls nach Absatz 1, jedoch so, als ob seine Tatigkeit als StraRenfrachtflihrer und seine
Tatigkeit als Frachtfihrer des anderen Verkehrsmittels von zwei verschiedenen Personen
ausgelibt wirden.

Kapitel Il. Haftung des Frachtfiihrers fiir andere Personen

Art. 3

Haftung fiir Gehilfen

Der Frachtfiihrer haftet, soweit dieses Ubereinkommen anzuwenden ist, fiir Handlungen und
Unterlassungen seiner Bediensteten und aller anderen Personen, deren er sich bei Ausfiihrung
der Befdérderung bedient, wie fiir eigene Handlungen und Unterlassungen, wenn diese
Bediensteten oder anderen Personen in Ausiibung ihrer Verrichtungen handeln.

Kapitel Ill. Abschluss und Ausfiihrung des Beférderungsvertrages

Art. 4

Art. 5
(1)

(2)

Art. 6
(1)
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CMR-Frachtbrief

Der Beférderungsvertrag wird in einem Frachtbrief festgehalten. Das Fehlen, die
Mangelhaftigkeit oder der Verlust des Frachtbriefes beriihrt weder den Bestand noch die
Giltigkeit des Beférderungsvertrages, der den Bestimmungen dieses Ubereinkommens
unterworfen bleibt.

Ausfertigungen, Form des Frachtbriefs

Der Frachtbrief wird in drei Originalausfertigungen ausgestellt, die vom Absender und vom
Frachtfiihrer unterzeichnet werden. Die Unterschriften konnen gedruckt oder durch den
Stempel des Absenders oder des Frachtfiihrers ersetzt werden, wenn dies nach dem Recht des
Staates, in dem der Frachtbrief ausgestellt wird, zuldssig ist. Die erste Ausfertigung erhalt der
Absender, die zweite begleitet das Gut, die dritte behalt der Frachtfiihrer.

Ist das zu beférdernde Gut auf mehrere Fahrzeuge zu verladen oder handelt es sich um
verschiedenartige oder um in verschiedene Posten aufgeteilte Giiter, kdnnen sowohl der
Absender als auch der Frachtfuhrer verlangen, dass so viele Frachtbriefe ausgestellt werden, als
Fahrzeuge zu verwenden oder Giiterarten oder -posten vorhanden sind.

Angaben im Frachtbrief
Der Frachtbrief muss folgende Angaben enthalten:

a) Ort und Tag der Ausstellung;

b) Name und Anschrift des Absenders;

c) Name und Anschrift des Frachtfihrers;

d) Stelle und Tag der Ubernahme des Gutes sowie die fiir die Ablieferung vorgesehene
Stelle;

e) Name und Anschrift des Empfangers;

f) die libliche Bezeichnung der Art des Gutes und die Art der Verpackung, bei gefahrlichen

Gutern ihre allgemein anerkannte Bezeichnung;



Art. 7
(1)

()

Art. 8
(1)

Art.9
(1)

()

g) Anzahl, Zeichen und Nummern der Frachtstlicke;

h) Rohgewicht oder die anders angegebene Menge des Gutes;

i) die mit der Beférderung verbundenen Kosten (Fracht, Nebengebiihren, Zélle und andere
Kosten, die vom Vertragsabschluss bis zur Ablieferung anfallen);

j) Weisungen fir die Zoll- und sonstige amtliche Behandlung;

k) die Angabe, dass die Beforderung trotz einer gegenteiligen Abmachung den

Bestimmungen dieses Ubereinkommens unterliegt.
Zutreffendenfalls muss der Frachtbrief ferner folgende Angaben enthalten:
a) das Verbot umzuladen;

b) die Kosten, die der Absender Gbernimmt;

c) den Betrag einer bei der Ablieferung des Gutes einzuziehenden Nachnahme;

d) die Angabe des Wertes des Gutes und des Betrages des besonderen Interesses an der
Lieferung;

e) Weisungen des Absenders an den Frachtfiihrer iber die Versicherung des Gutes;

f) die vereinbarte Frist, in der die Beforderung beendet sein muss;

g) ein Verzeichnis der dem Frachtfiihrer Gbergebenen Urkunden.

Die Parteien dirfen in den Frachtbrief noch andere Angaben eintragen, die sie fiir zweckmaRig
halten.

Haftung fiir unrichtige und fehlender Angaben
Der Absender haftet fiir alle Kosten und Schaden, die dem Frachtfiihrer dadurch entstehen, dass
folgende Angaben unrichtig oder unvollstandig sind:

a) die in Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b, d, e, f, g, h und j bezeichneten Angaben;
b) die in Artikel 6 Absatz 2 bezeichneten Angaben;
c) alle anderen Angaben oder Weisungen des Absenders fir die Ausstellung des

Frachtbriefes oder zum Zwecke der Eintragung in diesen.
Tragt der Frachtfihrer auf Verlangen des Absenders die in Absatz 1 bezeichneten Angaben in
den Frachtbrief ein, wird bis zum Beweise des Gegenteils vermutet, dass der Frachtfihrer
hierbei im Namen des Absenders gehandelt hat.
Enthélt der Frachtbrief die in Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe k bezeichnete Angabe nicht, so haftet
der Frachtfuhrer fur alle Kosten und Schaden, die dem Uber das Gut Verfligungsberechtigten
infolge dieser Unterlassung entstehen.

Uberpriifungspflichten
Der Frachtfiihrer ist verpflichtet, bei der Ubernahme des Gutes zu tiberpriifen

a) die Richtigkeit der Angaben im Frachtbrief Gber die Anzahl der Frachtstlicke, und tber
ihre Zeichen und Nummern;
b) den duBeren Zustand des Gutes und seiner Verpackung.

Stehen dem Frachtfiihrer keine angemessenen Mittel zur Verfiigung, um die Richtigkeit der in
Absatz 1 Buchstabe a bezeichneten Angaben zu Uberprifen, so tragt er im Frachtbrief
Vorbehalte ein, die zu begriinden sind. Desgleichen hat er Vorbehalte zu begriinden, die er
hinsichtlich des duReren Zustandes des Gutes und seiner Verpackung macht. Die Vorbehalte sind
fir den Absender nicht verbindlich, es sei denn, dass er sie im Frachtbrief ausdricklich
anerkannt hat.

Der Absender kann vom Frachtfiihrer verlangen, dass dieser das Rohgewicht oder die anders
angegebene Menge des Gutes Uberpriift. Er kann auch verlangen, dass der Frachtfihrer den
Inhalt der Frachtstlicke Uberprift. Der Frachtfiihrer hat Anspruch auf Ersatz der Kosten der
Uberpriifung. Das Ergebnis der Uberpriifung ist in den Frachtbrief einzutragen.

Beweiskraft des Frachtbriefs

Der Frachtbrief dient bis zum Beweise des Gegenteils als Nachweis flir den Abschluss und Inhalt
des Beférderungsvertrages sowie fiir die Ubernahme des Gutes durch den Frachtfiihrer.

Sofern der Frachtbrief keine mit Griinden versehenen Vorbehalte des Frachtflihrers aufweist,
wird bis zum Beweise des Gegenteils vermutet, dass das Gut und seine Verpackung bei der
Ubernahme durch den Frachtfiihrer duRerlich in gutem Zustande waren und dass die Anzahl der
Frachtstlicke und ihre Zeichen und Nummern mit den Angaben im Frachtbrief Gibereinstimmten.
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Art. 10

Art. 11
(1)

()

Art. 12
(1)

()

Art. 13
(1)
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Haftung fiir mangelhafte Verpackung

Der Absender haftet dem Frachtfihrer fir alle durch mangelhafte Verpackung des Gutes
verursachten Schaden an Personen, am Betriebsmaterial und an anderen Giitern sowie fir alle
durch mangelhafte Verpackung verursachten Kosten, es sei denn, dass der Mangel offensichtlich
oder dem Frachtfiihrer bei der Ubernahme des Gutes bekannt war und er diesbeziiglich keine
Vorbehalte gemacht hat.

Begleitpapiere

Der Absender hat dem Frachtbrief die Urkunden beizugeben, die fiir die vor der Ablieferung des
Gutes zu erledigende Zoll- oder sonstige amtliche Behandlung notwendig sind, oder diese
Urkunden dem Frachtfiihrer zur Verfligung zu stellen und diesem alle erforderlichen Auskiinfte
zu erteilen.

Der Frachtfiihrer ist nicht verpflichtet zu prifen, ob diese Urkunden und Auskinfte richtig und
ausreichend sind. Der Absender haftet dem Frachtfihrer fir alle aus dem Fehlen, der
Unvollstandigkeit oder Unrichtigkeit der Urkunden und Angaben entstehenden Schaden, es sei
denn, dass den Frachtfiihrer ein Verschulden trifft.

Der Frachtfuhrer haftet wie ein Kommissionar fiir die Folgen des Verlustes oder der unrichtigen
Verwendung der im Frachtbrief bezeichneten und diesem beigegebenen oder dem Frachtfiihrer
ausgehandigten Urkunden; er hat jedoch keinen héheren Schadenersatz zu leisten als bei
Verlust des Gutes.

Verfiigungsrecht iiber das Gut

Der Absender ist berechtigt, liber das Gut zu verfiigen. Er kann insbesondere verlangen, dass der

Frachtflihrer das Gut nicht weiterbefordert, den fiir die Ablieferung vorgesehenen Ort dndert

oder das Gut einem anderen als dem im Frachtbrief angegebenen Empfanger abliefert.

Dieses Recht erlischt, sobald die zweite Ausfertigung des Frachtbriefes dem Empfanger

libergeben ist oder dieser sein Recht nach Artikel 13 Absatz 1 geltend macht. Von diesem

Zeitpunkt an hat der Frachtfihrer den Weisungen des Empfangers nachzukommen.

Das Verfligungsrecht steht jedoch dem Empféanger bereits von der Ausstellung des Frachtbriefes

an zu, wenn der Absender einen entsprechenden Vermerk in den Frachtbrief eingetragen hat.

Hat der Empfanger in Ausiibung seines Verfligungsrechtes die Ablieferung des Gutes an einen

Dritten angeordnet, so ist dieser nicht berechtigt, seinerseits andere Empfanger zu bestimmen.

Die Ausitibung des Verfligungsrechtes unterliegt folgenden Bestimmungen:

a) der Absender oder in dem in Absatz 3 bezeichneten Falle der Empfanger hat, wenn er
sein Verfligungsrecht ausliben will, die erste Ausfertigung des Frachtbriefes
vorzuweisen, worin die dem Frachtfiihrer erteilten neuen Weisungen eingetragen sein
mussen, und dem Frachtfuhrer alle Kosten und Schaden zu ersetzen, die durch die
Ausfiihrung der Weisungen entstehen;

b) die Ausfiihrung der Weisungen muss zu dem Zeitpunkt, in dem sie die Person erreichen,
die sie ausfiihren soll, moglich sein und darf weder den gewdhnlichen Betrieb des
Unternehmens des Frachtfiihrers hemmen noch die Absender oder Empfanger anderer
Sendungen schadigen;

c) die Weisungen diirfen nicht zu einer Teilung der Sendung flhren.

Kann der Frachtfiihrer auf Grund der Bestimmungen des Absatzes 5 Buchstabe b die erhaltenen

Weisungen nicht durchfiihren, so hat er unverziiglich denjenigen zu benachrichtigen, der die

Weisungen erteilt hat.

Ein Frachtfiihrer, der Weisungen nicht ausfiihrt, die ihm unter Beachtung der Bestimmungen

dieses Artikels erteilt worden sind, oder der solche Weisungen ausfiihrt, ohne die Vorlage der

ersten Ausfertigung des Frachtbriefes verlangt zu haben, haftet dem Berechtigten fiir den
daraus entstehenden Schaden.

Rechte des Empfangers nach Ankunft, Zahlungspflicht

Nach Ankunft des Gutes an dem fiir die Ablieferung vorgesehenen Ort ist der Empfanger
berechtigt, vom Frachtfiihrer zu verlangen, dass ihm gegen Empfangsbestatigung die zweite
Ausfertigung des Frachtbriefes (ibergeben und das Gut abgeliefert wird. Ist der Verlust des
Gutes festgestellt oder ist das Gut innerhalb der in Artikel 19 vorgesehenen Frist nicht
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angekommen, so kann der Empfanger die Rechte aus dem Befdrderungsvertrage im eigenen
Namen gegen den Frachtfiihrer geltend machen.

Der Empfanger, der die ihm nach Absatz 1 zustehenden Rechte geltend macht, hat den
Gesamtbetrag der aus dem Frachtbrief hervorgehenden Kosten zu zahlen. Bei Streitigkeiten
hieriber ist der Frachtfihrer zur Ablieferung des Gutes nur verpflichtet, wenn ihm der
Empfanger Sicherheit leistet.

Beférderungshindernisse

Wenn aus irgendeinem Grunde vor Ankunft des Gutes an dem fiir die Ablieferung vorgesehenen
Ort die Erfullung des Vertrages zu den im Frachtbrief festgelegten Bedingungen unmoglich ist
oder unmoglich wird, hat der Frachtfiihrer Weisungen des nach Artikel 12 {iber das Gut
Verfligungsberechtigten einzuholen.

Gestatten die Umstdnde jedoch eine von den im Frachtbrief festgelegten Bedingungen
abweichende Ausfiihrung der Beférderung und konnte der Frachtfiihrer Weisungen des nach
Artikel 12 Uber das Gut Verfligungsberechtigten innerhalb angemessener Zeit nicht erhalten, so
hat er die MaBnahmen zu ergreifen, die ihm im Interesse des ({ber das Gut
Verfligungsberechtigten die besten zu sein scheinen.

Ablieferungshindernisse

Treten nach Ankunft des Gutes am Bestimmungsort Ablieferungshindernisse ein, so hat der
Frachtfiihrer Weisungen des Absenders einzuholen. Wenn der Empfanger die Annahme des
Gutes verweigert, ist der Absender berechtigt, Gber das Gut zu verfligen, ohne die erste
Ausfertigung des Frachtbriefes vorweisen zu missen.

Der Empfanger kann, auch wenn er die Annahme des Gutes verweigert hat, dessen Ablieferung
noch so lange verlangen, als der Frachtfiihrer keine dem widersprechenden Weisungen des
Absenders erhalten hat.

Tritt das Ablieferungshindernis ein, nachdem der Empfanger auf Grund seiner Befugnisse nach
Artikel 12 Absatz 3 Anweisung erteilt hat, das Gut an einen Dritten abzuliefern, so nimmt bei der
Anwendung der Absatze 1 und 2 dieses Artikels der Empfanger die Stelle des Absenders und der
Dritte die des Empfangers ein.

Kostenerstattung, Ausladung und Verwahrung, Notverkauf

Der Frachtfiihrer hat Anspruch auf Erstattung der Kosten, die ihm dadurch entstehen, dass er
Weisungen einholt oder ausfiihrt, es sei denn, dass er diese Kosten verschuldet hat.

In den in Artikel 14 Absatz 1 und in Artikel 15 bezeichneten Fallen kann der Frachtfiihrer das Gut
sofort auf Kosten des Verfligungsberechtigten ausladen; nach dem Ausladen gilt die
Beforderung als beendet. Der Frachtfiihrer hat sodann das Gut fir den Verfiigungsberechtigten
zu verwahren. Er kann es jedoch auch einem Dritten anvertrauen und haftet dann nur fir die
sorgfaltige Auswahl des Dritten. Das Gut bleibt mit den aus dem Frachtbrief hervorgehenden
Ansprichen sowie mit allen anderen Kosten belastet.

Der Frachtfuihrer kann, ohne Weisungen des Verfligungsberechtigten abzuwarten, den Verkauf
des Gutes veranlassen, wenn es sich um verderbliche Waren handelt oder der Zustand des
Gutes eine solche MalRinahme rechtfertigt oder wenn die Kosten der Verwahrung in keinem
Verhdltnis zum Wert des Gutes stehen. Er kann auch in anderen Fallen den Verkauf des Gutes
veranlassen, wenn er innerhalb einer angemessenen Frist gegenteilige Weisungen des
Verfligungsberechtigten, deren Ausfiihrung ihm billigerweise zugemutet werden kann, nicht
erhalt.

Wird das Gut auf Grund der Bestimmungen dieses Artikels verkauft, so ist der Erlés nach Abzug
der auf dem Gut lastenden Kosten dem Verfligungsberechtigten zur Verfligung zu stellen. Wenn
diese Kosten hoher sind als der Erlds, kann der Frachtfiihrer den Unterschied beanspruchen.

Art und Weise des Verkaufes bestimmen sich nach den Gesetzen oder Gebrdauchen des Ortes, an
dem sich das Gut befindet.
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Kapitel IV. Haftung des Frachtfiihrers

Art. 17
(1)
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(4)

Art. 18
(1)

(5)

Art. 19
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Haftung des Frachtfiihrers, Haftungsausschliisse

Der Frachtfiihrer haftet fur ganzlichen oder teilweisen Verlust und fiir Beschadigung des Gutes,
sofern der Verlust oder die Beschidigung zwischen dem Zeitpunkt der Ubernahme des Gutes
und dem seiner Ablieferung eintritt, sowie fiir Uberschreitung der Lieferfrist.

Der Frachtfihrer ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust, die Beschddigung oder die
Uberschreitung der Lieferfrist durch ein Verschulden des Verfiigungsberechtigten, durch eine
nicht vom Frachtfiihrer verschuldete Weisung des Verfiigungsberechtigten, durch besondere
Mangel des Gutes oder durch Umstande verursacht worden ist, die der Frachtfiihrer nicht
vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden konnte.

Um sich von seiner Haftung zu befreien, kann sich der Frachtfihrer weder auf Mangel des fir
die Beforderung verwendeten Fahrzeuges noch gegebenenfalls auf ein Verschulden des
Vermieters des Fahrzeuges oder der Bediensteten des Vermieters berufen.

Der Frachtfuhrer ist vorbehaltlich des Artikels 18 Absatz 2 bis 5 von seiner Haftung befreit, wenn
der Verlust oder die Beschddigung aus den mit einzelnen oder mehreren Umstdnden der
folgenden Art verbundenen besonderen Gefahren entstanden ist:

a) Verwendung von offenen, nicht mit Planen gedeckten Fahrzeugen, wenn diese
Verwendung ausdriicklich vereinbart und im Frachtbrief vermerkt worden ist;

b) Fehlen oder Mangel der Verpackung, wenn die Giter ihrer Natur nach bei fehlender
oder mangelhafter Verpackung Verlusten oder Beschadigungen ausgesetzt sind;

c) Behandlung, Verladen, Verstauen oder Ausladen des Gutes durch den Absender, den
Empfanger oder Dritte, die fiir den Absender oder Empfanger handeln;

d) natlirliche Beschaffenheit gewisser Giiter, derzufolge sie ganzlichem oder teilweisem

Verlust oder Beschadigung, insbesondere durch Bruch, Rost, inneren Verderb,
Austrocknen, Auslaufen, normalen Schwund oder Einwirkung von Ungeziefer oder
Nagetieren, ausgesetzt sind;
e) ungenligende oder unzulangliche Bezeichnung oder Nummerierung der Frachtstiicke;
f) Beforderung von lebenden Tieren.
Haftet der Frachtfiihrer auf Grund dieses Artikels flir einzelne Umstdnde, die einen Schaden
verursacht haben, nicht, so haftet er nur in dem Umfange, in dem die Umstande, fir die er auf
Grund dieses Artikels haftet, zu dem Schaden beigetragen haben.

Beweislast, Vermutungen

Der Beweis, dass der Verlust, die Beschiadigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist durch
einen der in Artikel 17 Absatz 2 bezeichneten Umstdande verursacht worden ist, obliegt dem
Frachtfiihrer.

Wenn der Frachtfiihrer darlegt, dass nach den Umstanden des Falles der Verlust oder die
Beschadigung aus einer oder mehreren der in Artikel 17 Absatz 4 bezeichneten besonderen
Gefahren entstehen konnte, wird vermutet, dass der Schaden hieraus entstanden ist. Der
Verfligungsberechtigte kann jedoch beweisen, dass der Schaden nicht oder nicht ausschlieBlich
aus einer dieser Gefahren entstanden ist.

Diese Vermutung gilt im Falle des Artikels 17 Absatz 4 Buchstabe a nicht bei auRergewdhnlich
groflem Abgang oder bei Verlust von ganzen Frachtstiicken.

Bei Beforderung mit einem Fahrzeug, das mit besonderen Einrichtungen zum Schutze des Gutes
gegen die Einwirkung von Hitze, Kélte, Temperaturschwankungen oder Luftfeuchtigkeit
versehen ist, kann sich der Frachtfihrer auf Artikel 17 Absatz 4 Buchstabe d nur berufen, wenn
er beweist, dass er alle ihm nach den Umstinden obliegenden MalRnahmen hinsichtlich der
Auswabhl, Instandhaltung und Verwendung der besonderen Einrichtungen getroffen und ihm
erteilte besondere Weisungen beachtet hat.

Der Frachtfiihrer kann sich auf Artikel 17 Absatz 4 Buchstabe f nur berufen, wenn er beweist,
dass er alle ihm nach den Umstdanden (iblicherweise obliegenden MaRRnahmen getroffen und
ihm erteilte besondere Weisungen beachtet hat.

Uberschreitung der Lieferfrist
Eine Uberschreitung der Lieferfrist liegt vor, wenn das Gut nicht innerhalb der vereinbarten Frist
abgeliefert worden ist oder, falls keine Frist vereinbart worden ist, die tatsachliche
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Beférderungsdauer unter Beriicksichtigung der Umstdnde, bei teilweiser Beladung insbesondere
unter Berucksichtigung der unter gewodhnlichen Umstanden fir die Zusammenstellung von
Gltern zwecks vollstandiger Beladung bendtigten Zeit, die Frist Uberschreitet, die
verniinftigerweise einem sorgfaltigen Frachtfiihrer zuzubilligen ist.

Verlustvermutung, Wiederauffinden

Der Verflugungsberechtigte kann das Gut, ohne weitere Beweise erbringen zu mdissen, als
verloren betrachten, wenn es nicht binnen dreiBig Tagen nach Ablauf der vereinbarten
Lieferfrist oder, falls keine Frist vereinbart worden ist, nicht binnen sechzig Tagen nach der
Ubernahme des Gutes durch den Frachtfiihrer abgeliefert worden ist.

Der Verflgungsberechtigte kann bei Empfang der Entschadigung fiir das verlorene Gut
schriftlich verlangen, dass er sofort benachrichtigt wird, wenn das Gut binnen einem Jahr nach
Zahlung der Entschadigung wieder aufgefunden wird. Dieses Verlangen ist ihm schriftlich zu
bestatigen.

Der Verflgungsberechtigte kann binnen dreiBig Tagen nach Empfang einer solchen
Benachrichtigung fordern, dass ihm das Gut gegen Befriedigung der aus dem Frachtbrief
hervorgehenden Anspriiche und gegen Rickzahlung der erhaltenen Entschadigung,
gegebenenfalls abziiglich der in der Entschddigung enthaltenen Kosten, abgeliefert wird; seine
Anspriiche auf Schadenersatz wegen Uberschreitung der Lieferfrist nach Artikel 23 und
gegebenenfalls nach Artikel 26 bleiben vorbehalten.

Wird das in Absatz 2 bezeichnete Verlangen nicht gestellt oder ist keine Anweisung in der in
Absatz 3 bestimmten Frist von dreiRig Tagen erteilt worden oder wird das Gut spater als ein Jahr
nach Zahlung der Entschadigung wieder aufgefunden, so kann der Frachtfiihrer liber das Gut
nach dem Recht des Ortes verfiigen, an dem es sich befindet.

Ablieferung oder Einziehung Nachnahme

Wird das Gut dem Empfanger ohne Einziehung der nach dem Beférderungsvertrag vom
Frachtfiihrer einzuziehenden Nachnahme abgeliefert, so hat der Frachtfiihrer, vorbehaltlich
seines Ruckgriffsrechtes gegen den Empfanger, dem Absender bis zur Hohe des Nachnahme-
betrages Schadenersatz zu leisten.

Gefahrliche Giiter

Der Absender hat den Frachtfiihrer, wenn er ihm geféhrliche Giiter tibergibt, auf die genaue Art
der Gefahr aufmerksam zu machen und ihm gegebenenfalls die zu ergreifenden
VorsichtsmaRnahmen anzugeben. Ist diese Mitteilung im Frachtbrief nicht eingetragen worden,
so obliegt es dem Absender oder dem Empfanger, mit anderen Mitteln zu beweisen, dass der
Frachtfihrer die genaue Art der mit der Beforderung der Giiter verbundenen Gefahren gekannt
hat.

Gefahrliche Giter, deren Gefahrlichkeit der Frachtfiihrer nicht im Sinne des Absatzes 1 gekannt
hat, kann der Frachtfiihrer jederzeit und Uberall ohne Schadenersatzpflicht ausladen, vernichten
oder unschadlich machen; der Absender haftet dariiber hinaus fiir alle durch die Ubergabe
dieser Glter zur Beférderung oder durch ihre Beférderung entstehenden Kosten und Schaden.

Haftungsumfang, Hochstbeitrage

Hat der Frachtfiihrer auf Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkommens fiir génzlichen oder
teilweisen Verlust des Gutes Schadenersatz zu leisten, so wird die Entschadigung nach dem Wert
des Gutes am Ort und zur Zeit der Ubernahme zur Beférderung berechnet.

Der Wert des Gutes bestimmt sich nach dem Borsenpreis, mangels eines solchen nach dem
Marktpreis oder mangels beider nach dem gemeinen Wert von Gitern gleicher Art und
Beschaffenheit.

Die Entschadigung darf jedoch 8,33 Rechnungseinheiten fiir jedes fehlende Kilogramm des
Rohgewichts nicht libersteigen.

AuBerdem sind — ohne weiteren Schadenersatz — Fracht, Zélle und sonstige aus Anlass der
Beforderung des Gutes entstandene Kosten zuriickzuerstatten, und zwar im Falle des ganzlichen
Verlustes in voller Hohe, im Falle des teilweisen Verlustes anteilig.
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Wenn die Lieferfrist tiberschritten ist und der Verfligungsberechtigte beweist, dass daraus ein
Schaden entstanden ist, hat der Frachtfiihrer dafiir eine Entschadigung nur bis zur Héhe der
Fracht zu leisten.

Hohere Entschadigungen kénnen nur dann beansprucht werden, wenn der Wert des Gutes oder
ein besonderes Interesse an der Lieferung nach den Artikeln 24 und 26 angegeben worden ist.
Die in diesem Ubereinkommen genannte Rechnungseinheit ist das Sonderziehungsrecht des
Internationalen Wahrungsfonds. Der in Absatz 3 genannte Betrag wird in die Landeswdhrung
des Staates des angerufenen Gerichts umgerechnet; die Umrechnung erfolgt entsprechend dem
Wert der betreffenden Wahrung am Tag des Urteils oder an dem von den Parteien vereinbarten
Tag. Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswdhrung eines Staates, der
Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist, wird nach der vom Internationalen
Wahrungsfonds angewendeten Bewertungsmethode errechnet, die an dem betreffenden Tag
flr seine Operationen und Transaktionen gilt. Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert
der Landeswadhrung eines Staates, der nicht Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist,
wird auf eine von diesem Staat bestimmte Weise errechnet.

Dessen ungeachtet kann ein Staat, der nicht Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist und
dessen Recht die Anwendung des Absatzes 7 nicht zuldsst, bei der Ratifikation des Protokolls
zum CMR oder dem Beitritt zu jenem Protokoll oder jederzeit danach erklaren, dass sich der in
seinem Hoheitsgebiet geltende Haftungshéchstbetrag des Absatzes 3 auf 25 Werteinheiten
belduft. Die in diesem Absatz genannte Werteinheit entspricht 10/31 Gramm Gold von
900/1000 Feingehalt. Die Umrechnung des Betrags nach diesem Absatz in die Landeswahrung
erfolgt nach dem Recht des betreffenden Staates.

Die in Absatz 7 letzter Satz genannte Berechnung und die in Absatz 8 genannte Umrechnung
erfolgen in der Weise, dass der Betrag nach Absatz 3, in der Landeswdhrung des Staates
ausgedrickt, soweit wie moglich dem dort in Rechnungseinheiten ausgedriickten tatsachlichen
Wert entspricht. Die Staaten teilen dem Generalsekretdr der Vereinten Nationen die Art der
Berechnung nach Absatz 7 oder das Ergebnis der Umrechnung nach Absatz 8 bei der
Hinterlegung einer der in Artikel 3 des Protokolls zum CMR genannten Urkunden sowie immer
dann mit, wenn sich die Berechnungsart oder das Umrechnungsergebnis andert.

Einvernehmliche Erh6hung des Héchstbetrags

Der Absender kann gegen Zahlung eines zu vereinbarenden Zuschlages zur Fracht einen Wert
des Gutes im Frachtbrief angeben, der den in Artikel 23 Absatz 3 bestimmten Héchstbetrag
Ubersteigt; in diesem Fall tritt der angegebene Betrag an die Stelle des Hochstbetrages.

Obergrenze bei Beschadigung

Bei Beschadigung hat der Frachtfiihrer den Betrag der Wertverminderung zu zahlen, die unter
Zugrundelegung des nach Artikel 23 Absatz 1, 2 und 4 festgestellten Wertes des Gutes
berechnet wird.

Die Entschadigung darf jedoch nicht (ibersteigen,

a) wenn die ganze Sendung durch die Beschadigung entwertet ist, den Betrag, der bei
ganzlichem Verlust zu zahlen waére;
b) wenn nur ein Teil der Sendung durch die Beschadigung entwertet ist, den Betrag, der

bei Verlust des entwerteten Teiles zu zahlen wire.

Besonderes Lieferinteresse

Der Absender kann gegen Zahlung eines zu vereinbarenden Zuschlages zur Fracht fiir den Fall
des Verlustes oder der Beschddigung und fiir den Fall der Uberschreitung der vereinbarten
Lieferfrist durch Eintragung in den Frachtbrief den Betrag eines besonderen Interesses an der
Lieferung festlegen.

Ist ein besonderes Interesse an der Lieferung angegeben worden, so kann unabhangig von der
Entschadigung nach den Artikeln 23, 24 und 25 der Ersatz des Weiteren bewiesenen Schadens
bis zur Hohe des als Interesse angegebenen Betrages beansprucht werden.

Zinsen, Wahrungsumrechnung

Der Verfligungsberechtigte kann auf die ihm gewédhrte Entschadigung Zinsen in Hohe von 5 v. H.
jahrlich verlangen. Die Zinsen laufen von dem Tage der schriftlichen Reklamation gegeniber
dem Frachtfiihrer oder, wenn keine Reklamation vorausging, vom Tage der Klageerhebung an.
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Wird die Entschadigung auf Grund von RechnungsgrofRen ermittelt, die nicht in der Wahrung des
Landes ausgedriickt sind, in dem die Zahlung beansprucht wird, so ist die Umrechnung nach dem
Tageskurs am Zahlungsort der Entschadigung vorzunehmen.

AuBervertragliche Anspriiche

Kénnen Verluste, Beschadigungen oder Uberschreitungen der Lieferfrist, die bei einer diesem
Ubereinkommen unterliegenden Beférderung eingetreten sind, nach dem anzuwendenden
Recht zur Erhebung auRervertraglicher Anspriiche fiihren, so kann sich der Frachtfiihrer
demgegeniiber auf die Bestimmungen dieses Ubereinkommens berufen, die seine Haftung
ausschliefen oder den Umfang der zu leistenden Entschadigung bestimmen oder begrenzen.
Werden Anspriiche aus aulervertraglicher Haftung fir Verlust, Beschadigung oder
Uberschreitung der Lieferfrist gegen eine der Personen erhoben, fiir die der Frachtfiihrer nach
Artikel 3 haftet, so kann sich auch diese Person auf die Bestimmungen dieses Ubereinkommens
berufen, die die Haftung des Frachtfiihrers ausschlieRen oder den Umfang der zu leistenden
Entschddigung bestimmen oder begrenzen.

Wegfall der Haftungsbeschrankungen

Der Frachtfihrer kann sich auf die Bestimmungen dieses Kapitels, die seine Haftung
ausschlieBen oder begrenzen oder die Beweislast umkehren, nicht berufen, wenn er den
Schaden vorsatzlich oder durch ein ihm zur Last fallendes Verschulden verursacht hat, das nach
dem Recht des angerufenen Gerichtes dem Vorsatz gleichsteht.

Das gleiche gilt, wenn Bediensteten des Frachtfiihrers oder sonstigen Personen, deren er sich
bei Ausfiihrung der Beférderung bedient, Vorsatz oder ein dem Vorsatz gleichstehendes
Verschulden zur Last fallt, wenn diese Bediensteten oder sonstigen Personen in Ausiibung ihrer
Verrichtungen handeln. In solchen Féllen kdnnen sich auch die Bediensteten oder sonstigen
Personen hinsichtlich ihrer personlichen Haftung nicht auf die in Absatz 1 bezeichneten
Bestimmungen dieses Kapitels berufen.

Kapitel V. Reklamation und Klagen

Art. 30
(1)

Notwendige Vorbehalte

Nimmt der Empfanger das Gut an, ohne dessen Zustand gemeinsam mit dem Frachtfiihrer zu
Uberprifen und ohne unter Angaben allgemeiner Art Gber den Verlust oder die Beschadigung an
den Frachtfiihrer Vorbehalte zu richten, so wird bis zum Beweise des Gegenteils vermutet, dass
der Empfanger das Gut in dem im Frachtbrief beschriebenen Zustand erhalten hat; die
Vorbehalte miissen, wenn es sich um &duRerlich erkennbare Verluste oder Beschadigungen
handelt, spatestens bei der Ablieferung des Gutes oder, wenn es sich um &duRerlich nicht
erkennbare Verluste oder Beschadigungen handelt, spdtestens binnen sieben Tagen, Sonntage
und gesetzliche Feiertage nicht mitgerechnet, nach der Ablieferung gemacht werden. Die
Vorbehalte miissen schriftlich gemacht werden, wenn es sich um auRerlich nicht erkennbare
Verluste oder Beschadigungen handelt.

Haben Empfanger und Frachtfiihrer den Zustand des Gutes gemeinsam U(berprift, so ist der
Gegenbeweis gegen das Ergebnis der Uberpriifung nur zuldssig, wenn es sich um duRerlich nicht
erkennbare Verluste oder Beschadigungen handelt und der Empfanger binnen sieben Tagen,
Sonntage und gesetzliche Feiertage nicht mitgerechnet, nach der Uberpriifung an den
Frachtfiihrer schriftliche Vorbehalte gerichtet hat.

Schadenersatz wegen Uberschreitung der Lieferfrist kann nur gefordert werden, wenn binnen
einundzwanzig Tagen nach dem Zeitpunkt, an dem das Gut dem Empfanger zur Verfligung
gestellt worden ist, an den Frachtfiihrer ein schriftlicher Vorbehalt gerichtet wird.

Bei der Berechnung der in diesem Artikel bestimmten Fristen wird jeweils der Tag der
Ablieferung, der Tag der Uberpriifung oder der Tag, an dem das Gut dem Empfinger zur
Verfligung gestellt worden ist, nicht mitgerechnet.

Frachtfihrer und Empfanger haben sich gegenseitig jede angemessene Erleichterung fiir alle
erforderlichen Feststellungen und Uberpriifungen zu gewahren.
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Gerichtsstand, Rechtshangigkeit, Rechtskraft, Vollstreckbarkeit, Sicherheitsleistung
Wegen aller Streitigkeiten aus einer diesem Ubereinkommen unterliegenden Beférderung kann
der Klager, auBer durch Vereinbarung der Parteien bestimmte Gerichte von Vertragstaaten, die
Gerichte eines Staates anrufen, auf dessen Gebiet
a) der Beklagte seinen gewdhnlichen Aufenthalt, seine Hauptniederlassung oder die
Zweigniederlassung oder Geschéftsstelle hat, durch deren Vermittlung der
Beforderungsvertrag geschlossen worden ist, oder
b) der Ort der Ubernahme des Gutes oder der fiir die Ablieferung vorgesehene Ort liegt.
Andere Gerichte kénnen nicht angerufen werden.
Ist ein Verfahren bei einem nach Absatz 1 zustdndigen Gericht wegen einer Streitigkeit im Sinne
des genannten Absatzes anhangig oder ist durch ein solches Gericht in einer solchen Streitsache
ein Urteil erlassen worden, so kann eine neue Klage wegen derselben Sache zwischen denselben
Parteien nicht erhoben werden, es sei denn, dass die Entscheidung des Gerichtes, bei dem die
erste Klage erhoben worden ist, in dem Staat nicht vollstreckt werden kann, in dem die neue
Klage erhoben wird.
Ist in einer Streitsache im Sinne des Absatzes 1 ein Urteil eines Gerichtes eines Vertragsstaates
in diesem Staat vollstreckbar geworden, so wird es auch in allen anderen Vertragsstaaten
vollstreckbar, sobald die in dem jeweils in Betracht kommenden Staat hierfiir vorgeschriebenen
Formerfordernisse erfillt sind. Diese Formerfordernisse dirfen zu keiner sachlichen
Nachprifung fihren.
Die Bestimmungen des Absatzes 3 gelten fiir Urteile im kontradiktorischen Verfahren, fir
Versdumnisurteile und fir gerichtliche Vergleiche, jedoch nicht fur nur vorlaufig vollstreckbare
Urteile sowie nicht flr Verurteilungen, durch die dem Klager bei vollstandiger oder teilweiser
Abweisung der Klage neben den Verfahrenskosten Schadenersatz und Zinsen auferlegt werden.
Angehorige der Vertragstaaten, die ihren Wohnsitz oder eine Niederlassung in einem dieser
Staaten haben, sind nicht verpflichtet, Sicherheit fur die Kosten eines gerichtlichen Verfahrens
zu leisten, das wegen einer diesem Ubereinkommen unterliegenden Beférderung eingeleitet
wird.

Verjahrung

Anspriiche aus einer diesem Ubereinkommen unterliegenden Beférderung verjahren in einem
Jahr. Bei Vorsatz oder bei einem Verschulden, das nach dem Recht des angerufenen Gerichtes
dem Vorsatz gleichsteht, betrdgt die Verjahrungsfrist jedoch drei Jahre. Die Verjahrungsfrist

beginnt

a) bei teilweisem Verlust, Beschadigung oder Uberschreitung der Lieferfrist mit dem Tage
der Ablieferung des Gutes;

b) bei ganzlichem Verlust mit dem dreilligsten Tage nach Ablauf der vereinbarten

Lieferfrist oder, wenn eine Lieferfrist nicht vereinbart worden ist, mit dem sechzigsten

Tage nach der Ubernahme des Gutes durch den Frachtfiihrer;
c) in allen anderen Fallen mit dem Ablauf einer Frist von drei Monaten nach dem Abschluss

des Beforderungsvertrages.
Der Tag, an dem die Verjahrung beginnt, wird bei der Berechnung der Frist nicht mitgerechnet.
Die Verjahrung wird durch eine schriftliche Reklamation bis zu dem Tage gehemmt, an dem der
Frachtfihrer die Reklamation schriftlich zurlickweist und die beigefligten Belege zuriicksendet.
Wird die Reklamation teilweise anerkannt, so lauft die Verjahrung nur fiir den noch streitigen
Teil der Reklamation weiter. Der Beweis fiir den Empfang der Reklamation oder der Antwort
sowie fiir die Rickgabe der Belege obliegt demjenigen, der sich darauf beruft. Weitere
Reklamationen, die denselben Anspruch zum Gegenstand haben, hemmen die Verjahrung nicht.
Unbeschadet der Bestimmungen des Absatzes 2 gilt fiir die Hemmung der Verjahrung das Recht
des angerufenen Gerichtes. Dieses Recht gilt auch fiir die Unterbrechung der Verjahrung.
Verjahrte Anspriiche kdnnen auch nicht im Wege der Widerklage oder der Einrede geltend
gemacht werden.

Schiedsgerichtsklausel

Der Beférderungsvertrag kann eine Bestimmung enthalten, durch die die Zustandigkeit eines
Schiedsgerichtes begriindet wird, jedoch nur, wenn die Bestimmung vorsieht, dass das
Schiedsgericht dieses Ubereinkommen anzuwenden hat.



Kapitel VI. Bestimmungen iiber den Beférderung durch aufeinanderfolgende Frachtfiihrer

Art. 34

Art. 35
(1)

()

Art. 36

Art. 37

Art. 38

Art. 39
(1)

Mehrere aufeinanderfolgende StraBenfrachtfiihrer

Wird eine Beforderung, die Gegenstand eines einzigen Vertrages ist, von aufeinanderfolgenden
StralRenfrachtfiihrern ausgefiihrt, so haftet jeder von ihnen fiir die Ausfiihrung der gesamten
Beforderung; der zweite und jeder folgende Frachtfiihrer wird durch die Annahme des Gutes
und des Frachtbriefes nach MaRgabe der Bedingungen des Frachtbriefes Vertragspartei.

Uberpriifungspflichten, Beweiskraft des Frachtbriefs

Ein Frachtfuhrer, der das Gut von dem vorhergehenden Frachtfiihrer Gbernimmt, hat diesem
eine datierte und unterzeichnete Empfangsbestatigung auszuhdndigen. Er hat seinen Namen
und seine Anschrift auf der zweiten Ausfertigung des Frachtbriefes einzutragen. Gegebenenfalls
tragt er Vorbehalte nach Artikel 8 Absatz 2 auf der zweiten Ausfertigung des Frachtbriefes sowie
auf der Empfangsbestatigung ein.

Fur die Beziehungen zwischen den aufeinanderfolgenden Frachtfiihrern gilt Artikel 9.

Passivlegitimation

Ersatzanspriiche wegen eines Verlustes, einer Beschadigung oder einer Uberschreitung der
Lieferfrist kénnen, auBer im Wege der Widerklage oder der Einrede in einem Verfahren wegen
eines auf Grund desselben Befdérderungsvertrages erhobenen Anspruches, nur gegen den
ersten, den letzten oder denjenigen Frachtfiihrer geltend gemacht werden, der den Teil der
Beforderung ausgefiihrt hat, in dessen Verlauf das Ereignis eingetreten ist, das den Verlust, die
Beschiadigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist verursacht hat; ein und dieselbe Klage
kann gegen mehrere Frachtfiihrer gerichtet sein.

Riickgriff

Einem Frachtfiihrer, der auf Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkommens eine
Entschadigung gezahlt hat, steht der Riickgriff hinsichtlich der Entschadigung, der Zinsen und der
Kosten gegen die an der Beférderung beteiligten Frachtfiihrer nach folgenden Bestimmungen
zu:

a) der Frachtfiihrer, der den Verlust oder die Beschadigung verursacht hat, hat die von ihm
oder von einem anderen Frachtfiihrer geleistete Entschadigung allein zu tragen;
b) ist der Verlust oder die Beschadigung durch zwei oder mehrere Frachtfiihrer verursacht

worden, so hat jeder einen seinem Haftungsanteil entsprechenden Betrag zu zahlen; ist
die Feststellung der einzelnen Haftungsanteile nicht moglich, so haftet jeder nach dem
Verhaltnis des ihm zustehenden Anteiles am Beférderungsentgelt;

c) kann nicht festgestellt werden, welche der Frachtflihrer den Schaden zu tragen haben,
so ist die zu leistende Entschadigung in dem unter Buchstabe b bestimmten Verhéltnis
zu Lasten aller Frachtfiihrer aufzuteilen.

Ausgleichungspflicht bei Zahlungsunfahigkeit

Ist ein Frachtflihrer zahlungsunfahig, so ist der auf ihn entfallende, aber von ihm nicht gezahlte
Anteil zu Lasten aller anderen Frachtfihrer nach dem Verhdltnis ihrer Anteile an dem
Beforderungsentgelt aufzuteilen.

Riickgriffsverfahren

Ein Frachtfiihrer, gegen den nach den Artikeln 37 und 38 Riickgriff genommen wird, kann nicht
einwenden, dass der Rickgriff nehmende Frachtfiihrer zu Unrecht gezahlt hat, wenn die
Entschadigung durch eine gerichtliche Entscheidung festgesetzt worden war, sofern der im
Wege des Rickgriffs in Anspruch genommene Frachtfiihrer von dem gerichtlichen Verfahren
ordnungsgemal in Kenntnis gesetzt worden war und in der Lage war, sich daran zu beteiligen.
Ein Frachtflhrer, der sein Rickgriffsrecht gerichtlich geltend machen will, kann seinen Anspruch
vor dem zustdndigen Gericht des Staates erheben, in dem einer der beteiligten Frachtfiihrer
seinen gewodhnlichen Aufenthalt, seine Hauptniederlassung oder die Zweigniederlassung oder
Geschéftsstelle hat, durch deren Vermittlung der Beforderungsvertrag abgeschlossen worden
ist. Ein und dieselbe Rickgriffsklage kann gegen alle beteiligten Frachtfihrer gerichtet sein.

89

CMR



CMR

(4)

Art. 40.

Die Bestimmungen des Artikels 31 Absatz 3 und 4 gelten auch fir Urteile Uber die
Ruckgriffsanspriiche nach den Artikeln 37 und 38.

Die Bestimmungen des Artikels 32 gelten auch fiir Rickgriffsanspriiche zwischen Frachtfiihrern.
Die Verjahrung beginnt jedoch entweder mit dem Tage des Eintrittes der Rechtskraft eines
Urteils iiber die nach den Bestimmungen dieses Ubereinkommens zu zahlende Entschidigung
oder, wenn ein solches rechtskraftiges Urteil nicht vorliegt, mit dem Tage der tatsachlichen
Zahlung.

Abweichende Vereinbarungen
Den Frachtfiihrern steht es frei, untereinander Vereinbarungen zu treffen, die von den Artikeln
37 und 38 abweichen.

Kapitel VII. Nichtigkeit von dem Ubereinkommen widersprechenden Vereinbarungen

Art. 41
(1)

Kapitel VIII.
Art. 42

(1)

(2)

Art. 43
(1)

()

Art. 44
(1)

(2)
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Zwingendes Recht

Unbeschadet der Bestimmungen des Artikels 40 ist jede Vereinbarung, die unmittelbar oder
mittelbar von den Bestimmungen dieses Ubereinkommens abweicht, nichtig und ohne
Rechtswirkung. Die Nichtigkeit solcher Vereinbarungen hat nicht die Nichtigkeit der brigen
Vertragsbestimmungen zur Folge.

Nichtig ist insbesondere jede Abmachung, durch die sich der Frachtfiihrer die Anspriiche aus der
Versicherung des Gutes abtreten ldsst, und jede andere ahnliche Abmachung sowie jede
Abmachung, durch die die Beweislast verschoben wird.

Schlussbestimmungen

Unterzeichung, Beitritt

Dieses Ubereinkommen steht den Mitgliedstaaten der Wirtschaftskommission fiir Europa sowie
den nach Absatz 8 des der Kommission erteilten Auftrages in beratender Eigenschaft zu der
Kommission zugelassenen Staaten zur Unterzeichnung oder zum Beitritt offen.

Die Staaten, die nach Absatz 11 des der Wirtschaftskommission fiir Europa erteilten Auftrages
berechtigt sind, an gewissen Arbeiten der Kommission teilzunehmen, kdnnen durch Beitritt
Vertragsparteien des Ubereinkommens nach seinem Inkrafttreten werden.

Das Ubereinkommen liegt bis einschlieRlich 31. August 1956 zur Unterzeichnung auf. Nach
diesem Tage steht es zum Beitritt offen.

Dieses Ubereinkommen ist zu ratifizieren.

Die Ratifikation oder der Beitritt erfolgt durch Hinterlegung einer Urkunde beim Generalsekretar
der Vereinten Nationen.

Inkrafttreten

Dieses Ubereinkommen tritt am neunzigsten Tage nach Hinterlegung der Ratifikations- oder
Beitrittsurkunden durch funf der in Artikel 42 Absatz 1 bezeichneten Staaten in Kraft.

Dieses Ubereinkommen tritt fiir jeden Staat, der nach Hinterlegung der Ratifikations- oder
Beitrittsurkunden durch funf Staaten ratifiziert oder beitritt, am neunzigsten Tage nach
Hinterlegung seiner Ratifikations- oder Beitrittsurkunden in Kraft.

Kiindigung des Abkommens

Jede Vertragspartei kann dieses Ubereinkommen durch Notifizierung an den Generalsekretar
der Vereinten Nationen kiindigen.

Die Kindigung wird zwolf Monate nach dem Eingang der Notifizierung beim Generalsekretar
wirksam.



Art. 45

Art. 46
(1)

Art. 47

Art. 48
(1)

()

Art. 49
(1)

Art. 50

AuBerkrafttreten

Sinkt durch Kindigungen die Zahl der Vertragsparteien nach Inkrafttreten dieses
Ubereinkommens auf weniger als fiinf, so tritt das Ubereinkommen mit dem Tage auRer Kraft,
an dem die letzte dieser Kiindigungen wirksam wird.

Beschrankung, Ausdehnung des Geltungsbereichs

Jeder Staat kann bei Hinterlegung seiner Ratifikations- oder Beitrittsurkunde oder zu jedem
spateren Zeitpunkt durch Notifizierung dem Generalsekretdr der Vereinten Nationen gegenuber
erkldren, dass dieses Ubereinkommen fiir alle oder fiir einen Teil der Hoheitsgebiete gelten soll,
deren internationale Beziehungen er wahrnimmt. Das Ubereinkommen wird fiir das
Hoheitsgebiet oder die Hoheitsgebiete, die in der Notifizierung genannt sind, am neunzigsten
Tage nach Eingang der Notifizierung beim Generalsekretar der Vereinten Nationen oder, falls
das Ubereinkommen noch nicht in Kraft getreten ist, mit seinem Inkrafttreten wirksam.

Jeder Staat, der nach Absatz 1 erklart hat, dass dieses Ubereinkommen auf ein Hoheitsgebiet
Anwendung findet, dessen internationale Beziehungen er wahrnimmt, kann das
Ubereinkommen in Bezug auf dieses Hoheitsgebiet gemaR Artikel 44 kiindigen.

Verhandlungs- und Schiedsabrede

Jede Meinungsverschiedenheit zwischen zwei oder mehreren Vertragsparteien Uber die
Auslegung oder Anwendung dieses Ubereinkommens, die von den Parteien durch Verhandlung
oder auf anderem Wege nicht geregelt werden kann, wird auf Antrag einer der beteiligten
Vertragsparteien dem Internationalen Gerichtshof zur Entscheidung vorgelegt.

Vorbehalte gegen die Verhandlungs- und Schiedsabrede

Jede Vertragspartei kann bei der Unterzeichnung, bei der Ratifikation oder bei dem Beitritt zu
diesem Ubereinkommen erklédren, dass sie sich durch den Artikel 47 des Ubereinkommens nicht
als gebunden betrachtet. Die anderen Vertragsparteien sind gegenliber jeder Vertragspartei, die
einen solchen Vorbehalt gemacht hat, durch den Artikel 47 nicht gebunden.

Jede Vertragspartei, die einen Vorbehalt nach Absatz 1 gemacht hat, kann diesen Vorbehalt
jederzeit durch Notifizierung an den Generalsekretar der Vereinten Nationen zuriickziehen.
Andere Vorbehalte zu diesem Ubereinkommen sind nicht zul3ssig.

Revisionskonferenz

Sobald dieses Ubereinkommen drei Jahre lang in Kraft ist, kann jede Vertragspartei durch
Notifizierung an den Generalsekretdr der Vereinten Nationen die Einberufung einer Konferenz
zur Revision des Ubereinkommens verlangen. Der Generalsekretir wird dieses Verlangen allen
Vertragsparteien mitteilen und eine Revisionskonferenz einberufen, wenn binnen vier Monaten
nach seiner Mitteilung mindestens ein Viertel der Vertragsparteien ihm die Zustimmung zu dem
Verlangen notifiziert.

Wenn eine Konferenz nach Absatz 1 einberufen wird, teilt der Generalsekretar dies allen
Vertragsparteien mit und fordert sie auf, binnen drei Monaten die Vorschlage einzureichen, die
sie durch die Konferenz gepriift haben wollen. Der Generalsekretar teilt allen Vertragsparteien
die vorlaufige Tagesordnung der Konferenz sowie den Wortlaut dieser Vorschlage mindestens
drei Monate vor der Eréffnung der Konferenz mit.

Der Generalsekretar |adt zu jeder nach diesem Artikel einberufenen Konferenz alle in Artikel 42
Absatz 1 bezeichneten Staaten sowie die Staaten ein, die auf Grund des Artikels 42 Absatz 2
Vertragsparteien geworden sind.

Notifikation

AulRer den in Artikel 49 vorgesehenen Mitteilungen notifiziert der Generalsekretar der Vereinten
Nationen den in Artikel 42 Absatz 1 bezeichneten Staaten sowie den Staaten, die auf Grund des
Artikels 42 Absatz 2 Vertragsparteien geworden sind,

a) die Ratifikationen und Beitritte nach Artikel 42;

b) die Zeitpunkte, zu denen dieses Ubereinkommen nach Artikel 43 in Kraft tritt;
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Art. 51
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c) die Kiindigung nach Artikel 44;

d) das AuRerkrafttreten dieses Ubereinkommens nach Artikel 45;
e) den Eingang der Notifizierungen nach Artikel 46;
f) den Eingang der Erklarungen und Notifizierungen nach Artikel 48 Absatz 1 und 2.

Verbindliche Gesetzessprachen

Nach dem 31. August 1956 wird die Urschrift dieses Ubereinkommens beim Generalsekretir der
Vereinten Nationen hinterlegt, der allen in Artikel 42 Absatz 1 und 2 bezeichneten Staaten
beglaubigte Abschriften libersendet.

Zu Urkund dessen haben die hierzu gehorig bevollmachtigten Unterzeichneten dieses
Ubereinkommen unterschrieben.

Geschehen zu Genf am neunzehnten Mai neunzehnhundertsechsundfiinfzig in einer einzigen
Urschrift in englischer und franzosischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermaRen
verbindlich ist.
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1. Kapitel: Gegenstand - Begriffsbestimmungen

Art. 1
(1)

Art. 2
(1)

()

Geltungsbereich, Luftbeforderung

Dieses Abkommen gilt fiir jede internationale Beférderung von Personen, Reisegepdck oder
Gutern, die durch Luftfahrzeuge gegen Entgelt erfolgt. Es gilt auch fir unentgeltliche
Beforderungen durch Luftfahrzeuge, wenn sie von einem Luftfahrtunternehmen ausgefiihrt
werden.

Als internationale Beforderung im Sinne dieses Abkommens ist jede Beférderung anzusehen, bei
der nach den Vereinbarungen der Parteien der Abgangsort und der Bestimmungsort, gleichviel
ob eine Unterbrechung der Beférderung oder ein Fahrzeugwechsel stattfindet oder nicht, in den
Gebieten von zwei der Hohen Vertragschliefenden Teile liegen oder, wenn diese Orte zwar im
Gebiet nur eines Hohen VertragschlieBenden Teils liegen, aber eine Zwischenlandung in dem
Gebiet eines anderen Staates vorgesehen ist, selbst wenn dieser Staat kein Hoher
VertragschlieRender Teil ist. Die Beforderung zwischen zwei Orten innerhalb des Gebietes nur
eines Hohen VertragschlieRenden Teils ohne eine solche Zwischenlandung gilt nicht als
internationale Beférderung im Sinne dieses Abkommens.

Ist eine Beforderung von mehreren aufeinanderfolgenden Luftfrachtfiihrern auszufiihren, so gilt
sie bei der Anwendung dieses Abkommens als eine einzige Beférderung, sofern sie von den
Parteien als einheitliche Leistung vereinbart worden ist. Hierbei macht es keinen Unterschied,
ob der Befdrderungsvertrag in der Form eines einzigen Vertrages oder einer Reihe von
Vertragen geschlossen worden ist. Eine solche Beférderung verliert ihre Eigenschaft als
internationale Beforderung nicht dadurch, dass ein Vertrag oder eine Reihe von Vertragen
ausschliellich im Gebiet ein und desselben Staates zu erfiillen ist.

Beforderung durch Staaten

Sind die Voraussetzungen des Artikels 1 gegeben, so gilt das Abkommen auch fir die
Beforderung, die der Staat oder eine andere juristische Person des offentlichen Rechts
ausfihren.

Dieses Abkommen ist auf die Beférderung von Brief- und Paketpost nicht anzuwenden.

2. Kapitel: Beforderungsscheine

1. Abschnitt. Flugschein

Art. 3
(1)

WA 1955

Bei der Beforderung von Reisenden ist ein Flugschein auszustellen, der enthalt:

a) die Angabe des Abgangs- und Bestimmungsortes;

b) falls Abgangs- und Bestimmungsort im Gebiet ein und desselben Hohen

VertragschlieBRenden Teils liegen, jedoch eine oder mehrerer Zwischenlandungen im
Gebiet eines anderen Staates vorgesehen sind, die Angabe eines dieser
Zwischenlandepunkte;

c) einen Hinweis darauf, dass die Beforderung der Reisenden im Fall einer Reise, bei
welcher der endgliltige Bestimmungsort oder ein Zwischenlandepunkt in einem anderen Land
als dem Abgangsland liegt, dem Warschauer Abkommen unterliegen kann, das in der Regel
die Haftung des Luftfrachtflihrers flir Tod oder Koérperverletzung sowie fiir Verlust oder
Beschadigung von Gepack beschrankt.

Der Flugschein beweist, bis zum Nachweis des Gegenteils, den Abschluss und die Bedingungen

des Beforderungsvertrags. Auf den Bestand und die Wirksamkeit des Beforderungsvertrags ist es

ohne Einfluss, wenn der Flugschein fehlt, nicht ordnungsgemaR ist oder in Verlust gerat; auch in
diesen Fallen unterliegt der Vertrag den Vorschriften dieses Abkommens. Besteigt jedoch der

Reisende mit Zustimmung des Luftfrachtfiihrers das Luftfahrzeug, ohne dass ein Flugschein

ausgestellt worden ist, oder enthalt der Flugschein nicht den in Absatz 1 Buchstabe ¢

vorgeschriebenen Hinweis, so kann sich der Luftfrachtfiihrer nicht auf die Vorschriften des

Artikels 22 berufen.
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2. Abschnitt.
Art. 4
(1)

3. Abschnitt.
Art. 5
(1)

()

Art. 6
(1)

(2)

Art. 7

Art. 8

96

Fluggepackschein

WA 1955

Bei der Beforderung von aufgegebenem Reisegepack ist ein Fluggepdckschein auszustellen.

Wenn der Fluggepackschein mit einem den Vorschriften des Artikels 3 Abs. 1 entsprechenden

Flugschein nicht verbunden oder in ihn nicht aufgenommen ist, muss er enthalten:

a) die Angabe des Abgangs- und Bestimmungsortes;

b) falls Abgangs- und Bestimmungsort im Gebiet ein und desselben Hohen
VertragschlieRenden Teils liegen, jedoch eine oder mehrere Zwischenlandungen im
Gebiet eines anderen Staates vorgesehen sind, die Angabe eines dieser Zwischen-
landepunkte;

c) einen Hinweis darauf, dass die Beférderung, falls der endgiiltige Bestimmungsort oder
ein Zwischenlandepunkt in einem anderen Land als dem Abgangsland liegt, dem
Warschauer Abkommen unterliegen kann, das in der Regel die Haftung des
Luftfrachtflhrers fur Verlust oder Beschadigung von Reisegepéack beschrankt.

Der Fluggepackschein beweist, bis zum Nachweis des Gegenteils, die Aufgabe des Reisegepacks

und die Bedingungen des Beforderungsvertrags. Auf den Bestand und die Wirksamkeit des

Beforderungsvertrags ist es ohne Einfluss, wenn der Fluggepackschein fehlt, nicht ordnungs-

gemaR ist oder in Verlust gerdt; auch in diesen Fallen unterliegt der Vertrag den Vorschriften

dieses Abkommens. Nimmt jedoch der Luftfrachtfiihrer das Reisegepéack in seine Obhut, ohne
einen Fluggepackschein auszustellen, oder fehlt im Fluggepackschein, wenn er mit einem den

Vorschriften des Artikels 3 Abs. 1 entsprechenden Flugschein nicht verbunden oder in ihn nicht

aufgenommen ist, der in Absatz 1 Buchstabe c geforderte Hinweis, so kann sich der

Luftfrachtflihrer nicht auf die Vorschriften des Artikels 22 Abs. 2 berufen.

Luftfrachtbrief

Anspruch auf Luftfrachtbrief, Wirksamkeitserfordernis

Bei der Beférderung von Gitern kann der Luftfrachtfiihrer vom Absender die Ausstellung und
Aushandigung eines Beforderungsscheins (Luftfrachtbrief) und der Absender vom
Luftfrachtfiihrer die Annahme dieser Urkunde verlangen.

Auf den Bestand und die Wirksamkeit des Frachtvertrags ist es ohne Einfluss, wenn der
Luftfrachtbrief fehlt, in Verlust gerdt oder nicht ordnungsgemal ist; auch in diesen Fallen
unterliegt der Vertrag den Vorschriften dieses Abkommens, jedoch unbeschadet der
Bestimmung des Artikels 9.

Form des Luftfrachtbriefs

Der Luftfrachtbrief wird vom Absender in drei Ausfertigungen ausgestellt und mit dem Gute
ausgehandigt.

Das erste Stick trdagt den Vermerk ,fir den Luftfrachtfiihrer’; es wird vom Absender
unterzeichnet. Das zweite Stlck tragt den Vermerk ,fir den Empfanger”; es wird vom Absender
und vom Luftfrachtfihrer unterzeichnet und begleitet das Gut. Das dritte Stiick wird vom
Luftfrachtfliihrer unterzeichnet und nach Annahme des Gutes dem Absender ausgehandigt.

Der Luftfrachtfliihrer muss vor Verladung des Gutes in das Luftfahrzeug unterzeichnen.

Die Unterschrift des Luftfrachtfiihrers kann durch einen Stempel ersetzt, die des Absenders kann
gedruckt oder durch einen Stempel ersetzt werden.

Wird der Luftfrachtbrief auf Verlangen des Absenders vom Luftfrachtfiihrer ausgestellt, so wird
bis zum Beweis des Gegenteils vermutet, dass der Luftfrachtfihrer als Beauftragter des
Absenders gehandelt hat.

Mehrere Luftfrachtbriefe
Besteht die Sendung aus mehreren Frachtstiicken, so kann der Luftfrachtfiihrer vom Absender
die Ausstellung mehrerer Luftfrachtbriefe verlangen.

Inhalt des Luftfrachtbriefes
Der Luftfrachtbrief muss enthalten:
a) die Angabe des Abgangs- und Bestimmungsortes;



Art. 9

Art. 10
(1)

Art. 11
(1)

()

Art. 12
(1)

(4)

Art. 13
(1)

b) falls Abgangs- und Bestimmungsort im Gebiet ein und desselben Hohen
VertragschlieRenden Teils liegen, jedoch eine oder mehrere Zwischenlandungen im
Gebiet eines anderen Staates vorgesehen sind, die Angabe eines dieser
Zwischenlandepunkte;

c) einen Hinweis fur den Absender, dass die Beférderung, wenn der endgiltige
Bestimmungsort oder ein Zwischenlandepunkt in einem anderen Land als dem
Abgangsland liegt, dem Warschauer Abkommen unterliegen kann, das in der Regel die
Haftung des Luftfrachtfihrers fur Verlust oder Beschadigung von Giitern beschrankt.

Mangelhafter Luftfrachtbrief

Wird ein Gut mit Zustimmung des Luftfrachtfiihrers in das Luftfahrzeug verladen, ohne dass ein
Luftfrachtbrief ausgestellt worden ist, oder enthalt der Luftfrachtbrief nicht den in Artikel 8
Buchstabe c vorgeschriebenen Hinweis, so kann sich der Luftfrachtflihrer nicht auf die
Vorschriften des Artikels 22 Abs. 2 berufen.

Haftung des Absenders fiir (fehlende) Angaben

Der Absender haftet fir die Richtigkeit der Angaben und Erklarungen tber das Gut, die er im
Luftfrachtbrief abgibt.

Er haftet dem Luftfrachtfihrer fir jeden Schaden, den dieser oder ein Dritter, dem der
Luftfrachtfihrer verantwortlich ist, dadurch erleidet, dass diese Angaben und Erkldrungen
unrichtig, ungenau oder unvollstandig sind.

Beweiskraft des Luftfrachtbriefes

Der Luftfrachtbrief erbringt Beweis fiir den Abschluss des Vertrags, den Empfang des Gutes und
die Beforderungsbedingungen, der Gegenbeweis ist zuldssig.

Die Angaben des Luftfrachtbriefs liber Gewicht, MalRe und Verpackung des Gutes sowie lber die
Anzahl der Frachtstlicke gelten bis zum Beweis des Gegenteils als richtig. Die Angaben lber
Menge, Raumgehalt und Zustand des Gutes erbringen gegeniiber dem Luftfrachtfiihrer nur
insoweit Beweis, als dieser sie in Gegenwart des Absenders nachgepriift hat und dies auf dem
Luftfrachtbrief vermerkt ist, oder wenn es sich um Angaben handelt, die sich auf den duRerlich
erkennbaren Zustand des Gutes beziehen.

Verfiigungsrecht des Absenders, Empfingers

Der Absender ist unter der Bedingung, dass er alle Verpflichtungen aus dem Frachtvertrag
erfiillt, berechtigt, Gber das Gut in der Weise zu verfligen, dass er es am Abgangs- oder
Bestimmungsflughafen sich zuriickgeben, unterwegs wahrend einer Landung aufhalten, am
Bestimmungsort oder unterwegs an eine andere Person als den im Luftfrachtbrief bezeichneten
Empfanger abliefern oder nach dem Abgangsflughafen zuriickbringen lasst. Dieses Recht kann
nur insoweit ausgelibt werden, als dadurch der Luftfrachtfiihrer oder die anderen Absender
nicht geschadigt werden. Der Absender ist zur Erstattung der durch die Ausfliihrung der
Verfligung entstehenden Kosten verpflichtet.

Ist die Ausfiihrung der Weisungen des Absenders unmoglich, so hat der Luftfrachtfiihrer ihn
unverziglich zu verstandigen.

Entspricht der Luftfrachtflihrer den Weisungen des Absenders, ohne die Vorlage des diesem
Ubergebenen Stlickes des Luftfrachtbriefs zu verlangen, so haftet er unbeschadet seines
Riickgriffs gegen den Absender dem rechtmaRigen Besitzer des Luftfrachtbriefs fiir den hieraus
entstehenden Schaden.

Das Recht des Absenders erlischt mit dem Zeitpunkt, in dem das Recht des Empfangers gemaR
Artikel 13 entsteht. Es lebt wieder auf, wenn der Empfanger die Annahme des Luftfrachtbriefs
oder des Gutes verweigert oder wenn er nicht erreicht werden kann.

Aktivlegitimation des Empfangers

AuBer in den Fallen des Artikels 12 ist der Empfanger nach Ankunft des Gutes am
Bestimmungsort berechtigt, vom Luftfrachtfihrer die Aushandigung des Luftfrachtbriefs und die
Ablieferung des Gutes gegen Zahlung der geschuldeten Betrdage und gegen Erflllung der im
Frachtbrief angegebenen Beférderungsbedingungen zu verlangen.
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()

Art. 14

Art. 15
(1)

Art. 16
(1)

()

Mangels abweichender Vereinbarung hat der Luftfrachtfihrer dem Empfanger die Ankunft des
Gutes unverziglich anzuzeigen.

Ist der Verlust des Gutes vom Luftfrachtfihrer anerkannt, oder ist das Gut nach Ablauf von
sieben Tagen seit dem Tage, an dem es hatte eintreffen sollen, nicht eingetroffen, so kann der
Empfanger die Rechte aus dem Frachtvertrage gegen den Luftfrachtfiihrer geltend machen.

Rechte Dritter, Drittschadensliquidation

Der Absender und der Empfanger kdnnen, gleichviel ob sie fiir eigene oder fremde Rechnung
handeln, die ihnen nach Artikel 12 und 13 zustehende Rechte im eigenen Namen geltend
machen, sofern sie die Verpflichtungen aus dem Frachtvertrage erfillen.

Verhaltnis Absender, Empfinger, Dritter untereinander; abweichende Abreden

Die Beziehungen zwischen dem Absender und dem Empfanger sowie die Beziehungen Dritter,
deren Rechte vom Absender oder vom Empfanger herriihren, werden durch die Vorschriften der
Artikel 12, 13 und 14 nicht berihrt.

Jede von den Vorschriften der Artikel 12, 13 und 14 abweichende Vereinbarung muss auf dem
Luftfrachtbrief vermerkt werden.

Dieses Abkommen steht der Ausstellung eines begebbaren Luftfrachtbriefs nicht entgegen.

Auskiinfte, Begleitpapiere

Der Absender ist verpflichtet, alle Auskiinfte zu erteilen, die vor Aushdndigung des Gutes an den
Empfanger zur Erfiillung der Zoll-, Steuer- oder Polizeivorschriften erforderlich sind, und alle zu
diesem Zweck notwendigen Begleitpapiere dem Luftfrachtbrief beizugeben. Der Absender
haftet dem Luftfrachtfihrer fiir alle Schaden, die aus dem Fehlen, der Unzuldnglichkeit oder
Unrichtigkeit dieser Auskiinfte und Papiere entstehen, es sei denn, dass dem Luftfrachtfiihrer
oder seinen Leuten ein Verschulden zur Last fallt.

Der Luftfrachtfihrer ist nicht verpflichtet, diese Auskiinfte und Papiere auf ihre Richtigkeit und
Vollstandigkeit zu prifen.

3. Kapitel Haftung des Luftfrachtfiihrers

Art. 17

Art. 18
(1)

Art. 19
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Personenschaden

Der Luftfrachtflihrer hat den Schaden zu ersetzen, der dadurch entsteht, dass ein Reisender
getotet, korperlich verletzt oder sonst gesundheitlich geschadigt wird, wenn der Unfall, durch
den der Schaden verursacht wurde, sich an Bord des Luftfahrzeugs oder beim Ein- oder
Aussteigen ereignet hat.

Giiterschaden

Der Luftfrachtfiihrer hat den Schaden zu ersetzten, der durch Zerstorung, Verlust oder
Beschadigung von aufgegebenem Reisegepack oder von Giitern entsteht, wenn das Ereignis,
durch das der Schaden verursacht wurde, wahrend der Luftbeforderung eingetreten ist.

Der Ausdruck ,Luftbeférderung” im Sinne des vorstehenden Absatzes umfasst den Zeitraum,
wahrend dessen das Reisegepack oder die Giter sich auf einem Flughafen, an Bord eines
Luftfahrzeugs oder, bei Landung aulRerhalb eines Flughafens, an einem beliebigen Orte unter der
Obhut des Luftfrachtfiihrers befinden.

Der Zeitraum der Luftbeforderung umfasst keine Beférderung zu Lande, zur See oder auf
Binnengewadssern aullerhalb eines Flughafens. Erfolgt jedoch eine solche Beférderung bei
Ausfihrung des Luftbeférderungsvertrags zum Zwecke der Verladung, der Ablieferung oder der
Umladung, so wird bis zum Beweise des Gegenteils vermutet, dass der Schaden durch ein
wahrend der Luftbeférderung eingetretenes Ereignis verursacht worden sei.

Verspatung
Der Luftfrachtfihrer hat den Schaden zu ersetzen, der durch Verspatung bei der
Luftbeférderung von Reisenden, Gepack oder Gitern entsteht.



Art. 20

Art. 21

Art. 22
(1)

Art. 23
(1)

Verschulden, Leute

Die Ersatzpflicht tritt nicht ein, wenn der Luftfrachtflihrer beweist, dass er und seine Leute alle
erforderlichen MaRnahmen zur Verhiitung des Schadens getroffen haben oder dass sie diese
MaRnahmen nicht treffen konnten.

Mitverschulden

Beweist der Luftfrachtfliihrer, dass ein eigenes Verschulden des Geschadigten den Schaden
verursacht oder bei der Entstehung des Schadens mitgewirkt hat, so kann das Gericht nach
Malgabe seines heimischen Rechts entscheiden, dass der Luftfrachtfiihrer nicht oder nur in
vermindertem Umfang zum Schadenersatz verpflichtet ist.

Haftungshochstsummen

Bei der Beforderung von Personen haftet der Luftfrachtfliihrer jedem Reisenden gegeniiber nur

bis zu einem Betrage von 250 000 Franken. Kann nach dem Recht des angerufenen Gerichts die

Entschadigung in Form einer Geldrente festgesetzt werden, so darf der Kapitalwert der Rente

diesen Hochstbetrag nicht Gbersteigen. Der Reisende kann jedoch mit dem Luftfrachtfihrer eine

hohere Haftsumme besonders vereinbaren.

a) Bei der Beforderung von aufgegebenem Reisegepdck und von Gitern haftet der
Luftfrachtfiihrer nur bis zu einem Betrage von 250 Franken fir das Kilogramm. Diese
Beschrankung gilt nicht, wenn der Absender bei der Aufgabe des Stiickes das Interesse
an der Lieferung besonders deklariert und den etwa vereinbarten Zuschlag entrichtet
hat. In diesem Falle hat der Luftfrachtfihrer bis zur Hohe des deklarierten Betrages
Ersatz zu leisten, sofern er nicht beweist, dass dieser hoher ist als das tatsachliche
Interesse des Absenders an der Lieferung.

b) Im Falle des Verlustes, der Beschddigung oder der Verspatung eines Teils des
aufgegebenen Reisegepacks oder der Giter oder irgendeines darin enthaltenen
Gegenstandes kommt fir die Feststellung, bis zu welchem Betrag der Luftfrachtfiihrer
haftet, nur das Gesamtgewicht der betroffenen Stiicke in Betracht. Beeintrachtigt
jedoch der Verlust, die Beschadigung oder die Verspatung eines Teils des aufgegebenen
Reisegepdcks oder der Giter oder eines darin enthaltenen Gegenstandes den Wert
anderer auf demselben Fluggepackschein oder demselben Luftfrachtbrief aufgefiihrten
Stlcke, so wird das Gesamtgewicht dieser Stiicke fir die Feststellung, bis zu welchem
Betrag der Luftfrachtfihrer haftet, beriicksichtigt.

Die Haftung des Luftfrachtfiihrers fir Gegensténde, die der Reisende in seiner Obhut behilt, ist

auf einen Hochstbetrag von 5000 Franken gegeniiber jedem Reisenden beschrankt.

Die in diesem Artikel festgesetzten Haftungsbeschriankungen hindern das Gericht nicht,

zusatzlich nach seinem Recht einen Betrag zuzusprechen, der ganz oder teilweise den vom

Klager aufgewendeten Gerichtskosten und sonstigen Ausgaben fiir den Rechtsstreit entspricht.

Diese Bestimmung findet keine Anwendung, wenn der zugesprochene Schadenersatz, ohne

Bericksichtigung der Gerichtskosten und der sonstigen Ausgaben fiir den Rechtsstreit,

denjenigen Betrag nicht Ubersteigt, den der Luftfrachtfihrer dem Klager schriftlich innerhalb

einer Frist von sechs Monaten seit dem Ereignis, das den Schaden verursacht hat, oder, falls die

Klage nach Ablauf dieser Frist erhoben worden ist, vor ihrer Erhebung angeboten hat.

Die in diesem Artikel angegebenen Frankenbetrage beziehen sich auf eine Wahrungseinheit im

Werte von 65 1/2 Milligramm Gold von 900/1000 Feingehalt. Sie kdonnen in abgerundete

Betrdge einer jeden Landeswahrung umgewandelt werden. Die Umwandlung dieser Betrdge in

andere Landeswdhrungen als Goldwadhrungen erfolgt im Falle eines gerichtlichen Verfahrens

nach dem Goldwert dieser Wahrung im Zeitpunkt der Entscheidung.

Unabdingbarkeit

Jede Bestimmung des Beforderungsvertrags, durch welche die Haftung des Luftfrachtfihrers
ganz oder teilweise ausgeschlossen oder die in diesem Abkommen bestimmte Haftsumme
herabgesetzt werden soll, ist nichtig; ihre Nichtigkeit hat nicht die Nichtigkeit des Vertrags zur
Folge; dieser bleibt den Vorschriften dieses Abkommens unterworfen.

Absatz 1 ist nicht anzuwenden auf Bestimmungen des Beférderungsvertrags tber Verluste oder
Beschadigungen, die aus der Eigenart der beforderten Giiter oder einem ihnen anhaftenden
Mangel herriihren.
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Art. 24
(1)

()

Art. 25

Art.25A
(1)

(2)
(3)

Art. 26
(1)

Art. 27

Art. 28
(1)

()

Art. 29
(1)
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AbschlieBende Regelung

In den Fallen der Artikel 18 und 19 kann ein Anspruch auf Schadenersatz, auf welchem
Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den Voraussetzungen und Beschrankungen geltend
gemacht werden, die in diesem Abkommen vorgesehen sind.

Die Vorschrift des vorstehenden Absatzes findet auch in den Fallen des Artikels 17 Anwendung.
Die Frage, welche Personen zur Klage berechtigt sind und was fiir Rechte ihnen zustehen, wird
hierdurch nicht berihrt.

Durchbrechung der Haftungsbeschrankungen

Die in Artikel 22 vorgesehenen Haftungsbeschrankungen gelten nicht, wenn nachgewiesen wird,
dass der Schaden durch eine Handlung oder Unterlassung des Luftfrachtfihrers oder seiner
Leute verursacht worden ist, die entweder in der Absicht, Schaden herbeizufiihren, oder
leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen wurde, das ein Schaden mit Wahrscheinlichkeit
eintreten werde. Im Fall einer Handlung oder Unterlassung der Leute ist auRerdem zu beweisen,
dass diese in Ausfuhrung ihrer Verrichtungen gehandelt haben.

Haftung der Leute

Wird einer der Leute des Luftfrachtfiihrers wegen eines Schadens in Anspruch genommen, der
unter dieses Abkommen fallt, so kann er sich auf die Haftungsbeschrankungen berufen, die nach
Artikel 22 fur den Luftfrachtfiihrer gelten, sofern er beweist, dass er in Ausflihrung seiner
Verrichtungen gehandelt hat.

Der Gesamtbetrag, der in diesem Falle von dem Luftfrachtfiihrer und seinen Leuten als Ersatz zu
leisten ist, darf die genannten Haftsummen nicht Gbersteigen.

Die Vorschriften der Absatze 1 und 2 sind nicht anzuwenden, wenn nachgewiesen wird, dass der
Schaden durch eine Handlung oder Unterlassung der Leute des Luftfrachtfiihrers verursacht
worden ist, die entweder in der Absicht, Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem
Bewusstsein begangen wurde, dass ein Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

Reklamation

Nimmt der Empfanger Reisegepack oder Giiter vorbehaltlos an, so wird bis zum Beweise des
Gegenteils vermutet, dass sie in gutem Zustand und dem Beférderungsschein entsprechend
abgeliefert worden sind.

Im Fall einer Beschadigung muss der Empfanger unverziiglich nach Entdeckung des Schadens,
aber jedenfalls bei Reisegepéack binnen sieben und bei Gitern binnen vierzehn Tagen nach der
Annahme, dem Luftfrachtfiihrer Anzeige erstatten. Im Fall einer Verspatung muss die Anzeige
binnen einundzwanzig Tagen, nachdem das Reisegepack oder das Gut dem Empfanger zur
Verfligung gestellt worden ist, erfolgen.

Jede Beanstandung muss auf den Beférderungsschein gesetzt oder in anderer Weise schriftlich
erklart und innerhalb der dafiir vorgesehenen Frist abgesandt werden.

Wird die Anzeigefrist versaumt, so ist jede Klage gegen den Luftfrachtfiihrer ausgeschlossen, es
sei denn, dass dieser arglistig gehandelt hat.

Rechtsnachfolge
Stirbt der Schuldner, so kann der Anspruch auf Schadenersatz in den Grenzen dieses
Abkommens gegen seine Rechtsnachfolger geltend gemacht werden.

Gerichtsstand

Die Klage auf Schadenersatz muss in dem Gebiet eines der Hohen VertragschlieRenden Teile
erhoben werden, und zwar nach Wahl des Klagers entweder bei dem Gericht des Ortes, wo der
Luftfrachtfiihrer seinen Wohnsitz hat oder wo sich seine Hauptbetriebsleitung oder diejenige
seiner Geschaftsstelle befindet, durch die der Vertrag abgeschlossen worden ist, oder bei dem
Gericht des Bestimmungsortes.

Das Verfahren richtet sich nach den Gesetzen des angerufenen Gerichts.

Ausschlussfrist
Die Klage auf Schadenersatz kann nur binnen einer Ausschlussfrist von zwei Jahren erhoben
werden. Die Frist beginnt mit dem Tage, an dem das Luftfahrzeug am Bestimmungsort



()

Art. 30
(1)

angekommen ist, oder an dem es hatte ankommen sollen, oder an dem die Beférderung
abgebrochen worden ist.
Die Berechnung der Frist bestimmt sich nach den Gesetzen des angerufenen Gerichts.

Aufeinanderfolgende Frachtfiihrer

Wird die Beférderung durch mehrere aufeinanderfolgende Luftfrachtfihrer ausgefiihrt (Artikel 1
Abs. 3), so ist jeder von ihnen, der Reisende, Reisegepack oder Giiter annimmt, den Vorschriften
dieses Abkommens unterworfen; er gilt als eine der Parteien des Beférderungsvertrags, soweit
dieser sich auf den Teil der Beforderung bezieht, der unter seiner Leitung ausgefuhrt wird.

Bei einer solchen Beforderung von Reisenden konnen der Reisende oder die sonst
anspruchsberechtigten Personen nur den Luftfrachtfihrer in Anspruch nehmen, der die
Beforderung ausgefiihrt hat, in deren Verlauf der Unfall oder die Verspatung eingetreten ist, es
sei denn, dass der erste Luftfrachtfiihrer durch ausdriickliche Vereinbarung die Haftung fiir die
ganze Reise lbernommen hat.

Handelt es sich um Reisegepack oder Giter, so kann der Absender den ersten, der Empfanger,
der die Auslieferung verlangen kann, den letzten, und jeder von ihnen denjenigen
Luftfrachtfiihrer in Anspruch nehmen, welcher die Beférderung ausgefiihrt hat, in deren Verlauf
die Zerstorung, der Verlust oder die Beschadigung erfolgt oder die Verspatung eingetreten ist.
Diese Luftfrachtfiihrer haften dem Absender und dem Empfanger als Gesamtschuldner.

4. Kapitel Bestimmungen liber gemischte Beférderungen

Art. 31
(1)

()

Multimodale Transporte

Bei gemischten Beférderungen, die zum Teil durch Luftfahrzeuge, zum Teil durch andere
Verkehrsmittel ausgefiihrt werden, gelten die Bestimmungen dieses Abkommens nur fir die
Luftbeféorderung und nur, wenn diese den Voraussetzungen des Artikels 1 entspricht.

Keine Bestimmung dieses Abkommens hindert die Parteien, fiir den Fall einer gemischten
Beforderung Bedingungen fir die Beforderung durch andere Verkehrsmittel in den
Luftbeférderungsschein aufzunehmen, sofern hinsichtlich der Luftbeférderung die Vorschriften
dieses Abkommens beachtet werden.

5. Kapitel Allgemeine Vorschriften und Schlussbestimmungen

Art. 32

Art. 33

Art. 34

Art. 35

Rechtswabhl, Schiedsklauseln

Alle Bestimmungen des Beforderungsvertrags und alle vor Eintritt des Schadens getroffenen
besonderen Vereinbarungen, worin die Parteien durch Bestimmung des anzuwendenden Rechts
oder durch Anderung der Vorschriften {iber die Zustiandigkeit von diesem Abkommen abwei-
chende Regeln festsetzen, sind nichtig. Im Falle der Beférderung von Gitern sind jedoch
Schiedsklauseln im Rahmen dieses Abkommens zuldssig, wenn das Verfahren im Bezirk eines der
in Artikel 28 Abs. 1 bezeichneten Gerichte stattfinden soll.

Kontrahierungszwang, Privatautonomie

Keine Bestimmung dieses Abkommens hindert den Luftfrachtfiihrer, den Abschluss eines
Beforderungsvertrags zu verweigern oder Beforderungsbedingungen festzusetzen, die nicht im
Widerspruch mit den Vorschriften dieses Abkommens stehen.

Die Vorschriften der Artikel 3 bis 9 lber die Beforderungsscheine sind nicht anzuwenden auf
Beforderungen, die unter auBergewdhnlichen Umstidnden und nicht im Rahmen des

gewobhnlichen Luftverkehrs ausgefiihrt werden.

Definition ,Tage”
Der Ausdruck ,, Tage” im Sinne dieses Abkommens umfasst auch die Sonn- und Feiertage.
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Art. 36

Art. 37
(1)

()

Art. 38
(1)
(2)
(3)

Art. 39
(1)

Art. 40
(1)

Art. 40A
(1)

()
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MaRBgebliche Sprache
Dieses Abkommen ist in franzdsischer Sprache in einer einzigen Urschrift abgefasst, die in den
Archiven des Polnischen Ministeriums des Auswartigen aufbewahrt bleiben soll. Die Polnische
Regierung wird der Regierung jedes der Hohen VertragschlieRenden Teile eine beglaubigte
Abschrift Gbermitteln.

Ratifikation

Dieses Abkommen soll ratifiziert werden. Die Ratifikationsurkunden sollen in den Archiven des
Polnischen Ministeriums des Auswartigen niedergelegt werden, das der Regierung jedes der
Hohen VertragschlieBenden Teile die erfolgte Niederlegung anzeigen wird.

Dieses Abkommen tritt, nachdem es von fiinf der Hohen VertragschlieBenden Teile ratifiziert ist,
zwischen ihnen am neunzigsten Tage nach der Niederlegung der flinften Ratifikationsurkunde in
Kraft. Nach diesem Zeitpunkt tritt es zwischen den Hohen VertragschlieBenden Teilen, die es
ratifiziert haben, und dem Hohen VertragschlieRenden Teil, der seine Ratifikationsurkunde
niederlegt, am neunzigsten Tage nach dieser Niederlegung in Kraft.

Die Regierung der Republik Polen wird der Regierung jedes der Hohen VertragschlieRenden Teile
den Tag des Inkrafttretens dieses Abkommens sowie den Tag der Niederlegung jeder
Ratifikationsurkunde anzeigen.

Beitritt zum Abkommen

Der Beitritt zu diesem Abkommen bleibt nach seinem Inkrafttreten allen Staaten offen.

Der Beitritt erfolgt durch eine Anzeige an die Regierung der Republik Polen, welche die
Regierung eines jeden der Hohen VertragschlieBenden Teile hiervon verstandigen wird.

Der Beitritt wird mit dem neunzigsten Tage seit der Anzeige an die Republik Polen wirksam.

Kiindigung des Abkommens

Jeder der Hohen VertragschlieRenden Teile kann dieses Abkommen durch schriftliche Anzeige
an die Regierung der Republik Polen, welche die Regierung jedes der Hohen
VertragschlieRenden Teile hiervon unverziglich benachrichtigen wird, kiindigen.

Diese Kuindigung wird sechs Monate nach ihrer Erklarung wirksam, und zwar nur beziglich des
Vertragsteils, der sie ausgesprochen hat.

Vorbehalte

Ratifikationsurkunden oder anléasslich ihres Beitritts erklaren, dass die Annahme dieses
Abkommens sich nicht auf die Gesamtheit oder irgendeinen Teil ihrer Kolonien, Protektorate
oder der unter ihrem Mandat stehenden Gebiete oder jedes andere unter ihrer Staatshoheit,
Herrschaft oder Oberhoheit stehende Gebiet bezieht.

Sie konnen demgemall spaterhin im Namen der Gesamtheit oder irgendeines Teils ihrer
Kolonien, Protektorate oder der unter ihrem Mandat stehenden Gebiete oder jedes anderen
unter ihrer Staatshoheit, Herrschaft oder Oberhoheit stehenden Gebiets ihren Beitritt gesondert
erklaren.

Sie konnen ferner dieses Abkommen unter Beachtung seiner Bestimmungen fiir die Gesamtheit
oder irgendeinen Teil ihrer Kolonien, Protektorate oder der unter ihrem Mandat stehenden
Gebiete oder jedes andere unter ihrer Staatshoheit, Herrschaft oder Oberhoheit stehende
Gebiet gesondert kiindigen.

Definition ,Hoher VertragsschlieBender Teil“

In Artikel 37 Abs. 2 und Artikel 40 Abs. 1 hat der Ausdruck Hoher VertragschlieBender Teil die
Bedeutung Staat. In allen anderen Fallen ist unter dem Ausdruck Hoher VertragschlieBender Teil
ein Staat zu verstehen, dessen Ratifikation oder Beitritt zu dem Abkommen rechtswirksam und
dessen Kiindigung noch nicht rechtswirksam geworden ist.

Im Sinne dieses Abkommens umfasst das Wort Gebiet nicht nur das Heimatgebiet eines Staates,
sondern auch alle anderen Gebiete, fiir deren auswartige Beziehungen er verantwortlich ist.



Warschauer Abkommen, 1929

Anhang, Ausziige aus dem WA in der Fassung vom 12.10.1929, das Geltung im USA-Flugverkehr hat

Art. 8

Art.9

Art. 20
(1)

()

Art. 22
(1)

Inhalt des Luftfrachtbriefes
Der Luftfrachtbrief soll folgende Angaben enthalten

a) Ort und Tag der Ausstellung;
b) Abgangs- und Bestimmungsort;
c) die vorgesehenen Zwischenlandungen; der Luftfrachtfiihrer kann sich jedoch vertraglich

ausbedingen, dass er sie beim Vorliegen zwingender Griinde dndern darf, ohne dass die
Beforderung hierdurch ihre Eigenschaft als internationale Beférderung verliert;

d) Namen und Anschrift des Absenders;

e) Namen und Anschrift des ersten Luftfrachtfihrers;

f) Namen und Anschrift des Empfangers, wenn dieser benannt ist;

g) Art des Gutes;

h) Anzahl, Art der Verpackung und die besonderen Merkzeichen oder Nummern der
Frachtstlicke;

i) Gewicht, Menge, Raumgehalt oder MaRe des Gutes;

j) den duRerlich erkennbaren Zustand des Gutes und der Verpackung;

k) den Beforderungspreis, wenn er vereinbart ist, sowie Zeit und Ort der Zahlung und die
Person des Zahlungspflichtigen;

) bei Nachnahmesendungen: den Preis des Gutes und gegebenenfalls den Betrag der
Nachnahmekosten;

m) den Betrag des gemal Artikel 22 Abs. 2 deklarierten Wertes;

n) die Angabe, in wie viel Stlicken der Luftfrachtbrief ausgestellt ist;

o) ein Verzeichnis der dem Luftfrachtflihrer Glbergebenen Begleitpapiere;

p) die Beférderungsfrist und eine kurze Bezeichnung des Reiseweges (lber...), sofern sie
vereinbart sind;

q) die Angabe, dass die Beforderung der Haftungsordnung dieses Abkommens unterliegt.

Mangelhafter Luftfrachtbrief

Hat der Luftfrachtfihrer das Gut angenommen, ohne dass ein Luftfrachtbrief ausgestellt worden
ist, oder enthélt der Frachtbrief nicht alle im Artikel 8 Buchstabe a) bis i) und q) bezeichneten
Angaben, so kann er sich nicht auf die Bestimmungen dieses Abkommens berufen, die seine
Haftung ausschliefen oder beschranken.

Verschulden, Leute

Die Ersatzpflicht tritt nicht ein, wenn der Luftfrachtflihrer beweist, dass er und seine Leute alle
erforderlichen MaRnahmen zur Verhiitung des Schadens getroffen haben oder dass sie diese
MaRnahmen nicht treffen konnten.

Bei der Beforderung von Gitern und Reisegepack tritt die Ersatzpflicht nicht ein, wenn der
Luftfrachtfiihrer beweist, dass der Schaden durch fehlerhafte Lenkung, Fiilhrung oder Navigation
des Luftfahrzeugs entstanden ist und dass er und seine Leute sonst alle erforderlichen
MaRnahmen zur Verhiitung des Schadens getroffen haben.

Hochsthaftungssummen

Bei der Beforderung von Personen haftet der Luftfrachtfiihrer jedem Reisenden gegeniiber nur
bis zu einem Betrag von 125.000 Franken. Kann nach dem heimischen Recht des angerufenen
Gerichts die Entschadigung in Form einer Geldrente festgesetzt werden, so darf der Kapitalwert
der Rente diesen Hoéchstbetrag nicht Ubersteigen. Der Reisende kann jedoch mit dem
Luftfrachtfiihrer eine hdhere Haftsumme besonders vereinbaren.
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Art. 25
(1)

Art. 26
(1)

(2)
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Bei der Beférderung von aufgegebenem Reisegepdck oder Giitern haftet der Luftfrachtfihrer
nur bis zu einem Betrage von 250 Franken fiir das Kilogramm. Diese Beschrdnkung gilt nicht,
wenn der Absender bei der Aufgabe des Stlickes das Interesse an der Lieferung besonders
deklariert und den etwa vereinbarten Zuschlag entrichtet hat. In diesem Falle hat der
Luftfrachtflhrer bis zur Hohe des deklarierten Betrages Ersatz zu leisten, sofern er nicht beweist,
dass dieser hoher ist als das tatsdchliche Interesse des Absenders an der Lieferung.

Die Haftung des Luftfrachtfiihrers fiir Gegensténde, die der Reisende in seiner Obhut behilt, ist
auf einen Hochstbetrag von 5.000 Franken gegenulber jedem Reisenden beschrankt.

Die oben angegebenen Betrage sind in franzdsischen Franken im Wert von 65 % Milligramm
Gold von 900/1000 Feingehalt ausgedriickt. Sie kbnnen in abgerundete Betrdge einer jeden
Landeswdhrung umgewandelt werden

Durchbrechung der Haftungsbeschrankungen, Haftung der Leute

Hat der Luftfrachtfihrer den Schaden vorsatzlich oder durch eine Fahrlassigkeit herbeigefiihrt,
die nach dem Recht des angerufenen Gerichts dem Vorsatz gleichsteht, so kann er sich nicht auf
die Bestimmungen dieses Abkommens berufen, die seine Haftung ausschlieBen oder
beschranken.

Das gleiche gilt, wenn der Schaden unter denselben Voraussetzungen von einem seiner Leute in
Ausfiihrung ihrer Verrichtungen verursacht worden ist.

Reklamation

Nimmt der Empfanger Reisegepack oder Gliter vorbehaltlos an, so wird bis zum Beweis des
Gegenteils vermutet, dass sie in gutem Zustand und dem Beférderungsschein entsprechend
abgeliefert worden sind.

Im Falle einer Beschadigung muss der Empfanger unverziglich nach Entdeckung des Schadens,
aber jedenfalls bei Reisegepack binnen 3 Tagen, bei Gltern spatestens binnen 7 Tagen nach
Annahme dem Luftfrachtfiihrer Anzeige erstatten. Im Fall einer Verspdtung muss die Anzeige
spatestens 14 Tage, nachdem das Reisegepack oder das Gut dem Empfanger zur Verfligung
gestellt worden ist, erfolgen.

Jede Beanstandung muss auf den Beforderungsschein gesetzt oder in anderer Weise schriftlich
erklart und innerhalb der dafiir vorgesehenen Frist abgesandt werden.

Wird die Anzeigefrist versaumt, so ist jede Klage gegen den Luftfrachtfiihrer ausgeschlossen, es
sei denn, dass dieser arglistig gehandelt hat.



Montrealer Ubereinkommen
vom 28. Mai 1998 (MU)

Ubereinkommen zur Vereinheitlichung bestimmter
Vorschriften uiber die Beforderung im internationalen

Luftverkehr

Fur die Bundesrepublik Deutschland in Kraft getreten am 28. Juli 2001, zuletzt gedndert
durch die Verordnung der angepassten Haftungshochstbetrdge in Art. 21 und Art. 22 (BGBI. II. S. 1258 ff.)

Inhaltsverzeichnis

Kapitel I: Allgemeine Bestimmungen

Art. 1 Anwendungsbereich

Art. 2 Staatlich ausgefiihrte Beférderung und Beforderung von Postsendungen
Kapitel Il: Urkunden und Pflichten der Parteien betreffend die Beférderung von Reisenden,
Reisegepack und Giitern

Art. 3 Reisende und Reisegepack

Art. 4 Giiter

Art. 5 Inhalt des Luftfrachtbriefs und der Empfangsbestatigung liber Giter
Art. 6 Angaben zu Art der Giiter

Art. 7 Luftfrachtbrief

Art. 8 Mehrere Frachtstiicke

Art. 9 Nichtbeachtung der Bestimmungen iiber Beforderungsurkunden

Art. 10 Haftung fiir die Angaben in den Urkunden

Art. 11 Beweiskraft der Urkunden

Art. 12 Verfiigungsrecht liber die Giiter

Art. 13 Ablieferung der Giiter

Art. 14 Geltendmachung der Rechte des Absenders und des Empfangers

Art. 15 Rechtsverhiltnisse zwischen Absender und Empfanger oder Dritten

Art. 16 Vorschriften der Zoll-, der Polizei- oder anderer Behérden

Kapitel 1l: Haftung des Luftfrachtfiihrers und Umfang des Schadenersatzes

Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.

17
18
19
20
21
22
23
24
25
26

27.

28
29
30
31
32
33

Tod und Korperverletzung von Reisenden — Beschddigung von Reisegepack
Beschadigung von Giitern

Verspatung

Haftungsbefreiung

Schadensersatz bei Tod oder Korperverletzung von Reisenden
Haftungshéchstbetrage bei Verspatung sowie fiir Reisegepack und Giiter
Umrechnung von Rechnungseinheiten

Uberpriifung der Haftungshochstbetrige

Vereinbarung der Haftungshéchstbetrige

Unwirksamkeit von Vertragsbestimmungen

Vertragsfreiheit

Vorauszahlungen

Grundsatze fiir Anspriiche

Leute des Luftfrachtfiihrers — Mehrheit von Anspriichen

Fristgerechte Schadensanzeige

Tod des Schadensersatzpflichtigen

Gerichtsstand

105

MU



MU

Art.
Art.
Art.
Art.

34
35
36
37

Schiedsverfahren

Ausschlussfrist
Aufeinanderfolgende Beférderung
Riickgriffsrecht gegeniiber Dritten

Kapitel IV: Gemischte Beférderung

Art.

38

Gemischte Beforderung

Kapitel V: Luftbeférderung durch einen anderen als den vertraglichen Luftfrachtfiihrer

Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.

39
40
41
42
43
44
45
46
47
48

Vertraglicher Luftfrachtfiihrer — Ausfithrender Luftfrachtfiihrer
Haftung des vertraglichen und des ausfiihrenden Luftfrachtfiihrers
Wechselseitige Zurechnung

Beanstandungen und Weisungen

Leute der Luftfrachtfiihrer

Betrag des gesamten Schadenersatzes

Beklagter

Weiterer Gerichtsstand

Unwirksamkeit vertraglicher Bestimmungen

Innenverhaltnis von vertraglichem und ausfiihrendem Luftfrachtfiihrer

Kapitel VI: Sonstige Bestimmungen

Art.
Art.
Art.
Art.

49
50
51
52

Zwingendes Recht

Versicherung

Beforderung unter auBergewohnlichen Umstinden
Bestimmung des Begriffs ,, Tage”

Kapitel VII: Schlussbestimmungen

Art.
Art.
Art.
Art.
Art.

106

53
54
55
56
57

Unterzeichnung, Ratifikation und Inkrafttreten
Kiindigung

Verhiltnis zu anderen mit dem Warschauer Abkommen zusammenhingenden Ubereinkommen

Staaten mit mehreren Rechtsordnungen
Vorbehalte



DIE VERTRAGSSTAATEN DIESES UBEREINKOMMENS —

IN ANERKENNUNG des bedeutenden Beitrags, den das am 12. Oktober 1929 in Warschau unterzeichnete
Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln (ber die Beférderung im internationalen Luftverkehr (im
Folgenden als, Warschauer Abkommen* bezeichnet) und andere damit zusammenhingende Ubereinkiinfte zur
Harmonisierung des internationalen Luftprivatrechts geleistet haben;

IN DER ERKENNTNIS, dass es notwendig ist, das Warschauer Abkommen und die damit zusammenhangenden
Ubereinkiinfte zu modernisieren und zusammenzufiihren;

IN ANERKENNUNG der Bedeutung des Schutzes der Verbraucherinteressen bei der Beforderung im
internationalen Luftverkehr und eines angemessenen Schadenersatzes nach dem Grundsatz des vollen
Ausgleichs;

IN BEKRAFTIGUNG des Wunsches nach einer geordneten Entwicklung des internationalen Luftverkehrs und
einer reibungslosen Beférderung von Reisenden, Reisegepack und Giitern in Ubereinstimmung mit den
Grundsdtzen und Zielen des am 7. Dezember 1944 in Chicago beschlossenen Abkommens Uber die
Internationale Zivilluftfahrt;

IN DER UBERZEUGUNG, dass gemeinsames Handeln der Staaten zur weiteren Harmonisierung und
Kodifizierung bestimmter Vorschriften Gber die Beférderung im internationalen Luftverkehr durch ein neues
Ubereinkommen das beste Mittel ist, um einen gerechten Interessenausgleich zu erreichen —

SIND WIE FOLGT UBEREINGEKOMMEN:

Kapitel I: Aligemeine Bestimmungen

Art. 1 Anwendungsbereich

(1) Dieses Ubereinkommen gilt fiir jede internationale Beférderung von Personen, Reisegepick
oder Giitern, die durch Luftfahrzeuge gegen Entgelt erfolgt. Es gilt auch fiir unentgeltliche
Beforderungen durch Luftfahrzeuge, wenn sie von einem Luftfahrtunternehmen ausgefiihrt
werden.

(2) Als ,internationale Beférderung” im Sinne dieses Ubereinkommens ist jede Beférderung
anzusehen, bei der nach den Vereinbarungen der Parteien der Abgangsort und der
Bestimmungsort, gleichviel ob eine Unterbrechung der Beférderung oder ein Fahrzeugwechsel
stattfindet oder nicht, in den Hoheitsgebieten von zwei Vertragsstaaten liegen oder, wenn diese
Orte zwar im Hoheitsgebiet nur eines Vertragsstaats liegen, aber eine Zwischenlandung in dem
Hoheitsgebiet eines anderen Staates vorgesehen ist, selbst wenn dieser Staat kein Vertragsstaat
ist. Die Beférderung zwischen zwei Orten innerhalb des Hoheitsgebiets nur eines Vertragsstaats
ohne eine Zwischenlandung im Hoheitsgebiet eines anderen Staates gilt nicht als internationale
Beférderung im Sinne dieses Ubereinkommens.

(3) Ist eine Beforderung von mehreren aufeinanderfolgenden Luftfrachtfiihrern auszufiihren, so gilt
sie, gleichviel ob der Beférderungsvertrag in der Form eines einzigen Vertrags oder einer Reihe
von Vertrigen geschlossen worden ist, bei der Anwendung dieses Ubereinkommens als eine
einzige Beférderung, sofern sie von den Parteien als einheitliche Leistung vereinbart worden ist;
eine solche Beforderung verliert ihre Eigenschaft als internationale Beférderung nicht dadurch,
dass ein Vertrag oder eine Reihe von Vertrdgen ausschlieBlich im Hoheitsgebiet desselben
Staates zu erfillen ist.

(4) Dieses Ubereinkommen gilt auch fiir Beférderungen nach Kapitel V vorbehaltlich der darin
enthaltenen Bedingungen.

Art. 2 Staatlich ausgefiihrte Beférderung und Beforderung von Postsendungen

(1) Dieses Ubereinkommen gilt auch fiir die Beférderungen, die der Staat oder eine andere
juristische Person des offentlichen Rechts ausfiihrt, wenn die Voraussetzungen des Artikels 1
vorliegen.
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(3)

Bei der Beforderung von Postsendungen haftet der Luftfrachtfihrer nur gegeniiber der
zustandigen Postverwaltung nach Maligabe der auf die Beziehungen zwischen Luftfrachtfiihrern
und Postverwaltungen anwendbaren Vorschriften.

Mit Ausnahme des Absatzes 2 gilt dieses Ubereinkommen nicht fiir die Beférderung von
Postsendungen.

Kapitel Il: Urkunden und Pflichten der Parteien betreffend die Beférderung von Reisenden,
Reisegepéack und Giitern

Art. 3
(1)

(4)

(5)

Art. 4
(1)
(2)

Art. 5

Art. 6

Art. 7
(1)
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Reisende und Reisegepack

Bei der Befdorderung von Reisenden ist ein Einzel- oder Sammelbeférderungsschein

auszuhandigen; er muss enthalten:

a) die Angabe des Abgangs- und Bestimmungsorts;

b) falls Abgangs- und Bestimmungsort im Hoheitsgebiet desselben Vertragsstaats liegen,
jedoch eine oder mehrere Zwischenlandungen im Hoheitsgebiet eines anderen Staates
vorgesehen sind, die Angabe von zumindest einem dieser Zwischenlandepunkte.

Jede andere Aufzeichnung, welche die in Absatz 1 genannten Angaben enthalt, kann anstelle des

in jenem Absatz genannten Beférderungsscheins verwendet werden. Werden derartige andere

Aufzeichnungen verwendet, so muss der Luftfrachtfiihrer anbieten, dem Reisenden eine

schriftliche Erklarung Gber die darin enthaltenen Angaben auszuhandigen.

Der Luftfrachtfiihrer hat dem Reisenden fiir jedes aufgegebene Gepackstiick einen Beleg zur

Gepackidentifizierung auszuhandigen.

Der Reisende ist schriftlich darauf hinzuweisen, dass dieses Ubereinkommen, soweit es

Anwendung findet, die Haftung des Luftfrachtfiihrers fiir Tod oder Koérperverletzung, fir

Zerstorung, Verlust oder Beschadigung von Gepack sowie fiir Verspatung regelt und

beschranken kann.

Die Nichtbeachtung der Absatze 1 bis 4 berlihrt weder den Bestand noch die Wirksamkeit des

Beférderungsvertrags; dieser unterliegt gleichwohl den Vorschriften dieses Ubereinkommens

einschlieflich derjenigen tber die Haftungsbeschrankung.

Giiter

Bei der Beforderung von Giitern ist ein Luftfrachtbrief auszuhandigen.

Anstelle eines Luftfrachtbriefs kann jede andere Aufzeichnung verwendet werden, welche die
Angaben (iber die auszufiihrende Beforderung enthdlt. Werden derartige andere
Aufzeichnungen verwendet, so muss der Luftfrachtfliihrer dem Absender auf dessen Verlangen
eine Empfangsbestatigung liber die Giter aushandigen, die es ermoglicht, die Sendung genau zu
bestimmen und auf die in diesen anderen Aufzeichnungen enthaltenen Angaben
zuriickzugreifen.

Inhalt des Luftfrachtbriefs und der Empfangsbestatigung iiber Giiter

Der Luftfrachtbrief und die Empfangsbestatigung tiber Gliter miissen enthalten:

a) die Angabe des Abgangs- und Bestimmungsorts;

b) falls Abgangs- und Bestimmungsort im Hoheitsgebiet desselben Vertragsstaats liegen,
jedoch eine oder mehrere Zwischenlandungen im Hoheitsgebiet eines anderen Staates
vorgesehen sind, die Angabe von zumindest einem dieser Zwischenlandepunkte;

c) die Angabe des Gewichts der Sendung.

Angaben zur Art der Giiter

Falls notwendig, kann vom Absender verlangt werden, zur Einhaltung der Vorschriften der Zoll-,
der Polizei- oder anderer Behorden eine Urkunde mit Angaben zur Art der Giiter auszuhandigen.
Diese Bestimmung begriindet fiir den Luftfrachtfiihrer keine Verpflichtung, Verbindlichkeit oder
Haftung.

Luftfrachtbrief
Der Luftfrachtbrief wird vom Absender in drei Ausfertigungen ausgestellt.



()

(3)
(4)

Art. 8

Art.9

Art. 10
(1)

Art. 11
(1)

(2)

Art. 12
(1)

Die erste Ausfertigung tragt den Vermerk ,fir den Luftfrachtfiihrer”; sie wird vom Absender
unterzeichnet. Die zweite Ausfertigung tragt den Vermerk ,fir den Empfanger”; sie wird vom
Absender und vom Luftfrachtfihrer unterzeichnet. Die dritte Ausfertigung wird vom
Luftfrachtfiihrer unterzeichnet und nach Annahme der Giter dem Absender ausgehéandigt.

Die Unterschrift des Luftfrachtfiihrers und diejenige des Absenders kénnen gedruckt oder durch
einen Stempel ersetzt werden.

Wird der Luftfrachtbrief auf Verlangen des Absenders vom Luftfrachtfihrer ausgestellt, so wird
bis zum Beweis des Gegenteils vermutet, dass der Luftfrachtfiihrer im Namen des Absenders
gehandelt hat.

Mehrere Frachtstiicke
Handelt es sich um mehrere Frachtstiicke,

a) so kann der Luftfrachtfihrer vom Absender die Ausstellung einzelner Luftfrachtbriefe
verlangen;
b) so kann der Absender vom Luftfrachtfihrer die Aushandigung einzelner

Empfangsbestdtigungen verlangen, wenn andere Aufzeichnungen im Sinne des Artikels
4 Absatz 2 verwendet werden.

Nichtbeachtung der Bestimmungen liber Beférderungsurkunden

Die Nichtbeachtung der Artikel 4 bis 8 berihrt weder den Bestand noch die Wirksamkeit des
Beférderungsvertrags; dieser unterliegt gleichwohl den Vorschriften dieses Ubereinkommens
einschlieBlich derjenigen Gber die Haftungsbeschrankung.

Haftung fiir die Angaben in den Urkunden

Der Absender haftet fur die Richtigkeit der Angaben und Erklarungen Uber die Giter, die von
ihm oder in seinem Namen in den Luftfrachtbrief eingetragen werden, sowie der von ihm oder
in seinem Namen dem Luftfrachtfiihrer gemachten Angaben oder Erklarungen zur Aufnahme in
die Empfangsbestatigung lber die Giter oder in die anderen Aufzeichnungen im Sinne des
Artikels 4 Absatz 2. Dies gilt auch, wenn die fiir den Absender handelnde Person zugleich der
Beauftragte des Luftfrachtfiihrers ist.

Der Absender hat dem Luftfrachtfihrer den Schaden zu ersetzen, den dieser oder ein Dritter,
dem der Luftfrachtfihrer haftet, dadurch erleidet, dass die vom Absender oder in seinem
Namen gemachten Angaben und Erklarungen unrichtig, ungenau oder unvollstandig sind.
Vorbehaltlich der Absdtze 1 und 2 hat der Luftfrachtfihrer dem Absender den Schaden zu
ersetzen, den dieser oder ein Dritter, dem der Absender haftet, dadurch erleidet, dass die
Angaben und Erkldrungen, die vom Luftfrachtfihrer oder in seinem Namen in die
Empfangsbestatigung liber die Giiter oder in die anderen Aufzeichnungen im Sinne des Artikels 4
Absatz 2 aufgenommen wurden, unrichtig, ungenau oder unvollstdandig sind.

Beweiskraft der Urkunden

Der Luftfrachtbrief und die Empfangsbestatigung (iber die Giiter begriinden die widerlegbare
Vermutung fiir den Abschluss des Vertrags, die Annahme der Giiter und die
Beférderungsbedingungen, die darin niedergelegt sind.

Die Angaben in dem Luftfrachtbrief und der Empfangsbestatigung Uber die Giiter zu Gewicht,
MaRen und Verpackung sowie zu der Anzahl der Frachtstiicke begriinden die widerlegbare
Vermutung ihrer Richtigkeit; die Angaben Uber Menge, Rauminhalt und Zustand der Giter
begriinden diese Vermutung gegeniber dem Luftfrachtfiihrer nur insoweit, als er diese Angaben
in Gegenwart des Absenders nachgeprift hat und dies auf dem Luftfrachtbrief oder der
Empfangsbestatigung vermerkt ist, oder wenn es sich um Angaben handelt, die sich auf den
auBerlich erkennbaren Zustand der Giiter beziehen.

Verfiigungsrecht iiber die Giiter

Der Absender ist unter der Bedingung, dass er alle Verpflichtungen aus dem Frachtvertrag erfiillt,
berechtigt, Uber die Glter in der Weise zu verfiigen, dass er sie am Abgangs- oder
Bestimmungsflughafen sich zurlickgeben, unterwegs wahrend einer Landung aufhalten, am
Bestimmungsort oder unterwegs an eine andere Person als den urspriinglich bezeichneten
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Art. 13
(1)

Art. 14

Art. 15
(1)

Art. 16
(1)

(2)

Empfanger abliefern oder zum Abgangsflughafen zuriickbringen lasst. Dieses Recht kann nur
insoweit ausgelibt werden, als dadurch der Luftfrachtfiihrer oder die anderen Absender nicht
geschadigt werden; der Absender ist zur Erstattung der durch die Ausilibung dieses Rechts
entstehenden Kosten verpflichtet.

Ist die Ausfihrung der Weisungen des Absenders unmoglich, so hat der Luftfrachtfiihrer ihn
unverziiglich zu verstandigen.

Kommt der Luftfrachtfiihrer den Weisungen des Absenders nach, ohne die Vorlage der diesem
Ubergebenen Ausfertigung des Luftfrachtbriefs oder der Empfangsbestatigung Gber die Giter zu
verlangen, so haftet er unbeschadet seines Riickgriffsanspruchs gegen den Absender dem
rechtmaRigen Besitzer des Luftfrachtbriefs oder der Empfangsbestatigung lber die Glter fir
den daraus entstehenden Schaden.

Das Recht des Absenders erlischt mit dem Zeitpunkt, in dem das Recht des Empfangers nach
Artikel 13 entsteht. Es lebt jedoch wieder auf, wenn der Empfanger die Annahme der Giiter
verweigert oder wenn er nicht erreicht werden kann.

Ablieferung der Giiter

Sofern der Absender nicht von seinem Recht nach Artikel 12 Gebrauch gemacht hat, ist der
Empfanger berechtigt, nach Eintreffen der Gilter am Bestimmungsort vom Luftfrachtfuhrer die
Ablieferung der Giter gegen Zahlung der geschuldeten Betrdge und gegen Erfillung der
Beférderungsbedingungen zu verlangen.

Sofern nichts anderes vereinbart ist, hat der Luftfrachtfiihrer dem Empfanger das Eintreffen der
Guter unverziglich anzuzeigen.

Hat der Luftfrachtfiihrer den Verlust der Glter anerkannt oder sind die Giter nach Ablauf von
sieben Tagen seit dem Tag, an dem sie hatten eintreffen sollen, nicht eingetroffen, so kann der
Empfanger die Rechte aus dem Frachtvertrag gegen den Luftfrachtfiihrer geltend machen.

Geltendmachung der Rechte des Absenders und des Empfingers

Der Absender und der Empfanger konnen, gleichviel ob sie fiir eigene oder fremde Rechnung
handeln, die ihnen nach den Artikeln 12 und 13 zustehenden Rechte im eigenen Namen geltend
machen, sofern sie die Verpflichtungen aus dem Frachtvertrag erfillen.

Rechtsverhiltnisse zwischen Absender und Empfianger oder Dritten

Die Rechtsverhaltnisse zwischen dem Absender und dem Empfanger sowie die
Rechtsverhéltnisse Dritter, die ihre Rechte vom Absender oder vom Empfanger herleiten,
werden durch die Artikel 12, 13 und 14 nicht berihrt.

Jede von den Artikeln 12, 13 und 14 abweichende Vereinbarung muss auf dem Luftfrachtbrief
oder auf der Empfangsbestatigung liber die Gliter vermerkt werden.

Vorschriften der Zoll-, der Polizei und anderer Behérden

Der Absender ist verpflichtet, alle Auskiinfte zu erteilen und alle Urkunden zur Verfligung zu
stellen, die vor Aushandigung der Giter an den Empfanger zur Erflllung der Vorschriften der
Zoll-, der Polizei- und anderer Behorden erforderlich sind. Der Absender haftet dem
Luftfrachtfihrer flir den Schaden, der durch das Fehlen, die Unvollstindigkeit oder die
Unrichtigkeit dieser Auskiinfte und Urkunden entsteht, es sei denn, dass den Luftfrachtfihrer
oder seine Leute ein Verschulden trifft.

Der Luftfrachtflhrer ist nicht verpflichtet, diese Auskiinfte und Urkunden auf ihre Richtigkeit
und Vollstandigkeit zu priifen.

Kapitel Ill: Haftung des Luftfrachtfiihrers und Umfang des Schadenersatzes

Art. 17
(1)

110

Tod und Kérperverletzung von Reisenden — Beschadigung von Reisegepack

Der Luftfrachtfiihrer hat den Schaden zu ersetzen, der dadurch entsteht, dass ein Reisender
getotet oder korperlich verletzt wird, jedoch nur, wenn sich der Unfall, durch den der Tod oder
die Korperverletzung verursacht wurde, an Bord des Luftfahrzeugs oder beim Ein- oder
Aussteigen ereignet hat.



()

Art. 18
(1)

(3)

Art. 19

Art. 20

Der Luftfrachtfihrer hat den Schaden zu ersetzen, der durch Zerstérung, Verlust oder
Beschadigung von aufgegebenem Reisegepack entsteht, jedoch nur, wenn das Ereignis, durch
das die Zerstérung, der Verlust oder die Beschddigung verursacht wurde, an Bord des
Luftfahrzeugs oder wahrend eines Zeitraums eingetreten ist, in dem sich das aufgegebene
Reisegepack in der Obhut des Luftfrachtfiihrers befand. Der Luftfrachtfiihrer haftet jedoch nicht,
wenn und soweit der Schaden auf die Eigenart des Reisegepacks oder einen ihm
innewohnenden Mangel zuriickzufiihren ist. Bei nicht aufgegebenem Reisegepack, einschliellich
personlicher Gegenstadnde, haftet der Luftfrachtfiihrer, wenn der Schaden auf sein Verschulden
oder das Verschulden seiner Leute zurtickzufiihren ist.

Hat der Luftfrachtfihrer den Verlust des aufgegebenen Reisegepacks anerkannt oder ist das
aufgegebene Reisegepdck nach Ablauf von einundzwanzig Tagen seit dem Tag, an dem es hatte
eintreffen sollen, nicht eingetroffen, so kann der Reisende die Rechte aus dem
Beforderungsvertrag gegen den Luftfrachtfiihrer geltend machen.

Vorbehaltlich entgegenstehender Bestimmungen bezeichnet in diesem Ubereinkommen der
Begriff ,Reisegepdack” sowohl aufgegebenes als auch nicht aufgegebenes Reisegepack.

Beschaddigung von Giitern

Der Luftfrachtfihrer hat den Schaden zu ersetzen, der durch Zerstérung, Verlust oder
Beschadigung von Giitern entsteht, jedoch nur, wenn das Ereignis, durch das der Schaden
verursacht wurde, wahrend der Luftbeférderung eingetreten ist.

Der Luftfrachtfiihrer haftet jedoch nicht, wenn und soweit er nachweist, dass die Zerstérung, der
Verlust oder die Beschadigung der Giter durch einen oder mehrere der folgenden Umstande
verursacht wurde:

a) die Eigenart der Glter oder ein ihnen innewohnender Mangel;

b) mangelhafte Verpackung der Guter durch eine andere Person als den Luftfrachtfiihrer
oder seine Leute;

c) eine Kriegshandlung oder ein bewaffneter Konflikt;

d) hoheitliches Handeln in Verbindung mit der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr der Giter.

Die Luftbeforderung im Sinne des Absatzes 1 umfasst den Zeitraum, wahrend dessen die Giter
sich in der Obhut des Luftfrachtfiihrers befinden.

Der Zeitraum der Luftbeférderung umfasst nicht die Beforderung zu Land, zur See oder auf
Binnengewadssern auRerhalb eines Flughafens. Erfolgt jedoch eine solche Beférderung bei
Ausfihrung des Luftbeférderungsvertrags zum Zweck der Verladung, der Ablieferung oder der
Umladung, so wird bis zum Beweis des Gegenteils vermutet, dass der Schaden durch ein
wahrend der Luftbeférderung eingetretenes Ereignis verursacht worden ist. Ersetzt ein
Luftfrachtfihrer ohne Zustimmung des Absenders die von den Parteien vereinbarte
Luftbeférderung ganz oder teilweise durch eine andere Art der Beférderung, so gilt diese als
innerhalb des Zeitraums der Luftbeférderung ausgefiihrt.

Verspatung

Der Luftfrachtfihrer hat den Schaden zu ersetzen, der durch Verspatung bei der
Luftbeférderung von Reisenden, Reisegepack oder Giitern entsteht. Er haftet jedoch nicht fiir
den Verspatungsschaden, wenn er nachweist, dass er und seine Leute alle zumutbaren
MaRnahmen zur Vermeidung des Schadens getroffen haben oder dass es ihm oder ihnen nicht
moglich war, solche MaRnahmen zu ergreifen.

Haftungsbefreiung

Weist der Luftfrachtfiihrer nach, dass die Person, die den Schadenersatzanspruch erhebt, oder
ihr Rechtsvorganger den Schaden durch eine unrechtmaRige Handlung oder Unterlassung, sei es
auch nur fahrlassig, verursacht oder dazu beigetragen hat, so ist der Luftfrachtfiihrer ganz oder
teilweise von seiner Haftung gegeniiber dieser Person insoweit befreit, als diese Handlung oder
Unterlassung den Schaden verursacht oder dazu beigetragen hat. Verlangt eine andere Person
als der Reisende wegen dessen Tod oder Korperverletzung Schadenersatz, so ist der
Luftfrachtfiihrer ganz oder teilweise von seiner Haftung insoweit befreit, als er nachweist, dass
eine unrechtmafige Handlung oder Unterlassung des Reisenden, sei es auch nur fahrlassig, den
Schaden verursacht oder dazu beigetragen hat. Dieser Artikel gilt fiir alle
Haftungsbestimmungen in diesem Ubereinkommen einschlieBlich Artikel 21 Absatz 1.
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Art. 21
(1)

()

Art. 22
(1)

(6)

112

Schadenersatz bei Tod oder Kérperverletzung von Reisenden

Fur Schaden nach Artikel 17 Absatz 1, die 113.000 Sonderziehungsrechte je Reisenden nicht

Ubersteigen, kann die Haftung des Luftfrachtfiihrers nicht ausgeschlossen oder beschrankt

werden.

Der Luftfrachtfihrer haftet nicht flir Schdden nach Artikel 17 Absatz 1, soweit sie 113.000

Sonderziehungsrechte je Reisenden Ubersteigen, wenn er nachweist, dass

a) dieser Schaden nicht auf eine unrechtmaRige Handlung oder Unterlassung des
Luftfrachtfiihrers oder seiner Leute, sei sie auch nur fahrlassig begangen,
zuriickzufuhren ist oder

b) dieser Schaden ausschlieBlich auf eine unrechtmaRige Handlung oder Unterlassung
eines Dritten, sei sie auch nur fahrldssig begangen, zuriickzufiihren ist.

Haftungsho6chstbetrage bei Verspatung sowie fiir Reisegepack und Giiter

Fir Verspatungsschaden im Sinne des Artikels 19 haftet der Luftfrachtfihrer bei der
Beférderung von Personen nur bis zu einem Betrag von 4.694 Sonderziehungsrechten je
Reisenden.

Bei der Beférderung von Reisegepack haftet der Luftfrachtfihrer fiir Zerstérung, Verlust,
Beschadigung oder Verspatung nur bis zu einem Betrag von 1.131 Sonderziehungsrechten je
Reisenden; diese Beschrinkung gilt nicht, wenn der Reisende bei der Ubergabe des
aufgegebenen Reisegepdcks an den Luftfrachtfiihrer das Interesse an der Ablieferung am
Bestimmungsort betragsmaRig angegeben und den verlangten Zuschlag entrichtet hat. In
diesem Fall hat der Luftfrachtfiihrer bis zur Hohe des angegebenen Betrags Ersatz zu leisten,
sofern er nicht nachweist, dass dieser hoher ist als das tatsachliche Interesse des Reisenden an
der Ablieferung am Bestimmungsort.

Bei der Beférderung von Giitern haftet der Luftfrachtfihrer fir Zerstorung, Verlust,
Beschadigung oder Verspatung nur bis zu einem Betrag von 22 Sonderziehungsrechten fiir das
Kilogramm; diese Beschridnkung gilt nicht, wenn der Absender bei der Ubergabe des
Frachtstlicks an den Luftfrachtfiihrer das Interesse an der Ablieferung am Bestimmungsort
betragsmaRig angegeben und den verlangten Zuschlag entrichtet hat. In diesem Fall hat der
Luftfrachtfiihrer bis zur Hohe des angegebenen Betrags Ersatz zu leisten, sofern er nicht
nachweist, dass dieser hoher ist als das tatsachliche Interesse des Absenders an der Ablieferung
am Bestimmungsort.

Im Fall der Zerstérung, des Verlusts, der Beschadigung oder der Verspatung eines Teiles der
Guter oder irgendeines darin enthaltenen Gegenstands ist fiir die Feststellung, bis zu welchem
Betrag der Luftfrachtfiihrer haftet, nur das Gesamtgewicht der betroffenen Frachtstiicke
maRgebend. Beeintrachtigt jedoch die Zerstérung, der Verlust, die Beschadigung oder die
Verspatung eines Teiles der Giiter oder eines darin enthaltenen Gegenstands den Wert anderer
Frachtstiicke, die in demselben Luftfrachtbrief oder derselben Empfangsbestatigung oder, wenn
diese nicht ausgestellt wurden, in den anderen Aufzeichnungen im Sinne des Artikels 4 Absatz 2
aufgefuhrt sind, so ist das Gesamtgewicht dieser Frachtstiicke fur die Feststellung, bis zu
welchem Betrag der Luftfrachtfihrer haftet, maRgebend.

Die Absatze 1 und 2 finden keine Anwendung, wenn nachgewiesen wird, dass der Schaden durch
eine Handlung oder Unterlassung des Luftfrachtfiihrers oder seiner Leute verursacht worden ist,
die entweder in der Absicht, Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein
begangen wurde, dass wahrscheinlich ein Schaden eintreten wird; im Fall einer Handlung oder
Unterlassung der Leute ist aulRerdem nachzuweisen, dass diese in Ausfliihrung ihrer
Verrichtungen gehandelt haben.

Die in Artikel 21 und in diesem Artikel festgesetzten Haftungsbeschrankungen hindern das
Gericht nicht, zusatzlich nach seinem Recht einen Betrag zuzusprechen, der ganz oder teilweise
den vom Klager aufgewendeten Gerichtskosten und sonstigen Ausgaben fiir den Rechtsstreit,
einschlieflich Zinsen, entspricht. Dies gilt nicht, wenn der zugesprochene Schadenersatz, ohne
Berticksichtigung der Gerichtskosten und der sonstigen Ausgaben fiir den Rechtsstreit, den
Betrag nicht libersteigt, den der Luftfrachtfiihrer dem Klager schriftlich innerhalb einer Frist von
sechs Monaten seit dem Ereignis, das den Schaden verursacht hat, oder, falls die Klage nach
Ablauf dieser Frist erhoben worden ist, vor ihrer Erhebung angeboten hat.



Art. 23
(1)

Art. 24
(1)

(3)

Umrechnung von Rechnungseinheiten

Die in diesem Ubereinkommen angegebenen Betrige von Sonderziehungsrechten beziehen sich
auf das vom Internationalen Wahrungsfond festgelegte Sonderziehungsrecht. Die Umrechnung
dieser Betrage in Landeswahrungen erfolgt im Fall eines gerichtlichen Verfahrens nach dem
Wert dieser Wahrungen in Sonderziehungsrechten im Zeitpunkt der Entscheidung. Der in
Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswahrung eines Vertragsstaats, der
Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist, wird nach der vom Internationalen
Wadhrungsfond angewendeten Bewertungsmethode errechnet, die im Zeitpunkt der
Entscheidung fir seine Operationen und Transaktionen gilt. Der in Sonderziehungsrechten
ausgedriickte Wert der Landeswahrung eines Vertragsstaats, der nicht Mitglied des
Internationalen Wahrungsfonds ist, wird auf eine von diesem Staat bestimmte Weise errechnet.
Dessen ungeachtet kénnen Staaten, die nicht Mitglieder des Internationalen Wahrungsfonds
sind und deren Recht die Anwendung des Absatzes 1 nicht zuldsst, bei der Ratifikation oder dem
Beitritt oder jederzeit danach erklaren, dass die Haftung des Luftfrachtfiihrers in gerichtlichen
Verfahren in ihrem Hoheitsgebiet im Fall des Artikels 21 auf 1.500.000 Rechnungseinheiten je
Reisenden begrenzt ist, im Fall des Artikels 22 Absatz 1 auf 62.500 Rechnungseinheiten je
Reisenden, im Fall des Artikels 22 Absatz 2 auf 15.000 Rechnungseinheiten je Reisenden und im
Fall des Artikels 22 Absatz 3 auf 250 Rechnungseinheiten fir das Kilogramm. Eine
Rechnungseinheit entspricht 65 1/2 Milligramm Gold von 900/1000 Feingehalt. Diese Betrige
kénnen in einen abgerundeten Betrag der Landeswahrung umgerechnet werden. Die
Umrechnung der Betrdge in die Landeswahrung erfolgt nach dem Recht des betreffenden
Staates.

Die Berechnung nach Absatz 1 Satz 4 und die Umrechnung nach Absatz 2 ist so vorzunehmen,
dass soweit wie moglich die Betrdge in den Artikeln 21 und 22 demselben Realwert in der
Landeswadhrung des Vertragsstaats entsprechen, wie er sich aus der Anwendung des Absatzes 1
Satze 1 bis 3 ergeben wirde. Die Vertragsstaaten unterrichten den Depositar bei der
Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde von der
Berechnungsweise nach Absatz 1 oder dem Ergebnis der Umrechnung nach Absatz 2 sowie von
jeder Anderung derselben.

Uberpriifung der Haftungshochstbetrige

Unbeschadet des Artikels 25 und vorbehaltlich des Absatzes 2 werden die
Haftungshochstbetrage nach den Artikeln 21, 22 und 23 vom Depositar nach jeweils fiinf Jahren
Uberpriift; die erste Uberpriifung ist am Ende des fiinften Jahres vorzunehmen, das auf das
Inkrafttreten dieses Ubereinkommens folgt, oder, wenn das Ubereinkommen nicht innerhalb
von funf Jahren ab dem Tag, an dem es erstmals zur Unterzeichnung aufliegt, in Kraft tritt,
innerhalb des ersten Jahres nach Inkrafttreten; der Uberpriifung ist ein Inflationsfaktor zugrunde
zu legen, welcher der kumulierten Inflationsrate seit der vorherigen Uberpriifung oder, beim
ersten Mal, seit Inkrafttreten des Ubereinkommens entspricht. Die fiir die Bestimmung des
Inflationsfaktors zu verwendende Inflationsrate ist der gewogene Mittelwert der jahrlichen
Zuwachs- oder Riickgangsraten der Verbraucherpreisindizes der Staaten, deren Wahrungen das
in Artikel 23 Absatz 1 genannte Sonderziehungsrecht bilden.

Ergibt die in Absatz 1 genannte Uberpriifung, dass der Inflationsfaktor 10 Prozent iibersteigt, so
notifiziert der Depositar den Vertragsstaaten die angepassten Haftungshochstbetrdge. Jede
Anpassung tritt sechs Monate nach ihrer Notifikation an die Vertragsstaaten in Kraft. Teilt
innerhalb von drei Monaten nach der Notifikation an die Vertragsstaaten eine Mehrheit der
Vertragsstaaten ihre Ablehnung mit, so tritt die Anpassung nicht in Kraft; in diesem Fall
unterbreitet der Depositar die Angelegenheit einer Zusammenkunft der Vertragsstaaten. Der
Depositar notifiziert allen Vertragsstaaten unverziiglich das Inkrafttreten jeder Anpassung.
Unbeschadet des Absatzes 1 ist das in Absatz 2 genannte Verfahren auf Verlangen eines Drittels
der Vertragsstaaten jederzeit anzuwenden, wenn der in Absatz 1 genannte Inflationsfaktor seit
der vorherigen Uberpriifung oder, wenn eine solche nicht erfolgt ist, seit Inkrafttreten des
Ubereinkommens, 30 Prozent iiberstiegen hat. Weitere Uberpriifungen nach dem in Absatz 1
beschriebenen Verfahren werden nach jeweils finf Jahren vorgenommen, erstmals am Ende des
fiinften Jahres, das auf eine Uberpriifung nach diesem Absatz folgt.
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Art. 25

Art. 26

Art. 27

Art. 28

Art. 29

Art. 30
(1)

Art. 31
(1)

()
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Vereinbarungen iiber Haftungshéchstbetriage

Ein Luftfrachtflhrer kann sich im Beforderungsvertrag hoheren als den in diesem
Ubereinkommen vorgesehenen Haftungshochstbetragen unterwerfen oder  auf
Haftungshochstbetrage verzichten.

Unwirksamkeit von Vertragsbestimmungen

Jede Bestimmung des Beforderungsvertrags, durch welche die Haftung des Luftfrachtfiihrers
ausgeschlossen oder der in diesem Ubereinkommen festgesetzte Haftungshéchstbetrag
herabgesetzt werden soll, ist nichtig; ihre Nichtigkeit hat nicht die Nichtigkeit des gesamten
Vertrags zur Folge; dieser unterliegt gleichwohl diesem Ubereinkommen.

Vertragsfreiheit

Dieses Ubereinkommen hindert den Luftfrachtfihrer nicht daran, den Abschluss eines
Beférderungsvertrags zu verweigern, auf Einwendungen, die ihm nach dem Ubereinkommen zur
Verfligung stehen, zu verzichten oder Vertragsbedingungen festzulegen, die nicht im
Widerspruch zu diesem Ubereinkommen stehen.

Vorauszahlungen

Haben Luftfahrzeugunfille den Tod oder die Kérperverletzung von Reisenden zur Folge, so hat
der Luftfrachtfihrer, wenn er dazu nach nationalem Recht verpflichtet ist, unverziiglich
Vorauszahlungen an schadenersatzberechtigte natirliche Personen zur Befriedigung ihrer
unmittelbaren wirtschaftlichen Bedirfnisse zu leisten. Diese Vorauszahlungen stellen keine
Haftungsanerkennung dar und konnen mit spadteren Schadenersatzleistungen des
Luftfrachtflihrers verrechnet werden.

Grundsatze fiir Anspriiche

Bei der Beforderung von Reisenden, Reisegepdck und Gitern kann ein Anspruch auf
Schadenersatz, auf welchem Rechtsgrund er auch beruht, sei es dieses Ubereinkommen, ein
Vertrag, eine unerlaubte Handlung oder ein sonstiger Rechtsgrund, nur unter den
Voraussetzungen und mit den Beschrdankungen geltend gemacht werden, die in diesem
Ubereinkommen vorgesehen sind; die Frage, welche Personen zur Klage berechtigt sind und
welche Rechte ihnen zustehen, wird hierdurch nicht beriihrt. Bei einer derartigen Klage ist jeder
eine Strafe einschlieRende, verscharfte oder sonstige nicht kompensatorische Schadenersatz
ausgeschlossen.

Leute des Luftfrachtfiihrers — Mehrheit von Anspriichen

Wird einer der Leute des Luftfrachtfiihrers wegen eines Schadens in Anspruch genommen, der
unter dieses Ubereinkommen fillt, so kann er sich auf die Haftungsvoraussetzungen und
-beschrinkungen berufen, die nach diesem Ubereinkommen fiir den Luftfrachtfiihrer gelten,
sofern er nachweist, dass er in Ausfiihrung seiner Verrichtungen gehandelt hat.

Der Betrag, der in diesem Fall von dem Luftfrachtfiihrer und seinen Leuten als Ersatz insgesamt
zu leisten ist, darf die genannten Haftungsgrenzen nicht (ibersteigen.

Die Absatze 1 und 2 finden, auller bei der Beférderung von Giitern, keine Anwendung, wenn
nachgewiesen wird, dass der Schaden durch eine Handlung oder Unterlassung der Leute des
Luftfrachtfiihrers verursacht worden ist, die entweder in der Absicht, Schaden herbeizufiihren,
oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen wurde, dass wahrscheinlich ein Schaden
eintreten wird.

Fristgerechte Schadensanzeige

Nimmt der Empfanger aufgegebenes Reisegepack oder Giiter vorbehaltlos an, so begriindet dies
die widerlegbare Vermutung, dass sie unbeschadigt und entsprechend dem Beférderungsschein
oder den anderen Aufzeichnungen im Sinne des Artikels 3 Absatz 2 und Artikels 4 Absatz 2
abgeliefert worden sind.

Im Fall einer Beschadigung muss der Empfanger unverziiglich nach Entdeckung des Schadens,
bei aufgegebenem Reisegepack jedenfalls binnen sieben und bei Giitern binnen vierzehn Tagen
nach der Annahme, dem Luftfrachtfiihrer Anzeige erstatten. Im Fall einer Verspatung muss die



(4)

Art. 32

Art. 33
(1)

(3)

Art. 34
(1)

Art. 35
(1)

()

Art. 36
(1)

Anzeige binnen einundzwanzig Tagen, nachdem das Reisegepack oder die Gliter dem Empfanger
zur Verfligung gestellt worden sind, erfolgen.

Jede Beanstandung muss schriftlich erklart und innerhalb der dafiir vorgesehenen Frist
Ubergeben oder abgesandt werden.

Wird die Anzeigefrist versaumt, so ist jede Klage gegen den Luftfrachtfiihrer ausgeschlossen, es
sei denn, dass dieser arglistig gehandelt hat.

Tod des Schadenersatzpflichtigen
Stirbt die zum Schadenersatz verpflichtete Person, so kann der Anspruch auf Schadenersatz
nach diesem Ubereinkommen gegen ihre Rechtsnachfolger geltend gemacht werden.

Gerichtsstand

Die Klage auf Schadenersatz muss im Hoheitsgebiet eines der Vertragsstaaten erhoben werden,

und zwar nach Wahl des Klagers entweder bei dem Gericht des Ortes, an dem sich der Wohnsitz

des Luftfrachtfiihrers, seine Hauptniederlassung oder seine Geschaftsstelle befindet, durch die
der Vertrag geschlossen worden ist, oder bei dem Gericht des Bestimmungsorts.

Die Klage auf Ersatz des Schadens, der durch Tod oder Korperverletzung eines Reisenden

entstanden ist, kann bei einem der in Absatz 1 genannten Gerichte oder im Hoheitsgebiet eines

Vertragsstaats erhoben werden, in dem der Reisende im Zeitpunkt des Unfalls seinen standigen

Wohnsitz hatte und in das oder aus dem der Luftfrachtfihrer Reisende im Luftverkehr

gewerbsmalig befordert, und zwar entweder mit seinen eigenen Luftfahrzeugen oder aufgrund

einer geschaftlichen Vereinbarung mit Luftfahrzeugen eines anderen Luftfrachtfiihrers, und in
dem der Luftfrachtfiihrer sein Gewerbe von Geschaftsrdumen aus betreibt, deren Mieter oder

Eigentimer er selbst oder ein anderer Luftfrachtfiihrer ist, mit dem er eine geschaftliche

Vereinbarung geschlossen hat.

Im Sinne des Absatzes 2 bedeutet

a) »geschéaftliche Vereinbarung” einen Vertrag zwischen Luftfrachtfilhrern (ber die
Erbringung gemeinsamer Beforderungsdienstleistungen fiir Reisende im Luftverkehr mit
Ausnahme eines Handelsvertretervertrags,

b) »standiger Wohnsitz“ den Hauptwohnsitz und gewdhnlichen Aufenthalt des Reisenden
im Zeitpunkt des Unfalls. Die Staatsangehdorigkeit des Reisenden ist in dieser Hinsicht
nicht entscheidend.

Das Verfahren richtet sich nach dem Recht des angerufenen Gerichts.

Schiedsverfahren

Die Parteien des Vertrags Uber die Beforderung von Giitern konnen nach MaRgabe dieses
Artikels vereinbaren, dass Streitigkeiten Gber die Haftung des Luftfrachtfiihrers nach diesem
Ubereinkommen in einem Schiedsverfahren beigelegt werden. Eine derartige Vereinbarung
bedarf der Schriftform.

Das Schiedsverfahren wird nach Wahl des Anspruchstellers an einem der in Artikel 33 genannten
Gerichtsstande durchgefiihrt.

Der Schiedsrichter oder das Schiedsgericht hat dieses Ubereinkommen anzuwenden.

Die Absdtze 2 und 3 gelten als Bestandteil jeder Schiedsklausel oder -vereinbarung;
abweichende Bestimmungen sind nichtig.

Ausschlussfrist

Die Klage auf Schadenersatz kann nur binnen einer Ausschlussfrist von zwei Jahren erhoben
werden; die Frist beginnt mit dem Tag, an dem das Luftfahrzeug am Bestimmungsort
angekommen ist oder an dem es hatte ankommen sollen oder an dem die Befdrderung
abgebrochen worden ist.

Die Berechnung der Frist richtet sich nach dem Recht des angerufenen Gerichts.

Aufeinanderfolgende Beforderung

Jeder Luftfrachtfihrer, der Reisende, Reisegepack oder Guter annimmt, ist bei Beférderungen
im Sinne des Artikels 1 Absatz 3, die nacheinander durch mehrere Luftfrachtfiihrer ausgefiihrt
werden, den Vorschriften dieses Ubereinkommens unterworfen; er gilt fiir den Teil der
Beforderung, der unter seiner Leitung ausgefiihrt wird, als Partei des Beférderungsvertrags.
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(3)

Art. 37

Bei einer solchen Beforderung kann der Reisende oder die sonst anspruchsberechtigte Person
nur den Luftfrachtfiihrer in Anspruch nehmen, der die Beférderung ausgefiihrt hat, in deren
Verlauf der Unfall oder die Verspatung eingetreten ist, es sei denn, dass der erste
Luftfrachtfihrer durch ausdriickliche Vereinbarung die Haftung fiir die ganze Reise
Ubernommen hat.

Bei Reisegepack oder Gutern kann der Reisende oder der Absender den ersten, der Reisende
oder der Empfanger, der die Auslieferung verlangen kann, den letzten, und jeder von ihnen
denjenigen Luftfrachtfihrer in Anspruch nehmen, der die Beforderung ausgefiihrt hat, in deren
Verlauf die Zerstérung, der Verlust oder die Beschadigung erfolgt oder die Verspatung
eingetreten ist. Diese Luftfrachtfihrer haften dem Reisenden oder dem Absender oder
Empfanger als Gesamtschuldner.

Riickgriffsrecht gegeniiber Dritten
Dieses Ubereinkommen beriihrt nicht die Frage, ob die nach seinen Bestimmungen
schadenersatzpflichtige Person gegen eine andere Person Riickgriff nehmen kann.

Kapitel IV: Gemischte Beforderung

Art. 38
(1)

()

Gemischte Beforderung

Bei gemischter Befdorderung, die zum Teil durch Luftfahrzeuge, zum Teil durch andere
Verkehrsmittel ausgefiihrt wird, gilt dieses Ubereinkommen vorbehaltlich des Artikels 18 Absatz
4 nur fur die Luftbeférderung im Sinne des Artikels 1.

Bei gemischter Beférderung sind die Parteien durch dieses Ubereinkommen nicht gehindert,
Bedingungen fiir die Beforderung durch andere Verkehrsmittel in den Luftbeférderungsvertrag
aufzunehmen, sofern hinsichtlich der Luftbeférderung dieses Ubereinkommen beachtet wird.

Kapitel V: Luftbeforderung durch einen anderen als den vertraglichen Luftfrachtfiihrer

Art. 39

Art. 40

Art. 41
(1)
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Vertraglicher Luftfrachtfiihrer — Ausfithrender Luftfrachtfiihrer

Dieses Kapitel gilt, wenn eine Person (im folgenden als ,vertraglicher Luftfrachtfihrer”
bezeichnet) mit einem Reisenden oder einem Absender oder einer fiir den Reisenden oder den
Absender  handelnden  Person einen diesem  Ubereinkommen  unterliegenden
Beforderungsvertrag geschlossen hat und eine andere Person (im folgenden als ,ausfiihrender
Luftfrachtfihrer” bezeichnet) aufgrund einer Vereinbarung mit dem vertraglichen
Luftfrachtfihrer berechtigt ist, die Beforderung ganz oder zum Teil auszufiihren, ohne dass es
sich hinsichtlich dieses Teiles um eine aufeinanderfolgende Befdorderung im Sinne dieses
Ubereinkommens handelt. Die Berechtigung wird bis zum Beweis des Gegenteils vermutet.

Haftung des vertraglichen und des ausfiihrenden Luftfrachtfiihrers

Flhrt ein ausfiihrender Luftfrachtfiihrer eine Beférderung, die nach dem in Artikel 39 genannten
Beférderungsvertrag diesem Ubereinkommen unterliegt, ganz oder zum Teil aus, so
unterstehen, soweit dieses Kapitel nichts anderes bestimmt, sowohl der vertragliche
Luftfrachtfihrer als auch der ausfihrende Luftfrachtfihrer den Vorschriften dieses
Ubereinkommens, der erstgenannte fiir die gesamte im Vertrag vorgesehene Beférderung, der
zweitgenannte nur fiir die Beférderung, die er ausfiihrt.

Wechselseitige Zurechnung

Die Handlungen und Unterlassungen des ausfliihrenden Luftfrachtfiihrers und seiner Leute,
soweit diese in Ausfihrung ihrer Verrichtungen handeln, gelten bezlglich der von dem
ausfiihrenden Luftfrachtfiihrer ausgefiihrten Beférderung auch als solche des vertraglichen
Luftfrachtfihrers.

Die Handlungen und Unterlassungen des vertraglichen Luftfrachtfihrers und seiner Leute,
soweit diese in Ausfiihrung ihrer Verrichtungen handeln, gelten beziglich der von dem



Art. 42

Art. 43

Art. 44

Art. 45

Art. 46

Art. 47

ausfihrenden Luftfrachtfiihrer ausgefiihrten Beférderung auch als solche des ausfihrenden
Luftfrachtfiihrers. Der ausfuhrende Luftfrachtfihrer kann jedoch durch solche Handlungen oder
Unterlassungen nicht einer Haftung unterworfen werden, welche die in den Artikeln 21, 22, 23
und 24 genannten Betrdge Ubersteigt. Eine besondere Vereinbarung, wonach der vertragliche
Luftfrachtfiihrer Verpflichtungen eingeht, die nicht durch dieses Ubereinkommen auferlegt
werden, oder ein Verzicht auf Rechte oder Einwendungen nach diesem Ubereinkommen oder
eine betragsmaRige Angabe des Interesses an der Lieferung nach Artikel 22 ist gegeniiber dem
ausfihrenden Luftfrachtflihrer nur mit seiner Zustimmung wirksam.

Beanstandungen und Weisungen

Beanstandungen oder Weisungen, die nach diesem Ubereinkommen gegeniiber dem
Luftfrachtfihrer zu erkldren sind, werden wirksam, gleichviel ob sie an den vertraglichen
Luftfrachtfihrer oder an den ausfiihrenden Luftfrachtfiihrer gerichtet werden. Die Weisungen
nach Artikel 12 werden jedoch nur wirksam, wenn sie an den vertraglichen Luftfrachtfihrer
gerichtet werden.

Leute der Luftfrachtfiihrer

Soweit der ausfiihrende Luftfrachtfiihrer die Beférderung vorgenommen hat, kdnnen sich
sowohl seine als auch die Leute des vertraglichen Luftfrachtfihrers, sofern sie nachweisen, dass
sie in Ausfuihrung ihrer Verrichtungen gehandelt haben, auf die Haftungsvoraussetzungen und
-beschrankungen berufen, die nach diesem Ubereinkommen fiir den Luftfrachtfiihrer gelten, zu
dessen Leuten sie gehoren; dies gilt nicht, wenn der Nachweis erbracht wird, dass sie in einer
Weise gehandelt haben, welche die Berufung auf die Haftungsbeschrankungen nach diesem
Ubereinkommen ausschlieRt.

Betrag des gesamten Schadenersatzes

Soweit der ausfihrende Luftfrachtfiihrer die Beforderung vorgenommen hat, darf der Betrag,
den dieser Luftfrachtfiihrer, der vertragliche Luftfrachtfiihrer und ihre Leute, sofern diese in
Ausfihrung ihrer Verrichtungen gehandelt haben, als Schadenersatz zu leisten haben, den
héchsten Betrag nicht {ibersteigen, der nach diesem Ubereinkommen von dem vertraglichen
oder dem ausfiihrenden Luftfrachtfiihrer als Schadenersatz beansprucht werden kann; keine der
genannten Personen haftet jedoch (iber den fiir sie geltenden Hochstbetrag hinaus.

Beklagter

Soweit der ausfihrende Luftfrachtfiihrer die Beforderung vorgenommen hat, kann eine Klage
auf Schadenersatz nach Wahl des Klagers gegen diesen Luftfrachtfiihrer, den vertraglichen
Luftfrachtfiihrer oder beide, gemeinsam oder gesondert, erhoben werden. Ist die Klage nur
gegen einen dieser Luftfrachtfihrer erhoben, so hat dieser das Recht, den anderen
Luftfrachtfihrer aufzufordern, sich an dem Rechtsstreit zu beteiligen; Rechtswirkungen und
Verfahren richten sich nach dem Recht des angerufenen Gerichts.

Weiterer Gerichtsstand

Eine Klage auf Schadenersatz nach Artikel 45 kann nur im Hoheitsgebiet eines der
Vertragsstaaten, und zwar nach Wahl des Klagers entweder bei einem der Gerichte erhoben
werden, bei denen eine Klage gegen den vertraglichen Luftfrachtfiihrer nach Artikel 33 erhoben
werden kann, oder bei dem Gericht des Ortes, an dem der ausfiihrende Luftfrachtfiihrer seinen
Wohnsitz oder seine Hauptniederlassung hat.

Unwirksamkeit vertraglicher Bestimmungen

Jede vertragliche Bestimmung, durch welche die Haftung des vertraglichen oder des
ausfiihrenden Luftfrachtflihrers nach diesem Kapitel ausgeschlossen oder der maRgebende
Haftungshochstbetrag herabgesetzt werden soll, ist nichtig; ihre Nichtigkeit hat nicht die
Nichtigkeit des gesamten Vertrags zur Folge; dieser unterliegt weiterhin den Bestimmungen
dieses Kapitels.
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Art. 48

Innenverhaltnis von vertraglichem und ausfithrendem Luftfrachtfiihrer
Dieses Kapitel, mit Ausnahme des Artikels 45, beriihrt nicht die Rechte und Pflichten der
Luftfrachtfiihrer untereinander, einschlieRlich der Rechte auf Riickgriff oder Schadenersatz.

Kapitel VII: Sonstige Bestimmungen

Art. 49

Art. 50

Art. 51

Art. 52

Zwingendes Recht

Alle Bestimmungen des Beforderungsvertrags und alle vor Eintritt des Schadens getroffenen
besonderen Vereinbarungen, mit denen die Parteien durch Bestimmung des anzuwendenden
Rechts oder durch Anderung der Vorschriften {ber die Zustindigkeit von diesem
Ubereinkommen abweichen, sind nichtig.

Versicherung

Die Vertragsstaaten verpflichten ihre Luftfrachtfiihrer, sich zur Deckung ihrer Haftung nach
diesem Ubereinkommen angemessen zu versichern. Der Vertragsstaat, in den ein
Luftfrachtfiihrer eine Beférderung ausfiihrt, kann einen Nachweis Uber einen angemessenen
Versicherungsschutz zur Deckung der Haftung nach diesem Ubereinkommen verlangen.

Beférderung unter auBergewdhnlichen Umstanden

Die Bestimmungen der Artikel 3 bis 5, 7 und 8 Uber die Beférderungsurkunden sind nicht auf
Beforderungen anzuwenden, die unter auRergewdhnlichen Umstanden und nicht im Rahmen
des gewohnlichen Luftverkehrs ausgefiihrt werden.

Bestimmung des Begriffs ,, Tage“
Der Begriff ,Tage” im Sinne dieses Ubereinkommens bedeutet Kalendertage, nicht Werktage.

Kapitel VII: Schlussbestimmungen

Art. 53
(1)

()
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Unterzeichnung, Ratifikation und Inkrafttreten

Dieses Ubereinkommen liegt am 28. Mai 1999 in Montreal fiir die Staaten zur Unterzeichnung
auf, die an der Internationalen Konferenz tber Luftrecht vom 10. bis zum 28. Mai 1999 in
Montreal teilgenommen haben. Nach dem 28. Mai 1999 liegt das Ubereinkommen am Sitz der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation in Montreal fir alle Staaten zur Unterzeichnung auf,
bis es nach Absatz 6 in Kraft tritt.

Dieses Ubereinkommen liegt ebenso fiir Organisationen der regionalen Wirtschaftsintegration
zur Unterzeichnung auf. Im Sinne dieses Ubereinkommens bedeutet eine ,Organisation der
regionalen Wirtschaftsintegration” eine von souverdnen Staaten einer bestimmten Region
gebildete Organisation, die fiir bestimmte, durch dieses Ubereinkommen geregelte
Gegenstinde zustindig ist und gehdrig befugt ist, dieses Ubereinkommen zu unterzeichnen und
es zu ratifizieren, anzunehmen, zu genehmigen oder ihm beizutreten. Eine Bezugnahme auf
einen ,Vertragsstaat” oder ,Vertragsstaaten” in diesem Ubereinkommen mit Ausnahme des
Artikels 1 Absatz 2, Artikels 3 Absatz 1 Buchstabe b, Artikels 5 Buchstabe b, der Artikel 23, 33
und 46 sowie des Artikels 57 Buchstabe b gilt gleichermallen fiir eine Organisation der
regionalen Wirtschaftsintegration. Die Bezugnahmen in Artikel 24 auf ,eine Mehrheit der
Vertragsstaaten” und ,ein Drittel der Vertragsstaaten” gelten nicht fiir eine Organisation der
regionalen Wirtschaftsintegration.

Dieses Ubereinkommen bedarf der Ratifikation durch die Staaten und Organisationen der
regionalen Wirtschaftsintegration, die es unterzeichnet haben.

Staaten oder Organisationen der regionalen Wirtschaftsintegration, die dieses Ubereinkommen
nicht unterzeichnen, kdnnen es jederzeit annehmen oder genehmigen oder ihm beitreten.

Die Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunden werden bei der
Internationalen Zivilluftfahrt- Organisation hinterlegt; diese wird hiermit zum Depositar
bestimmt.



Art. 54
(1)

Art. 55

Art. 56
(1)

Dieses Ubereinkommen tritt am sechzigsten Tag nach Hinterlegung der dreiRigsten Ratifikations-,
Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde beim Depositar zwischen den Staaten in Kraft,
die eine solche Urkunde hinterlegt haben. Eine von einer Organisation der regionalen
Wirtschaftsintegration hinterlegte Urkunde wird insoweit nicht gezahlt.

FUr andere Staaten und flr andere Organisationen der regionalen Wirtschaftsintegration tritt
dieses Ubereinkommen sechzig Tage nach Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme-,
Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde in Kraft.

Der Depositar notifiziert allen Unterzeichnern und Vertragsstaaten umgehend

a) jede Unterzeichnung dieses Ubereinkommens und deren Zeitpunkt;

b) jede Hinterlegung einer Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde
und den Zeitpunkt der Hinterlegung;

c) den Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Ubereinkommens;

d) den Zeitpunkt, zu dem eine nach diesem Ubereinkommen vorgenommene Anpassung
der Haftungshochstbetrage in Kraft tritt;

e) jede Kiindigung nach Artikel 54.

Kiindigung

Jeder Vertragsstaat kann dieses Ubereinkommen durch eine an den Depositar gerichtete
schriftliche Notifikation kindigen.

Die Kindigung wird einhundertachtzig Tage nach Eingang der Notifikation beim Depositar
wirksam.

Verhiltnis zu anderen mit dem Warschauer Abkommen zusammenhingenden Ubereinkiinften
Dieses Ubereinkommen geht allen Vorschriften vor, die fiir die Beférderung im internationalen
Luftverkehr gelten

1. zwischen Vertragsstaaten dieses Ubereinkommens aufgrund dessen, dass diese Staaten
gemeinsam Vertragsparteien folgender Ubereinkiinfte sind:
a) Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln {ber die Beférderung im

internationalen Luftverkehr, unterzeichnet in Warschau am 12. Oktober 1929 (im
Folgenden als ,Warschauer Abkommen* bezeichnet);

b) Protokoll zur Anderung des Abkommens zur Vereinheitlichung von Regeln iiber
die Beférderung im internationalen Luftverkehr, unterzeichnet in Warschau am
12. Oktober 1929, beschlossen in Den Haag am 28. September 1955 (im
folgenden als ,Haager Protokoll“ bezeichnet);

c) Zusatzabkommen zum Warschauer Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln
Uber die von einem anderen als dem vertraglichen Luftfrachtfiihrer ausgefiihrte
Beforderung im internationalen Luftverkehr, unterzeichnet in Guadalajara am 18.
September 1961 (im folgenden als ,,Abkommen von Guadalajara“ bezeichnet);

d) Protokoll zur Anderung des am 12. Oktober 1929 in Warschau unterzeichneten
Abkommens zur Vereinheitlichung von Regeln Uber die Beforderung im
internationalen Luftverkehr in der Fassung des Haager Protokolls vom 28.
September 1955, unterzeichnet in Guatemala-Stadt am 8. Marz 1971 (im
Folgenden als ,,Protokoll von Guatemala- Stadt” bezeichnet);

e) Zusatzprotokolle Nr. 1 bis 3 und Protokoll von Montreal Nr. 4 zur Anderung des
Warschauer Abkommens in der Fassung des Haager Protokolls oder des
Warschauer Abkommens in der Fassung des Haager Protokolls und des Protokolls
von Guatemala-Stadt, unterzeichnet in Montreal am 25. September 1975 (im
folgenden als ,,Protokolle von Montreal” bezeichnet) oder

2. innerhalb des Hoheitsgebiets eines einzelnen Vertragsstaats dieses Ubereinkommens

aufgrund dessen, dass dieser Staat Vertragspartei einer oder mehrerer der in Ziffer 1

Buchstaben a bis e genannten Ubereinkiinfte ist.

Staaten mit mehreren Rechtsordnungen

Umfasst ein Staat zwei oder mehr Gebietseinheiten, in denen auf die durch dieses
Ubereinkommen geregelten Gegenstinde unterschiedliche Rechtsordnungen angewendet
werden, so kann er bei der Unterzeichnung, der Ratifikation, der Annahme, der Genehmigung
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()
(3)

Art. 57

oder dem Beitritt erkldren, dass dieses Ubereinkommen sich auf alle seine Gebietseinheiten
oder nur auf eine oder mehrere derselben erstreckt; er kann seine Erklarung jederzeit durch
eine neue Erklarung ersetzen.

Die Erkldrungen werden dem Depositar notifiziert und missen ausdriicklich angeben, auf
welche Gebietseinheiten sich das Ubereinkommen erstreckt.

Hinsichtlich eines Vertragsstaats, der eine solche Erkldrung abgegeben hat,

a) sind Bezugnahmen auf die ,Landeswdhrung” in Artikel 23 als Bezugnahmen auf die
Wahrung der betreffenden Gebietseinheit dieses Staates zu verstehen und

b) ist die Bezugnahme auf das ,nationale Recht” in Artikel 28 als Bezugnahme auf das
Recht der betreffenden Gebietseinheit dieses Staates zu verstehen.

Vorbehalte

Zu diesem Ubereinkommen diirfen keine Vorbehalte angebracht werden; allerdings kann ein
Vertragsstaat jederzeit durch eine an den Depositar gerichtete Notifikation erklaren, dass dieses
Ubereinkommen nicht gilt fiir

a)

b)

die Beforderung im internationalen Luftverkehr, die unmittelbar von diesem
Vertragsstaat zu nicht gewerblichen Zwecken im Hinblick auf seine Aufgaben und
Pflichten als souverdner Staat ausgefiihrt und betrieben wird;

die Beforderung von Personen, Gitern und Reisegepack fir seine militdrischen
Dienststellen mit in diesem Vertragsstaat eingetragenen oder von ihm gemieteten
Luftfahrzeugen, die ausschlieRlich diesen Dienststellen vorbehalten sind.

ZU URKUND DESSEN haben die unterzeichneten, hierzu gehorig befugten Bevollméachtigten dieses
Ubereinkommen unterschrieben.

GESCHEHEN zu Montreal am 28. Mai 1999 in arabischer, chinesischer, englischer, franzosischer, russischer und
spanischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermaBen verbindlich ist. Dieses Ubereinkommen wird im
Archiv der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation hinterlegt; beglaubigte Abschriften werden vom Depositar
allen Vertragsstaaten dieses Ubereinkommens sowie allen Vertragsstaaten des Warschauer Abkommens, des
Haager Protokolls, des Abkommens von Guadalajara, des Protokolls von Guatemala-Stadt und der Protokolle
von Montreal libermittelt.
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Einheitliche Rechtsvorschriften fiir
den Vertrag uber die
internationale Eisenbahnbeforderung
von Giitern (CIM)

Anhang B zum Ubereinkommen {iber den internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF) vom 09. Mai 1980 in der
Fassung des Anderungsprotokolls vom 03. Juni 1999 giiltig ab 01. Juli 2006 (Deutsche Ubersetzung) (BGBI. 2002
Il 2140 ff.). Im Falle von Abweichungen ist die franzésische Fassung mafRgebend (s. Art. 45 COTIF).
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Titel I: Aligemeine Bestimmungen

Art. 1
§1.

§2.

§3.

§4.

§5.

§ 6.

§7.

Art. 2

Art. 3

Anwendungsbereich
Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten fir jeden Vertrag Uber die entgeltliche
Beférderung von Giitern auf der Schiene, wenn der Ort der Ubernahme des Gutes zur
Beforderung und der fiir die Ablieferung vorgesehene Ort in zwei verschiedenen Mitgliedstaaten
liegen. Dies gilt ohne Ricksicht auf den Sitz und die Staatszugehdrigkeit der Parteien des
Beférderungsvertrages.
Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten auch fir Vertrdage U(ber die entgeltliche
Beférderung von Giitern auf der Schiene, wenn der Ort der Ubernahme des Gutes zur
Beférderung und der fir die Ablieferung vorgesehene Ort in zwei verschiedenen Staaten liegen,
von denen nur einer Mitgliedstaat ist, und die Parteien des Vertrages vereinbaren, dass der
Vertrag diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt.
Schlieft eine internationale Beférderung, die Gegenstand eines einzigen Vertrages ist, in
Erganzung der grenziiberschreitenden Beférderung auf der Schiene eine Beférderung auf der
StraRe oder auf Binnengewassern im Binnenverkehr eines Mitgliedstaates ein, so finden diese
Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung.
Schliet eine internationale Beférderung, die Gegenstand eines einzigen Vertrages ist, in
Erganzung der Beforderung auf der Schiene eine Beforderung zur See oder eine
grenziberschreitende Beférderung auf Binnengewassern ein, so finden diese Einheitlichen
Rechtsvorschriften Anwendung, sofern die Beférderung zur See oder auf Binnengewassern auf
Linien durchgefiihrt wird, die in die in Artikel 24 § 1 des Ubereinkommens vorgesehene Liste der
Linien eingetragen sind.
Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften finden keine Anwendung auf Beférderungen zwischen
Bahnhofen auf dem Gebiet von Nachbarstaaten, wenn die Infrastruktur dieser Bahnhofe von
einem oder mehreren Infrastrukturbetreibern, die einem einzigen dieser Staaten zugehoren,
betrieben wird.
Jeder Staat, der Vertragspartei eines anderen mit diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften
vergleichbaren Ubereinkommens iiber die durchgehende internationale Beférderung von
Gutern auf der Schiene ist und der einen Antrag auf Beitritt zum Ubereinkommen stellt, kann
sich dabei vorbehalten, diese Einheitlichen Rechtsvorschriften nur auf Beférderungen auf einem
Teil der in seinem Gebiet gelegenen Eisenbahninfrastruktur anzuwenden. Dieser Teil der
Eisenbahninfrastruktur muss genau bezeichnet sein und an eine 1 Im Falle von Abweichungen ist
die franzosische Fassung malgebend (s. Art. 45 COTIF) Eisenbahninfrastruktur eines
Mitgliedstaates anschlieRen. Hat ein Staat einen solchen Vorbehalt eingelegt, so gelten diese
Einheitlichen Rechtsvorschriften nur,
a) wenn der im Beférderungsvertrag vorgesehene Ort der Ubernahme des Gutes zur
Beforderung oder der fiir die Ablieferung vorgesehene Ort sowie der vorgesehene
Beforderungsweg zur bezeichneten Eisenbahninfrastruktur gehoren, oder

b) wenn die bezeichnete Eisenbahninfrastruktur die Eisenbahninfrastruktur zweier
Mitgliedstaaten verbindet und sie im Beférderungsvertrag als Beforderungsweg fir
einen Transitverkehr vereinbart wurde.

Der Staat, der einen Vorbehalt geméaR § 6 eingelegt hat, kann ihn jederzeit durch Mitteilung an

den Depositar zurlicknehmen. Die Riicknahme wird einen Monat nach dem Tag wirksam, an

dem der Depositar die Mitgliedstaaten darliber unterrichtet hat. Der Vorbehalt wird
wirkungslos, wenn das in § 6 Satz 1 genannte Ubereinkommen fiir diesen Staat auRer Kraft tritt.

Offentlich-rechtliche Vorschriften

Beforderungen, auf die diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung finden, unterliegen
im Ubrigen den &ffentlich-rechtlichen Vorschriften, insbesondere den Vorschriften iiber die
Beforderung gefahrlicher Giter sowie den Vorschriften des Zollrechtes und des
Tierschutzrechtes.

Begriffsbestimmungen
Flir Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften bezeichnet der Ausdruck
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Art. 4
§1.

§2.

§3.

Art. 5

a) “Beforderer” den vertraglichen Beférderer, mit dem der Absender den
Beforderungsvertrag gemafl diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften geschlossen hat,
oder einen aufeinander folgenden Befdrderer, der auf der Grundlage dieses Vertrages
haftet;

b) “ausfuhrender Beforderer” einen Beforderer, der mit dem Absender den
Beforderungsvertrag nicht geschlossen hat, dem aber der Beférderer gemaR Buchstabe
a) die Durchfiihrung der Beférderung auf der Schiene ganz oder teilweise Ubertragen
hat;

c) “Allgemeine  Beférderungsbedingungen” die in  Form von  Allgemeinen
Geschaftsbedingungen oder Tarifen in jedem Mitgliedstaat zu Recht bestehenden
Bedingungen des Befdrderers, die mit Abschluss des Beférderungsvertrages dessen
Bestandteil geworden sind;

d) “intermodale Transporteinheit” Container, Wechselbehilter, Sattelauflieger oder
sonstige vergleichbare Ladeeinheiten, die im intermodalen Verkehr verwendet werden.

Abweichungen

Die Mitgliedstaaten kdnnen Abkommen schlieRen, die Abweichungen von diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften fir Beférderungen ausschlielich zwischen zwei beiderseits der Grenze
gelegenen Bahnhofen vorsehen, wenn sich zwischen ihnen und der Grenze kein weiterer
Bahnhof befindet.

Far Beférderungen zwischen zwei Mitgliedstaaten im Transit durch einen Staat, der nicht
Mitgliedstaat ist, konnen die beteiligten Staaten Abkommen schlieRen, die von diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften abweichen.

Die Abkommen gemdlR den §§ 1 und 2 sowie ihre Inkraftsetzung werden der
Zwischenstaatlichen Organisation fiir den internationalen Eisenbahnverkehr mitgeteilt. Der
Generalsekretdr der Organisation unterrichtet hierliber die Mitgliedstaaten und die
interessierten Unternehmen.

Zwingendes Recht

Soweit diese Einheitlichen Rechtsvorschriften es nicht ausdriicklich zulassen, ist jede
Vereinbarung, die unmittelbar oder mittelbar von diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften
abweicht, nichtig und ohne Rechtswirkung. Die Nichtigkeit solcher Vereinbarungen hat nicht die
Nichtigkeit der Gbrigen Bestimmungen des Beférderungsvertrages zur Folge. Dessen ungeachtet
kann ein Beforderer seine Haftung und seine Verpflichtungen nach diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften erweitern.

Titel Il: Abschluss und Ausfiihrung des Beforderungsvertrages

Art. 6
§1.

§2.

§3.

§4.

§5.
§6.
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Beforderungsvertrag

Durch den Beforderungsvertrag wird der Beférderer verpflichtet, das Gut gegen Entgelt zum
Bestimmungsort zu beférdern und es dort an den Empfanger abzuliefern.

Der Beforderungsvertrag ist in einem Frachtbrief nach einem einheitlichen Muster festzuhalten.
Das Fehlen, die Mangelhaftigkeit oder der Verlust des Frachtbriefes beriihrt jedoch weder den
Bestand noch die Giiltigkeit des Vertrages, der weiterhin diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften
unterliegt.

Der Frachtbrief wird vom Absender und vom Beférderer unterschrieben. Die Unterschrift kann
durch einen Stempelaufdruck, einen maschinellen Buchungsvermerk oder in sonst geeigneter
Weise ersetzt werden.

Der Beférderer hat die Ubernahme des Gutes auf dem Frachtbriefdoppel in geeigneter Weise zu
bescheinigen und das Doppel dem Absender zu lGbergeben.

Der Frachtbrief hat nicht die Bedeutung eines Konnossementes.

Fir jede Sendung ist ein Frachtbrief zu verwenden. Soweit zwischen dem Absender und dem
Beforderer nichts anderes vereinbart ist, darf ein Frachtbrief nur die Ladung eines einzigen
Wagens zum Gegenstand haben.



§7.

§8.

§9.

Art. 7
§1.

§2.

Im Falle einer Beforderung, die das Zollgebiet der Europdischen Gemeinschaft oder das Gebiet,
in dem das gemeinsame Versandverfahren angewendet wird, beriihrt, muss jede Sendung von
einem Frachtbrief, der den Erfordernissen des Artikels 7 entspricht, begleitet sein.

Die internationalen Verbdnde der Beforderer legen im Einvernehmen mit den internationalen
Verbanden der Kundschaft und den in den Mitgliedstaaten fir Zollfragen zustdndigen Stellen
sowie mit jeder zwischenstaatlichen Organisation, die in einer regionalen Wirtschafts-
gemeinschaft besteht und die lber eine eigene Gesetzgebungsbefugnis auf dem Gebiet des Zolls
verfiigt, einheitliche Muster der Frachtbriefe fest.

Der Frachtbrief einschlieflich des Frachtbriefdoppels kann auch in elektronischen
Datenaufzeichnungen bestehen, die in lesbare Schriftzeichen umwandelbar sind. Die zur
Aufzeichnung und Verarbeitung der Daten verwendeten Verfahren missen, insbesondere
hinsichtlich der Beweiskraft des verkorperten Frachtbriefes, funktional gleichwertig sein.

Inhalt des Frachtbriefes
Der Frachtbrief muss folgende Angaben enthalten:

a) Ort und Datum der Ausstellung;

b) Namen und Anschrift des Absenders;

c) Namen und Anschrift des Beforderers, der den Beférderungsvertrag geschlossen hat;

d) Namen und Anschrift desjenigen, dem das Gut tatsdchlich aufgeliefert wird, wenn dies
nicht der Beférderer gemal Buchstabe c) ist;

e) die Stelle sowie das Datum der Ubernahme des Gutes;

f) die Stelle der Ablieferung;

g) Namen und Anschrift des Empfangers;

h) die Bezeichnung der Art des Gutes und der Verpackung, bei gefdhrlichen Gitern die in

der Ordnung fir die internationale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Giter (RID)
vorgesehene Bezeichnung;

i) die Anzahl der Frachtstiicke und die zur Identifizierung der Stlckgiiter erforderlichen
besonderen Zeichen und Nummern;

j) die Nummer des Wagens bei Beférderungen im Wagenladungsverkehr;

k) die Nummer des Eisenbahnfahrzeugs, wenn es auf eigenen Radern rollt und als
Beforderungsgut aufgegeben wird;

) auBerdem, bei intermodalen Transporteinheiten, die Art, die Nummer oder die zu ihrer
Identifizierung erforderlichen sonstigen Merkmale;

m) die Bruttomasse des Gutes oder die Angabe der Menge in anderer Form;

n) ein genaues Verzeichnis der von den Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehérden

verlangten Urkunden, die dem Frachtbrief beigegeben sind oder dem Befdrderer bei
einer ndher bezeichneten amtlichen Stelle oder bei einer vertraglich vereinbarten Stelle
zur Verfiigung stehen;

o) die mit der Beforderung verbundenen Kosten (Fracht, Nebengebiihren, Zélle und
sonstige Kosten, die vom Vertragsabschluss bis zur Ablieferung anfallen), soweit sie vom
Empfanger zu zahlen sind, oder einen anderen Hinweis, dass die Kosten vom Empfanger
zu zahlen sind;

p) die Angabe, dass die Beférderung auch bei einer gegenteiligen Abmachung diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt.

Zutreffendenfalls muss der Frachtbrief ferner folgende Angaben enthalten:

a) bei Beférderungen durch aufeinander folgende Beforderer den zur Ablieferung des
Gutes verpflichteten Beforderer, sofern er seine Zustimmung zur Eintragung in den
Frachtbrief erteilt hat;

b) die Kosten, die der Absender libernimmt;

c) den Betrag einer bei der Ablieferung des Gutes einzuziehenden Nachnahme;

d) die Angabe des Wertes des Gutes und des Betrages des besonderen Interesses an der
Lieferung;

e) die vereinbarte Lieferfrist;

f) den vereinbarten Beférderungsweg;

g) ein Verzeichnis der dem Beférderer ibergebenen, nicht unter § 1 Buchst. n) erwédhnten
Urkunden;
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§3.

Art. 8
§81.

§2.

§3.

Art.9

Art. 10
§1.

§2.

Art. 11
§1.

§2.

§3.

Art. 12
§1.
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h) die Angaben des Absenders lber die Anzahl und die Bezeichnung der Verschlisse, die er
am Wagen angebracht hat.

Die Parteien des Beférderungsvertrages konnen in den Frachtbrief weitere Angaben eintragen,
die sie fir zweckmaRig halten.

Haftung fiir die Angaben im Frachtbrief
Der Absender haftet fiir alle Kosten und Schaden, die dem Befoérderer dadurch entstehen, dass

a) die Angaben des Absenders im Frachtbrief unrichtig, ungenau oder unvollstandig sind
oder nicht an der fiir sie vorgesehenen Stelle stehen, oder
b) der Absender die im RID vorgeschriebenen Angaben unterlassen hat.

Tragt der Beférderer auf Verlangen des Absenders Angaben in den Frachtbrief ein, wird bis zum
Beweis des Gegenteils vermutet, dass der Beforderer hierbei im Namen des Absenders
gehandelt hat.

Enthalt der Frachtbrief die in Artikel 7 § 1 Buchst. p) bezeichnete Angabe nicht, so haftet der
Beforderer fir alle Kosten und Schaden, die dem Verfligungsberechtigten infolge dieser
Unterlassung entstehen.

Gefdhrliche Giiter

Hat der Absender die im RID vorgeschriebenen Angaben unterlassen, so kann der Beférderer
das Gut jederzeit, wie es die Umstdnde erfordern, ausladen, vernichten oder unschadlich
machen, ohne dass Ersatz zu leisten ist, sofern er nicht bei Ubernahme des Gutes Kenntnis von
seiner gefahrlichen Beschaffenheit hatte.

Zahlung der Kosten

Soweit zwischen dem Absender und dem Beforderer nichts anderes vereinbart ist, sind die
Kosten (Fracht, Nebengebiihren, Zolle und sonstige Kosten, die vom Vertragsabschluss bis zur
Ablieferung anfallen) vom Absender zu zahlen.

Sind die Kosten auf Grund einer Vereinbarung zwischen dem Absender und dem Beforderer auf
den Empfanger Gberwiesen und hat der Empfanger weder den Frachtbrief eingeldst noch seine
Rechte aus dem Beforderungsvertrag gemaR Artikel 17 § 3 geltend gemacht, noch den
Beforderungsvertrag gemall Artikel 18 abgeadndert, so bleibt der Absender zur Zahlung der
Kosten verpflichtet.

Nachpriifung

Der Beforderer ist berechtigt, jederzeit nachzupriifen, ob die Befdorderungsbedingungen
eingehalten sind und ob die Sendung mit den Angaben des Absenders im Frachtbrief
Ubereinstimmt. Wenn sich die Nachpriifung auf den Inhalt der Sendung bezieht, erfolgt diese
nach Moéglichkeit in Anwesenheit des Verfligungsberechtigten; ist dies nicht moglich, zieht der
Beforderer zwei unabhangige Zeugen bei, sofern die Gesetze und Vorschriften des Staates, in
dem die Nachprifung stattfindet, nicht etwas anderes bestimmen.

Stimmt die Sendung mit den Angaben im Frachtbrief nicht Gberein oder sind die Bestimmungen
fir die Beforderung der bedingt zugelassenen Guter nicht eingehalten, so ist das Ergebnis der
Nachpriifung in dem das Gut begleitenden Blatt des Frachtbriefes und, soweit der Beférderer
noch Uber das Frachtbriefdoppel verfiigt, auch in diesem zu vermerken. In diesem Fall ist das
Gut mit den durch die Nachpriifung verursachten Kosten belastet, falls sie nicht sofort beglichen
werden.

Der Absender kann, wenn er das Gut verldadt, vom Beforderer verlangen, dass dieser den
Zustand des Gutes und seiner Verpackung sowie die Richtigkeit der Angaben im Frachtbrief
betreffend die Anzahl der Frachtstiicke, ihre Zeichen und Nummern sowie die Bruttomasse oder
die anders angegebene Menge nachprift. Der Beforderer ist nur dann verpflichtet, die
Nachpriifung vorzunehmen, wenn ihm angemessene Mittel hierfir zur Verfligung stehen. Der
Beforderer hat Anspruch auf Ersatz der Kosten der Nachprifung. Das Ergebnis der Nachprifung
ist im Frachtbrief einzutragen.

Beweiskraft des Frachtbriefes
Der Frachtbrief dient bis zum Beweis des Gegenteils als Nachweis fiir den Abschluss und den
Inhalt des Beférderungsvertrages sowie fiir die Ubernahme des Gutes durch den Beférderer.



§2.

§3.

§4.

Art. 13
§81.

§2.

Art. 14

Art. 15
§1.

§2.

§3.

§4.

Hat der Beforderer das Gut verladen, beweist der Frachtbrief bis zum Beweis des Gegenteils den
Zustand des Gutes und seiner Verpackung gemal} den Angaben im Frachtbrief und bei Fehlen
solcher Angaben den &uBerlich guten Zustand bei der Ubernahme des Gutes durch den
Beforderer und die Richtigkeit der Angaben im Frachtbrief betreffend die Anzahl der
Frachtstilicke, ihre Zeichen und Nummern sowie die Bruttomasse oder die anders angegebene
Menge.

Hat der Absender das Gut verladen, beweist der Frachtbrief bis zum Beweis des Gegenteils den
Zustand des Gutes und seiner Verpackung gemal} den Angaben im Frachtbrief und bei Fehlen
solcher Angaben den &duferlich guten Zustand und die Richtigkeit der Angaben nach § 2 nur,
wenn der Beférderer sie nachgeprift und das tbereinstimmende Ergebnis seiner Nachpriifung
im Frachtbrief vermerkt hat.

Der Frachtbrief dient jedoch nicht als Beweis, wenn er einen mit Grinden versehenen Vorbehalt
aufweist. Ein Vorbehalt kann insbesondere damit begriindet werden, dass dem Beforderer keine
angemessenen Mittel zur Verfligung standen, um die Richtigkeit der Angaben im Frachtbrief
nachzuprifen.

Verladen und Entladen des Gutes

Der Absender und der Beférderer vereinbaren, wem das Verladen und das Entladen des Gutes
obliegt. Fehlt eine solche Vereinbarung, trifft die Pflicht zum Verladen und Entladen bei Stiickgut
den Beforderer, wahrend bei Wagenladungen die Pflicht zum Verladen den Absender und die
Pflicht zum Entladen nach der Ablieferung den Empfanger trifft.

Wird das Gut vom Absender verladen, so haftet er fiir alle Folgen der mangelhaften Verladung
und hat dem Beforderer insbesondere den ihm daraus entstandenen Schaden zu ersetzen. Der
Beférderer hat die mangelhafte Verladung nachzuweisen.

Verpackung

Der Absender haftet dem Befdrderer fir alle durch das Fehlen oder die Mangelhaftigkeit der
Verpackung des Gutes verursachten Schaden und Kosten, es sei denn, dass der Mangel
offensichtlich oder dem Beférderer bei der Ubernahme des Gutes bekannt war und er
diesbeziglich keine Vorbehalte gemacht hat.

Erfiillung verwaltungsbehordlicher Vorschriften

Der Absender hat dem Frachtbrief die Urkunden beizugeben, die fiir die vor der Ablieferung des

Gutes zu erfiillenden zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften notwendig sind,

oder diese Urkunden dem Befdrderer zur Verfiigung zu stellen und diesem alle erforderlichen

Auskiinfte zu erteilen.

Der Beférderer ist nicht verpflichtet zu prifen, ob diese Urkunden und Auskiinfte richtig und

ausreichend sind. Der Absender haftet dem Beforderer fiir alle aus dem Fehlen, der

Unvollstandigkeit oder Unrichtigkeit der Urkunden und Auskiinfte entstehenden Schaden, es sei

denn, dass den Beforderer ein Verschulden trifft.

Der Beforderer haftet fur die Folgen des Verlustes oder der unrichtigen Verwendung der im

Frachtbrief bezeichneten und diesem beigegebenen oder dem Beforderer ausgehdndigten

Urkunden, es sei denn, dass der Verlust oder der durch die unrichtige Verwendung dieser

Urkunden verursachte Schaden auf Umstdanden beruht, die der Beforderer nicht vermeiden und

deren Folgen er nicht abwenden konnte. Er hat jedoch keinen héheren Schadenersatz zu leisten

als bei Verlust des Gutes.

Der Absender kann durch einen Vermerk im Frachtbrief oder der Empfanger durch eine

Verfligung gemaR Artikel 18 § 3 verlangen,

a) dass er selbst oder sein Beauftragter der Erflillung der zoll- oder sonstigen
verwaltungsbehordlichen Vorschriften beiwohnt, um alle Auskinfte zu geben und
sachdienliche Erklarungen vorzubringen;

b) dass er selbst oder sein Beauftragter die Erfiillung der zoll- oder sonstigen
verwaltungsbehordlichen Vorschriften betreibt, soweit die Gesetze und Vorschriften des
Staates, in dem sie vorgenommen wird, es zulassen;

c) dass, sofern er selbst oder sein Beauftragter der Erfiillung der zoll- oder sonstigen
verwaltungsbehordlichen Vorschriften beiwohnt oder sie betreibt, er die Zolle und
andere Kosten zahlt, soweit die Gesetze und Vorschriften des Staates, in den sie
vorgenommen wird, die Zahlung durch ihn zulassen.
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Art. 17
§1.

§2.

§3.
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In diesen Fallen dirfen weder der Absender noch der verfligungsberechtigte Empfanger, noch
ihr Beauftragter das Gut in Besitz nehmen.

Hat der Absender fur die Erfiillung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen
Vorschriften einen Ort bezeichnet, an dem dies wegen der geltenden Vorschriften nicht moglich
ist, oder hat er dafiir ein anderes Verfahren vorgeschrieben, das nicht ausfiihrbar ist, so handelt
der Beforderer so, wie es ihm flir den Berechtigten am vorteilhaftesten zu sein scheint, und teilt
dem Absender die getroffenen MaRnahmen mit.

Hat der Absender die Zahlung der Zélle iibernommen, so darf der Beférderer die Zollbehandlung
nach seiner Wahl unterwegs oder am Bestimmungsort betreiben.

Lost der Empfanger den Frachtbrief nicht innerhalb der Frist ein, die in den am Bestimmungsort
geltenden Vorschriften vorgesehen ist, so kann der Beforderer gemaR § 5 verfahren.

Der Absender hat fir eine den zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdérdlichen Vorschriften
entsprechende Verpackung und Bedeckung der Guter zu sorgen. Hat der Absender die Giiter
nicht gemaR diesen Vorschriften verpackt oder bedeckt, so kann der Beférderer dies besorgen;
die entstandenen Kosten belasten das Gut.

Lieferfristen
Die Lieferfrist wird zwischen dem Absender und dem Beférderer vereinbart. Fehlt eine
Vereinbarung, darf die Lieferfrist jedoch nicht langer sein als diejenige, die sich aus den §§ 2 bis
4 ergibt.
Vorbehaltlich der §§ 3 und 4 betragen die Hochstlieferfristen:
a) flir Wagenladungen
- Abfertigungsfrist 12 Stunden,
- Beférderungsfrist je angefangene 400 km 24 Stunden;
b) flr Stuckgut
- Abfertigungsfrist 24 Stunden,
- Beforderungsfrist je angefangene 200 km 24 Stunden. Die Entfernung bezieht
sich auf den vereinbarten, mangels eines solchen auf den kiirzestmoglichen

Beforderungsweg.
Der Beforderer kann Zuschlagsfristen von bestimmter Dauer fur folgende Falle festsetzen:
a) Sendungen, die

- Uber Linien mit unterschiedlicher Spurweite,
- zur See oder auf Binnengewassern,
- auf einer StralRe, wenn keine Schienenverbindung besteht, befordert werden;
b) auBergewohnliche Verhiltnisse, die eine ungewdhnliche Verkehrszunahme oder
ungewohnliche Betriebsschwierigkeiten zur Folge haben.
Die Dauer der Zuschlagsfristen muss aus den Allgemeinen Beférderungsbedingungen ersichtlich
sein.
Die Lieferfrist beginnt mit der Ubernahme des Gutes; sie verlangert sich um die Dauer des
Aufenthaltes, der ohne Verschulden des Beférderers verursacht wird. Die Lieferfrist ruht an
Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen.

Ablieferung

Der Beforderer hat dem Empfanger an dem fir die Ablieferung vorgesehenen Ort gegen
Empfangsbescheinigung und gegen Zahlung der sich aus dem Befoérderungsvertrag ergebenden
Forderungen den Frachtbrief zu Gbergeben und das Gut abzuliefern.

Eine gemal den am Ort der Ablieferung geltenden Vorschriften erfolgte

a) Ubergabe des Gutes an die Zoll- oder Steuerverwaltung in deren Abfertigungs- oder
Lagerraumen, wenn diese nicht unter der Obhut des Beforderers stehen,
b) Einlagerung des Gutes beim Beférderer oder seine Hinterlegung bei einem Spediteur

oder in einem 6ffentlichen Lagerhaus steht der Ablieferung an den Empfanger gleich.
Nach Ankunft des Gutes am Ort der Ablieferung kann der Empfanger vom Befdrderer die
Ubergabe des Frachtbriefes und die Ablieferung des Gutes verlangen. Ist der Verlust des Gutes
festgestellt oder ist das Gut innerhalb der in Artikel 29 § 1 vorgesehenen Frist nicht
angekommen, so kann der Empfanger seine Rechte aus dem Beforderungsvertrag im eigenen
Namen gegen den Beforderer geltend machen.
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Der Berechtigte kann die Annahme des Gutes auch nach Einlésung des Frachtbriefes und
Zahlung der sich aus dem Beférderungsvertrag ergebenden Forderungen so lange verweigern,
bis seinem Verlangen auf Feststellung eines behaupteten Schadens Folge geleistet ist.

Im Ubrigen erfolgt die Ablieferung des Gutes gemiR den am Ort der Ablieferung geltenden
Vorschriften.

Ist das Gut dem Empfanger ohne vorherige Einziehung einer das Gut belastenden Nachnahme
abgeliefert worden, so hat der Beférderer dem Absender den Schaden bis zum Betrag der
Nachnahme zu ersetzen, vorbehaltlich seines Riickgriffes gegen den Empfanger.

Verfiigungsrecht iiber das Gut
Der Absender ist berechtigt, Uber das Gut zu verfigen und den Befdrderungsvertrag
nachtraglich zu andern. Er kann insbesondere verlangen, dass der Beforderer

a) das Gut nicht weiterbeférdert;

b) die Ablieferung des Gutes aussetzt;

c) das Gut an einen anderen als den im Frachtbrief angegebenen Empfanger abliefert;
d) das Gut an einem anderen als dem im Frachtbrief angegebenen Ort abliefert.

Das Recht des Absenders zur Anderung des Beférderungsvertrages erlischt, auch wenn er das
Frachtbriefdoppel besitzt, in den Féllen, in denen der Empfanger

a) den Frachtbrief eingel6st hat;

b) das Gut angenommen hat;

c) seine Rechte gemal Artikel 17 § 3 geltend gemacht hat;

d) gemaR § 3 verflgungsberechtigt ist; von diesem Zeitpunkt an hat der Beférderer die

Verfligungen und die Anweisungen des Empfangers zu befolgen.
Das Recht zur Anderung des Beférderungsvertrages steht vorbehaltlich eines gegenteiligen
Vermerks des Absenders im Frachtbrief dem Empfanger bereits von der Ausstellung des
Frachtbriefes an zu.
Das Recht des Empfingers zur Anderung des Beférderungsvertrages erlischt, wenn er

a) den Frachtbrief eingel6st hat;

b) das Gut angenommen hat;

c) seine Rechte gemal Artikel 17 § 3 geltend gemacht hat;

d) gemaR § 5 vorgeschrieben hat, dass das Gut an einen Dritten abzuliefern ist, und dieser

seine Rechte gemal Artikel 17 § 3 geltend gemacht hat.
Hat der Empfanger vorgeschrieben, dass das Gut an einen Dritten abzuliefern ist, so ist dieser
nicht berechtigt, den Beférderungsvertrag zu dndern.

Ausiibung des Verfiigungsrechtes

Will der Absender oder, im Fall des Artikels 18 § 3, der Empfanger den Befdrderungsvertrag
durch nachtrigliche Verfiigungen dndern, hat er das Frachtbriefdoppel, in das die Anderungen
einzutragen sind, dem Beforderer vorzulegen.

Der Absender oder, im Fall des Artikels 18 § 3, der Empfanger hat dem Beforderer alle Kosten
und Schaden zu ersetzen, die durch die Ausfiihrung der nachtréglichen Anderungen entstehen.
Die Ausfiihrung der nachtréglichen Anderungen muss zu dem Zeitpunkt, in dem die Verfiigungen
denjenigen erreichen, der sie ausfiihren soll, moglich, zuldssig und zumutbar sein und darf
insbesondere weder den gewdhnlichen Betrieb des Beftrderers beeintrachtigen noch die
Absender oder Empfanger anderer Sendungen schadigen.

Nachtragliche Anderungen diirfen nicht zu einer Teilung der Sendung fiihren.

Kann der Beforderer mit Riicksicht auf die Bedingungen des § 3 die erhaltenen Verfiigungen
nicht ausfiihren, so hat er unverziiglich denjenigen zu benachrichtigen, der die Anderung verfiigt
hat.

Trifft den Beforderer ein Verschulden, so haftet er fir die Folgen, die sich daraus ergeben, dass
er eine nachtragliche Anderung nicht oder nur mangelhaft ausfiihrt. Er hat jedoch keinen
hoheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.

Fihrt der Beférderer nachtragliche Anderungen des Absenders aus, ohne sich das
Frachtbriefdoppel vorlegen zu lassen, so haftet er dem Empfanger fir den dadurch verursachten
Schaden, wenn dem Empfanger das Frachtbriefdoppel lbergeben worden ist. Der Beforderer
hat jedoch keinen hoheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.
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Beférderungshindernisse

Bei einem Befdrderungshindernis entscheidet der Beforderer, ob es zweckmaRig ist, das Gut
ohne weiteres unter Abanderung des Befdorderungsweges weiterzuleiten, oder ob es im
Interesse des Verfligungsberechtigten liegt, ihn um eine Anweisung zu ersuchen, wobei er ihm
alle nitzlichen Angaben mitteilt, Gber die er verfugt.

Ist die Weiterbeférderung nicht moglich, so ersucht der Beférderer den Verfligungsberechtigten
um eine Anweisung. Kann der Befdrderer innerhalb angemessener Frist keine Anweisungen
erhalten, so hat er die MalBnahmen zu ergreifen, die ihm im Interesse des
Verfligungsberechtigten die vorteilhaftesten zu sein scheinen.

Ablieferungshindernisse

Bei einem Ablieferungshindernis hat der Beforderer den Absender davon unverziiglich in
Kenntnis zu setzen und seine Anweisungen einzuholen, sofern der Absender nicht durch eine
Angabe im Frachtbrief verlangt hat, dass ihm das Gut bei Eintritt eines Ablieferungshindernisses
ohne weiteres zurlickgesandt wird.

Entfallt das Ablieferungshindernis, bevor Anweisungen des Absenders beim Beforderer
eingetroffen sind, so ist das Gut dem Empfanger abzuliefern. Der Absender ist davon
unverziglich zu benachrichtigen.

Verweigert der Empfanger die Annahme des Gutes, so steht dem Absender das
Anweisungsrecht auch dann zu, wenn er das Frachtbriefdoppel nicht vorlegen kann.

Tritt das Ablieferungshindernis ein, nachdem der Empfanger den Beférderungsvertrag gemaR
Artikel 18 §§ 3 bis 5 abgedndert hat, so hat der Beforderer diesen Empfanger zu
benachrichtigen.

Folgen der Beférderungs- und Ablieferungshindernisse
Der Beforderer hat Anspruch auf Erstattung der Kosten, die ihm dadurch entstehen, dass er

a) Anweisungen einholt,

b) Anweisungen ausfihrt,

c) Anweisungen, um die er ersucht hat, nicht oder nicht rechtzeitig erhilt,

d) ohne eine Anweisung einzuholen, eine Entscheidung gemaR Artikel 20 § 1 trifft,

es sei denn, diese Kosten sind durch sein Verschulden entstanden. Er kann insbesondere
die Fracht Gber den tatsdchlichen Beférderungsweg erheben und die entsprechende Lieferfrist
beanspruchen.
In den in Artikel 20 § 2 und in Artikel 21 § 1 bezeichneten Féllen kann der Beférderer das Gut
sofort auf Kosten des Verfiigungsberechtigten ausladen. Nach dem Ausladen gilt die
Beforderung als beendet. Der Beforderer hat sodann das Gut fiir den Verfligungsberechtigten zu
verwahren. Er kann es jedoch auch einem Dritten anvertrauen und haftet dann nur fiir die
sorgfaltige Auswahl des Dritten. Das Gut bleibt mit den sich aus dem Befdrderungsvertrag
ergebenden Forderungen sowie mit allen anderen Kosten belastet.
Der Befoérderer kann den Verkauf des Gutes veranlassen, ohne Anweisungen des
Verfligungsberechtigten abzuwarten, wenn es sich um verderbliche Gliter handelt oder der
Zustand des Gutes eine solche MaRnahme rechtfertigt oder die Kosten der Verwahrung nicht in
einem angemessenen Verhaltnis zum Wert des Gutes stehen. Er kann auch in anderen Fallen
den Verkauf des Gutes veranlassen, wenn er innerhalb einer angemessenen Frist gegenteilige
Anweisungen des Verfligungsberechtigten, deren Ausfiihrung ihm billigerweise zugemutet
werden kann, nicht erhalt.
Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlds nach Abzug der auf dem Gut lastenden Kosten dem
Verfligungsberechtigten zur Verfligung zu stellen. Ist der Erlés geringer als diese Kosten, so hat
der Absender den Unterschied zu zahlen.
Art und Weise des Verkaufs bestimmen sich nach den am Ort, an dem sich das Gut befindet,
geltenden Gesetzen und Vorschriften oder nach den Gebrauchen dieses Ortes.
Erteilt der Absender bei Beférderungs- oder Ablieferungshindernissen innerhalb angemessener
Zeit keine Anweisung und kann das Beforderungs- oder Ablieferungshindernis nicht gemaR §§ 2
und 3 beseitigt werden, so kann der Beforderer das Gut an den Absender auf dessen Kosten
zurlicksenden oder, sofern dies gerechtfertigt ist, vernichten.
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Haftungsgrund

Der Beforderer haftet fiir den Schaden, der durch ganzlichen oder teilweisen Verlust oder durch

Beschadigung des Gutes in der Zeit von der Ubernahme des Gutes bis zur Ablieferung sowie

durch Uberschreitung der Lieferfrist entsteht, unabhingig davon, welche Eisenbahninfrastruktur

benutzt wird.

Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit, soweit der Verlust, die Beschddigung oder die

Uberschreitung der Lieferfrist durch ein Verschulden des Berechtigten, eine nicht vom

Beforderer verschuldete Anweisung des Berechtigten, besondere Méangel des Gutes (inneren

Verderb, Schwund usw.) oder durch Umstidnde verursacht worden ist, welche der Beférderer

nicht vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden konnte.

Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit, soweit der Verlust oder die Beschadigung aus der

mit einer oder mehreren der folgenden Tatsachen verbundenen besonderen Gefahr entstanden

ist:

a) Beforderung in offenen Wagen gemal den Allgemeinen Beférderungsbedingungen oder
wenn dies ausdrucklich vereinbart und im Frachtbrief vermerkt worden ist; vorbehaltlich
der Schaden, die Giter infolge von Witterungseinflissen erleiden, gelten Glter in
intermodalen Transporteinheiten und in geschlossenen StraRenfahrzeugen, die auf
Eisenbahnwagen beférdert werden, nicht als in offenen Wagen beférdert; benutzt der
Absender fir die Beférderung der Giter in offenen Wagen Decken, so haftet der
Beférderer nur in dem Umfang, wie ihm dies fur die Beforderung in offenen Wagen
ohne Decken obliegt, selbst dann, wenn es sich hierbei um Giter handelt, die gemaR
den Allgemeinen Beférderungsbedingungen nicht in offenen Wagen beférdert werden;

b) Fehlen oder Mangel der Verpackung bei Giitern, die ihrer Natur nach bei fehlender oder
mangelhafter Verpackung Verlusten oder Beschddigungen ausgesetzt sind;

c) Verladen der Glter durch den Absender oder Ausladen durch den Empfanger;

d) natlirliche Beschaffenheit gewisser Giter, derzufolge sie ganzlichem oder teilweisem

Verlust oder Beschadigung, insbesondere durch Bruch, Rost, inneren Verderb,
Austrocknen, Verstreuen, ausgesetzt sind;

e) unrichtige, ungenaue oder unvollstindige Bezeichnung oder Nummerierung der
Frachtstlicke;

f) Beforderung lebender Tiere;

g) Beférderung, die gemdR den maRgebenden Bestimmungen oder einer in den

Frachtbrief aufgenommenen Vereinbarung zwischen dem Absender und dem
Beforderer unter Begleitung durchzufiihren ist, wenn der Verlust oder die Beschadigung
aus einer Gefahr entstanden ist, die durch die Begleitung abgewendet werden sollte.

Haftung bei Beforderung von Eisenbahnfahrzeugen als Gut

Bei Beforderungen von Eisenbahnfahrzeugen, die auf eigenen Radern rollen und als Gut
aufgegeben worden sind, haftet der Beftérderer fir den Schaden, der durch Verlust oder
Beschadigung des Eisenbahnfahrzeuges oder seiner Bestandteile in der Zeit von der Ubernahme
bis zur Ablieferung sowie durch Lieferfristliberschreitung entsteht, sofern er nicht beweist, dass
der Schaden nicht durch sein Verschulden verursacht worden ist.

Der Beforderer haftet nicht fiir den Verlust loser Bestandteile, die an den Fahrzeuglangsseiten
nicht angeschrieben oder in einem im Fahrzeug angebrachten Verzeichnis nicht angegeben sind.

Beweislast

Der Beweis, dass der Verlust, die Beschidigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist durch
eine der in Artikel 23 § 2 erwdhnten Tatsachen verursacht worden ist, obliegt dem Beférderer.
Legt der Beforderer dar, dass der Verlust oder die Beschadigung nach den Umsténden des Falles
aus einer oder mehreren der in Artikel 23 § 3 erwdhnten besonderen Gefahren entstehen
konnte, so wird vermutet, dass der Schaden daraus entstanden ist. Der Berechtigte hat jedoch
das Recht nachzuweisen, dass der Schaden nicht oder nicht ausschlieBlich aus einer dieser
Gefahren entstanden ist.
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Die Vermutung gemaR § 2 gilt im Falle des Artikels 23 § 3 Buchst. a) nicht bei auRergewdhnlich
grollem Verlust oder bei Verlust ganzer Frachtstiicke.

Aufeinander folgende Beférderer

Wird eine Beférderung, die Gegenstand eines einzigen Beforderungsvertrages ist, von mehreren
aufeinander folgenden Beforderern durchgefiihrt, so tritt jeder Beférderer dadurch, dass er das
Gut mit dem Frachtbrief Gbernimmt, in den Befdrderungsvertrag nach Malgabe dieses
Frachtbriefes ein und libernimmt die sich daraus ergebenden Verpflichtungen. In diesem Fall
haftet jeder Beforderer fir die Ausfiihrung der Beforderung auf der ganzen Strecke bis zur
Ablieferung.

Ausfiihrender Beforderer

Hat der Beforderer die Durchfihrung der Beforderung ganz oder teilweise einem ausfiihrenden
Beforderer Ubertragen, gleichviel, ob er auf Grund des Beférderungsvertrags dazu berechtigt
war oder nicht, so bleibt der Beférderer dennoch fiir die gesamte Beférderung verantwortlich.
Alle fir die Haftung des Beforderers maligeblichen Bestimmungen dieser Einheitlichen
Rechtsvorschriften gelten auch fiir die Haftung des ausfiihrenden Beférderers fiir die von ihm
durchgefiihrte Beforderung. Artikel 36 und 41 sind anzuwenden, wenn ein Anspruch gegen die
Bediensteten und anderen Personen, deren sich der ausfihrende Beférderer bei der
Durchfiihrung der Beforderung bedient, geltend gemacht wird.

Eine besondere Vereinbarung, wonach der Beférderer Verpflichtungen tbernimmt, die ihm
nicht durch diese Einheitlichen Rechtsvorschriften auferlegt werden, oder auf Rechte verzichtet,
die ihm durch diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gewdhrt werden, beriihrt den
ausfiihrenden Beforderer nur, wenn er dem ausdriicklich schriftlich zugestimmt hat. Unabhangig
davon, ob der ausflihrende Beférderer eine solche Zustimmung erklart hat, bleibt der
Beforderer an die sich aus einer solchen besonderen Vereinbarung ergebenden Verpflichtungen
oder Verzichtserklarungen gebunden.

Wenn und so weit sowohl der Beférderer als auch der ausfiihrende Beférderer haften, haften
sie als Gesamtschuldner.

Der Gesamtbetrag der Entschddigung, der von dem Befoérderer, dem ausfihrenden Beforderer
sowie ihren Bediensteten und anderen Personen, deren sie sich bei der Durchfliihrung der
Beforderung bedienen, erlangt werden kann, Ubersteigt nicht die in diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften vorgesehenen Hochstbetrage.

Dieser Artikel ldsst die Rechte des Beforderers und des ausfihrenden Beforderers,
untereinander Riickgriff zu nehmen, unberihrt.

Schadensvermutung bei Neuaufgabe

Wurde eine gemall diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften aufgegebene Sendung gemaR
denselben Rechtsvorschriften neu aufgegeben und wird nach dieser Neuaufgabe ein teilweiser
Verlust oder eine Beschaddigung festgestellt, so wird vermutet, dass der teilweise Verlust oder
die Beschadigung wahrend des letzten Befdrderungsvertrages eingetreten ist, sofern die
Sendung im Gewahrsam des Beforderers verblieben und unverdndert in dem Zustand neu
aufgegeben worden ist, in dem sie am Ort der Neuaufgabe angekommen ist.

Diese Vermutung gilt auch dann, wenn der der Neuaufgabe vorangehende Beférderungsvertrag
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht unterstellt war, sofern sie bei direkter Aufgabe
vom urspringlichen Versandort bis zum Ort der endgiltigen Ablieferung anzuwenden gewesen
waren.

Diese Vermutung gilt ferner, wenn der der Neuaufgabe vorangehende Beférderungsvertrag
einem anderen mit diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften vergleichbaren Ubereinkommen
Uber die durchgehende internationale Beférderung von Giitern auf der Schiene unterstellt war
und dieses Ubereinkommen eine gleiche Rechtsvermutung zugunsten von Sendungen enthilt,
die gemal diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften aufgegeben wurden.

Vermutung fiir den Verlust des Gutes

Der Berechtigte kann das Gut ohne weiteren Nachweis als verloren betrachten, wenn es nicht
binnen 30 Tagen nach Ablauf der Lieferfrist dem Empfanger abgeliefert oder zu seiner
Verfligung bereitgestellt worden ist.
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Der Berechtigte kann bei Empfang der Entschadigung fiir das verlorene Gut schriftlich verlangen,
dass er unverziiglich benachrichtigt wird, wenn das Gut binnen einem Jahr nach Zahlung der
Entschadigung wieder aufgefunden wird. Der Beférderer stellt eine Bescheinigung lber dieses
Verlangen aus.

Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang der Nachricht gemal § 2 verlangen, dass
ihm das Gut gegen Bezahlung der sich aus dem Beférderungsvertrag ergebenden Forderungen
und gegen Rickzahlung der erhaltenen Entschadigung, gegebenenfalls abziiglich der in der
Entschadigung enthaltenen Kosten abgeliefert wird. Er behdlt jedoch seine Anspriche auf
Entschidigung wegen Uberschreitung der Lieferfrist gemaR Artikel 33 und 35.

Wird das in & 2 erwdhnte Verlangen nicht gestellt oder ist keine Anweisung in der in § 3
vorgesehenen Frist erteilt worden oder wird das Gut spater als ein Jahr nach Zahlung der
Entschadigung wieder aufgefunden, so verfligt der Beférderer dariiber gemaR den am Ort, an
dem sich das Gut befindet, geltenden Gesetzen und Vorschriften.

Entschadigung bei Verlust

Bei ganzlichem oder teilweisem Verlust des Gutes hat der Beférderer ohne weiteren
Schadenersatz eine Entschadigung zu zahlen, die nach dem Bérsenpreis, allenfalls nach dem
Marktpreis, und mangels beider nach dem gemeinen Wert von Gitern gleicher Art und
Beschaffenheit an dem Tag und an dem Ort, an dem das Gut Ubernommen worden ist,
berechnet wird.

Die Entschadigung betrdgt hochstens 17 Rechnungseinheiten je fehlendes Kilogramm
Bruttomasse.

Bei Verlust eines auf eigenen Radern rollenden und als Beférderungsgut aufgegebenen
Eisenbahnfahrzeuges, einer intermodalen Transporteinheit oder ihrer Bestandteile ist die
Entschadigung ohne weiteren Schadenersatz auf den gemeinen Wert des Fahrzeugs, der
intermodalen Transporteinheit oder ihrer Bestandteile am Tag und am Ort des Verlustes
beschrankt. Sind der Tag oder der Ort des Verlustes nicht feststellbar, ist die Entschadigung auf
den gemeinen Wert am Tag und am Ort der Ubernahme beschrénkt.

Der Befoérderer hat auBerdem Fracht, entrichtete Z6lle und sonstige im Zusammenhang mit der
Beforderung des verlorenen Gutes gezahlte Betrage mit Ausnahme der Verbrauchsabgaben auf
Gutern, die im Steueraussetzungsverfahren beférdert werden, zu erstatten.

Haftung bei Schwund

Bei Gutern, die infolge ihrer natlrlichen Beschaffenheit durch die Beférderung in der Regel
einem Schwund ausgesetzt sind, haftet der Beférderer ohne Ricksicht auf die Linge der
durchfahrenen Strecke nur fir den Teil des Schwundes, der die folgenden Prozentsitze
Uberschreitet:

a) zwei Prozent der Masse bei flUssigen oder in feuchtem Zustand aufgegebenen Gitern;
b) ein Prozent der Masse bei trockenen Giitern.

Auf die Einschrankung der Haftung gemaR § 1 kann sich der Beférderer nicht berufen, wenn
nachgewiesen wird, dass der Verlust nach den Umstdnden des Falles nicht auf die Ursachen
zurlickzufihren ist, die fir die zugelassenen Prozentsatze maRgebend gewesen sind.

Werden mehrere Frachtstiicke mit demselben Frachtbrief beférdert, so wird der Schwund fiir
jedes Frachtstiick berechnet, sofern dessen Masse beim Versand entweder im Frachtbrief
einzeln angegeben ist oder auf andere Weise festgestellt werden kann.

Bei gadnzlichem Verlust des Gutes oder bei Verlust einzelner Frachtstliicke wird bei der
Berechnung der Entschadigung kein Abzug fiir Schwund vorgenommen.

Durch diesen Artikel werden die Artikel 23 und 25 nicht beriihrt.

Entschadigung bei Beschadigung

Bei Beschadigung des Gutes hat der Beférderer ohne weiteren Schadenersatz eine

Entschddigung zu zahlen, die der Wertminderung des Gutes entspricht. Der Berechnung dieses

Betrages ist der Prozentsatz zu Grunde zu legen, um den der gemaR Artikel 30 ermittelte Wert

des Gutes am Bestimmungsort gemindert ist.

Die Entschadigung Ubersteigt nicht

a) den Betrag, der im Fall ihres ganzlichen Verlustes zu zahlen ware, wenn die ganze
Sendung durch die Beschadigung entwertet ist;
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b) den Betrag, der im Falle des Verlustes des entwerteten Teiles zu zahlen ware, wenn nur
ein Teil der Sendung durch die Beschadigung entwertet ist.

Bei Beschadigung eines auf eigenen Radern rollenden und als Beférderungsgut aufgegebenen
Eisenbahnfahrzeuges, einer intermodalen Transporteinheit oder ihrer Bestandteile ist die
Entschddigung auf die Instandsetzungskosten ohne weiteren Schadenersatz beschrdnkt. Die
Entschddigung Ubersteigt nicht den Betrag, der im Fall des Verlustes zu zahlen ware.

Der Beférderer hat auflerdem in dem in § 1 bezeichneten Verhéltnis die in Artikel 30 § 4
erwahnten Kosten zu erstatten.

Entschidigung bei Uberschreitung der Lieferfrist

Ist durch die Uberschreitung der Lieferfrist ein Schaden, einschlieRlich einer Beschidigung,
entstanden, so hat der Beférderer eine Entschadigung zu zahlen, die héchstens das Vierfache
der Fracht betragt.

Bei ganzlichem Verlust des Gutes wird die Entschadigung gemdR § 1 nicht neben der
Entschadigung gemaR Artikel 30 geleistet.

Bei teilweisem Verlust des Gutes betrdgt die Entschadigung gemalR § 1 hochstens das Vierfache
der auf den nicht verlorenen Teil der Sendung entfallenden Fracht.

Bei einer Beschadigung des Gutes, die nicht Folge der Lieferfristiiberschreitung ist, wird die
Entschadigung gemaR § 1 gegebenenfalls neben der Entschadigung gemal Artikel 32 geleistet.

In keinem Fall ist die Entschadigung gemaR § 1 zuziglich der Entschadigungen gemaR Artikel 30
und 32 insgesamt hoher als die Entschadigung bei ganzlichem Verlust des Gutes.

Ist gemaR Artikel 16 § 1 die Lieferfrist durch Vereinbarung festgesetzt, so kann darin eine von § 1
abweichende Entschadigungsregelung vorgesehen werden. Sind in diesem Fall die Lieferfristen
gemald Artikel 16 §§ 2 bis 4 Uberschritten, so kann der Berechtigte entweder die Entschadigung
gemall der genannten Vereinbarung oder die in den §§ 1 bis 5 vorgesehene Entschadigung
verlangen.

Art. 34 Entschadigung bei Wertangabe

Art. 35

Art. 36

Art. 37
§1.

§2.
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Der Absender und der Beférderer kdnnen vereinbaren, dass der Absender im Frachtbrief einen
Wert des Gutes angibt, der den in Artikel 30 § 2 vorgesehenen Hochstbetrag libersteigt. In
diesem Fall tritt der angegebene Betrag an die Stelle dieses Hochstbetrages.

Entschadigung bei Angabe des Interesses an der Lieferung

Der Absender und der Beférderer kénnen vereinbaren, dass der Absender, fiir den Fall des
Verlustes oder der Beschddigung und fiir den Fall der Uberschreitung der vereinbarten
Lieferfrist, durch Eintragung eines bezifferten Betrages in den Frachtbrief ein besonderes
Interesse an der Lieferung angibt. Bei Angabe eines Interesses an der Lieferung kann aulRer den
in Artikel 30, 32 und 33 vorgesehenen Entschdadigungen der Ersatz des Weiteren
nachgewiesenen Schadens bis zur Héhe des angegebenen Betrages verlangt werden.

Verlust des Rechtes auf Haftungsbeschrankung

Die in Artikel 15 § 3, Artikel 19 §§ 6 und 7, Artikel 30, 32 bis 35 vorgesehenen
Haftungsbeschrankungen finden keine Anwendung, wenn nachgewiesen wird, dass der Schaden
auf eine Handlung oder Unterlassung des Beférderers zuriickzufiihren ist, die entweder in der
Absicht, einen solchen Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein
begangen wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

Umrechnung und Verzinsung

Missen bei der Berechnung der Entschadigung in auslandischer Wahrung ausgedriickte Betrage
umgerechnet werden, so sind sie nach dem Kurs am Tag und am Ort der Zahlung der
Entschadigung umzurechnen.

Der Berechtigte kann auf die Entschddigung Zinsen in Hohe von finf Prozent jahrlich verlangen,
und zwar vom Tag der Reklamation gemaf Artikel 43 oder, wenn keine Reklamation
vorangegangen ist, vom Tag der Klageerhebung an.
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Legt der Berechtigte dem Beforderer die zur abschlieRenden Behandlung der Reklamation
erforderlichen Belege nicht innerhalb einer ihm gestellten angemessenen Frist vor, so ist der
Lauf der Zinsen vom Ablauf dieser Frist an bis zur Ubergabe dieser Belege gehemmt.

Haftung im Eisenbahn-Seeverkehr

Bei Eisenbahn-Seebeférderungen iiber Linien zur See gemaR Artikel 24 § 1 des Ubereinkommens

kann jeder Mitgliedstaat, indem er die Aufnahme eines entsprechenden Vermerkes in die Liste

der diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterstellten Linien verlangt, die Grinde firr die

Befreiung von der Haftung gemal Artikel 23 um die nachstehenden Griinde, jedoch nur in ihrer

Gesamtheit, erganzen:

a) Feuer, sofern der Beforderer beweist, dass es weder durch sein Verschulden noch durch
Verschulden des Kapitdns, der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der in seinem Dienst
stehenden Personen entstanden ist;

b) Rettung oder Versuch der Rettung von Leben oder Eigentum zur See;

c) Verladung des Gutes auf Deck, sofern der Absender seine Einwilligung dazu im
Frachtbrief gegeben hat und sofern das Gut nicht in Eisenbahnwagen beférdert wird;

d) Gefahren oder Unfille der See oder anderer schiffbarer Gewésser.

Der Beforderer kann sich auf die in § 1 genannten Haftungsbefreiungsgriinde nur berufen, wenn
er beweist, dass der Verlust, die Beschiddigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist auf der
Seestrecke vom Beginn des Einladens der Glter in das Schiff bis zu ihrer Ausladung aus dem
Schiff entstanden ist.

Beruft sich der Beforderer auf die in § 1 genannten Haftungsbefreiungsgriinde, haftet er
dennoch, wenn der Berechtigte nachweist, dass der Verlust, die Beschadigung oder die
Uberschreitung der Lieferfrist auf einem Verschulden des Beférderers, des Kapitins, der
Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der im Dienste des Beforderers stehenden Personen beruht.
Wird eine Seestrecke durch mehrere Unternehmen bedient, die in die Liste der LiniengemaR
Artikel 24 & 1 des Ubereinkommens eingetragen sind, so missen fiir alle Unternehmen die
gleichen Haftungsvorschriften gelten. Sind diese Unternehmen auf Antrag mehrerer
Mitgliedstaaten in die Liste eingetragen worden, so muss aulRerdem lber die Anwendung dieser
Haftungsvorschriften vorher ein Einverstandnis unter diesen Staaten erzielt werden.

Die gemall §§ 1 und 4 getroffenen MaRBnahmen sind dem Generalsekretdr mitzuteilen. Sie
treten frihestens nach Ablauf von 30 Tagen in Kraft, gerechnet vom Tag der vom
Generalsekretdr an die anderen Mitgliedstaaten gerichteten Mitteilung Gber diese MaRnahmen.
Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen MalRnahmen nicht betroffen.

Haftung bei nuklearem Ereignis

Der Beforderer ist von der ihm gemaR diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften obliegenden
Haftung befreit, wenn der Schaden durch ein nukleares Ereignis verursacht worden ist und wenn
gemaR den Gesetzen und Vorschriften eines Staates Uber die Haftung auf dem Gebiet der
Kernenergie der Inhaber einer Kernanlage oder eine ihm gleichgestellte Person fir diesen
Schaden haftet.

Personen, fiir die der Beférderer haftet

Der Beférderer haftet fir seine Bediensteten und fur andere Personen, deren er sich bei der
Durchfiihrung der Beférderung bedient, soweit diese Bediensteten und anderen Personen in
Ausiibung ihrer Verrichtungen handeln. Die Betreiber der Eisenbahninfrastruktur, auf der die
Beforderung erfolgt, gelten als Personen, deren sich der Beforderer bei der Durchfiihrung der
Beférderung bedient.

Sonstige Anspriiche

In allen Fallen, auf welche diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung finden, kann
gegen den Beforderer ein Anspruch auf Schadenersatz, auf welchem Rechtsgrund er auch
beruht, nur wunter den Voraussetzungen und Beschriankungen dieser Einheitlichen
Rechtsvorschriften geltend gemacht werden.

Das Gleiche gilt fir Anspriiche gegen die Bediensteten und anderen Personen, fiir die der
Beforderer gemaR Artikel 40 haftet.
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Titel IV: Geltendmachung von Anspriichen

Art. 42
§1.

§2.
§3.

Art. 43
§1.

§2.

§3.

§4.

§5.

§ 6.

Art. 44
§1.

§2.

§3.

§4.

§5.
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Tatbestandsaufnahme

Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschadigung vom Beférderer entdeckt oder vermutet
oder vom Verfligungsberechtigten behauptet, so hat der Beférderer je nach Art des Schadens
den Zustand des Gutes, seine Masse und, soweit moglich, das Ausmall und die Ursache des
Schadens sowie den Zeitpunkt seines Entstehens unverziiglich und, wenn moglich, in Gegenwart
des Berechtigten in einer Tatbestandsaufnahme festzuhalten.

Dem Berechtigten ist eine Abschrift der Tatbestandsaufnahme unentgeltlich auszuhdndigen.
Erkennt der Berechtigte die Feststellungen in der Tatbestandsaufnahme nicht an, so kann er
verlangen, dass der Zustand und die Masse des Gutes sowie die Ursache und der Betrag des
Schadens von einem durch die Parteien des Beférderungsvertrages oder ein Gericht bestellten
Sachverstandigen festgestellt werden. Das Verfahren richtet sich nach den Gesetzen und
Vorschriften des Staates, in dem die Feststellung erfolgt.

Reklamationen

Reklamationen aus dem Beférderungsvertrag sind schriftlich an den Beférderer zu richten,
gegen den die Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden kdnnen.

Reklamationen kdnnen von den Personen eingereicht werden, die zur gerichtlichen
Geltendmachung von Anspriichen gegen den Beférderer berechtigt sind.

Reicht der Absender eine Reklamation ein, so hat er das Frachtbriefdoppel vorzulegen.
Andernfalls muss er die Zustimmung des Empfangers beibringen oder nachweisen, dass dieser
die Annahme des Gutes verweigert hat.

Reicht der Empfanger eine Reklamation ein, so hat er den Frachtbrief vorzulegen, wenn dieser
ihm Ubergeben worden ist.

Der Frachtbrief, das Frachtbriefdoppel und die sonstigen Belege, die der Berechtigte der
Reklamation beigeben will, sind im Original oder in Abschrift, auf Verlangen des Beforderers in
gehorig beglaubigter Form, vorzulegen.

Bei der Regelung der Reklamation kann der Beférderer die Vorlage des Frachtbriefes, des
Frachtbriefdoppels oder der Bescheinigung tUber die Nachnahme im Original verlangen, um
darauf die abschliefende Regelung zu vermerken.

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen berechtigte Personen
Vorbehaltlich der §§ 3 und 4 sind zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen aus dem
Beforderungsvertrag berechtigt

a) der Absender bis zu dem Zeitpunkt, in dem der Empfanger
1. den Frachtbrief eingelost,
2. das Gut angenommen oder

3. die ihm gemal Artikel 17 § 3 oder Artikel 18 § 3 zustehenden Rechte geltend
gemacht hat.

b) der Empfanger von dem Zeitpunkt an, in dem er
1. den Frachtbrief eingelost,
2. das Gut angenommen oder

3. die ihm gemaR Artikel 17 § 3 oder Artikel 18 § 3 zustehenden Rechte geltend
gemacht hat.

Das dem Empfanger zustehende Klagerecht erlischt jedoch, sobald die vom Empfanger gemaR
Artikel 18 § 5 bezeichnete Person den Frachtbrief eingel6st, das Gut angenommen oder die ihr
gemaR Artikel 17 § 3 zustehenden Rechte geltend gemacht hat.
Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen auf Erstattung von Betragen, die auf Grund
des Beférderungsvertrages gezahlt worden sind, ist nur berechtigt, wer die Zahlung geleistet
hat.
Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen aus Nachnahmen ist nur der Absender
berechtigt.
Der Absender hat bei der gerichtlichen Geltendmachung der Anspriiche das Frachtbriefdoppel
vorzulegen. Andernfalls muss er die Zustimmung des Empfangers beibringen oder nachweisen,
dass dieser die Annahme des Gutes verweigert hat. Erforderlichenfalls hat der Absender das
Fehlen oder den Verlust des Frachtbriefes zu beweisen.



§6.

Art. 45
§1.

§2.

§3.

§4.

§5.

§ 6.

§7.

Art. 46
§1.

§2.

Art. 47
§1.

§2.

Der Empfanger hat bei der gerichtlichen Geltendmachung der Anspriiche den Frachtbrief
vorzulegen, wenn er ihm libergeben worden ist.

Beforderer, gegen die Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden kénnen

Vorbehaltlich der §§ 3 und 4 kénnen Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag nur gegen den
ersten, den letzten oder denjenigen Beforderer geltend gemacht werden, der den Teil der
Beforderung durchgefiihrt hat, in dessen Verlauf die den Anspruch begriindende Tatsache
eingetreten ist.

Ist bei Beforderungen durch aufeinander folgende Beforderer der zur Ablieferung verpflichtete
Beférderer mit seiner Zustimmung im Frachtbrief eingetragen, kdnnen Anspriiche gemaf § 1
auch dann gegen ihn gerichtlich geltend gemacht werden, wenn er weder das Gut noch den
Frachtbrief erhalten hat.

Anspriche auf Erstattung von Betrdgen, die auf Grund des Beférderungsvertrages gezahlt
worden sind, kdnnen gegen den Beforderer gerichtlich geltend gemacht werden, der den Betrag
erhoben hat, oder gegen den Beforderer, zu dessen Gunsten der Betrag erhoben worden ist.
Anspriche aus Nachnahmen kénnen nur gegen den Beforderer geltend gemacht werden, der
das Gut am Versandort lbernommen hat.

Im Wege der Widerklage oder der Einrede kdnnen Anspriiche auch gegen einen anderen als die
in den §§ 1 bis 4 genannten Beforderer geltend gemacht werden, wenn sich die Klage auf
denselben Beférderungsvertrag griindet.

Soweit diese Einheitlichen Rechtsvorschriften auf den ausfiihrenden Beférderer Anwendung
finden, konnen die Anspriiche auch gegen ihn gerichtlich geltend gemacht werden.

Hat der Klager die Wahl unter mehreren Beftérderern, so erlischt sein Wahlrecht, sobald die
Klage gegen einen der Beforderer erhoben ist; dies gilt auch, wenn der Klager die Wahl zwischen
einem oder mehreren Beforderern und einem ausfiihrenden Beforderer hat.

Gerichtsstand

Auf diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriindete Anspriiche kdnnen vor den durch

Vereinbarung der Parteien bestimmten Gerichten der Mitgliedstaaten oder vor den Gerichten

eines Staates geltend gemacht werden, auf dessen Gebiet

a) der Beklagte seinen Wohnsitz oder gewdhnlichen Aufenthalt, seine Hauptniederlassung
oder die Zweigniederlassung oder Geschaftsstelle hat, durch die der
Beférderungsvertrag geschlossen worden ist, oder

b) der Ort der Ubernahme des Gutes oder der fiir die Ablieferung vorgesehene Ort liegt.
Andere Gerichte konnen nicht angerufen werden.

Ist ein Verfahren bei einem nach § 1 zusténdigen Gericht wegen eines auf diese Einheitlichen

Rechtsvorschriften gegriindeten Anspruches anhangig oder ist durch ein solches Gericht in einer

solchen Streitsache ein Urteil erlassen worden, so kann eine neue Klage wegen derselben Sache

zwischen denselben Parteien nicht erhoben werden, es sei denn, dass die Entscheidung des

Gerichtes, bei dem die erste Klage erhoben worden ist, in dem Staat nicht vollstreckt werden

kann, in dem die neue Klage erhoben wird.

Erléschen der Anspriiche

Mit der Annahme des Gutes durch den Berechtigten sind alle Anspriiche gegen den Beforderer
aus dem Befdrderungsvertrag bei teilweisem Verlust, Beschidigung oder Uberschreitung der
Lieferfrist erloschen.

Die Anspriiche erléschen jedoch nicht

a) bei teilweisem Verlust oder bei Beschadigung, wenn
1. der Verlust oder die Beschddigung vor der Annahme des Gutes durch den
Berechtigten gemal Artikel 42 festgestellt worden ist;
2. die Feststellung, die gemdR Artikel 42 hatte erfolgen missen, nur durch
Verschulden des Beforderers unterblieben ist;
b) bei duRerlich nicht erkennbarem Schaden, der erst nach der Annahme des Gutes durch
den Berechtigten festgestellt worden ist, wenn er
1. die Feststellung gemaR Artikel 42 sofort nach der Entdeckung des Schadens und

spatestens sieben Tage nach der Annahme des Gutes verlangt und
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§3.

Art. 48
§1.

§2.

§3.

§4.

§5.

2. auBerdem beweist, dass der Schaden in der Zeit zwischen der Ubernahme des
Gutes und der Ablieferung entstanden ist;

c) bei Uberschreitung der Lieferfrist, wenn der Berechtigte binnen 60 Tagen seine
Anspriiche gegen einen der in Artikel 45 § 1 genannten Beférderer geltend gemacht hat;
d) wenn der Berechtigte nachweist, dass der Schaden auf eine Handlung oder

Unterlassung zurtickzufiihren ist, die entweder in der Absicht, einen solchen Schaden
herbeizufihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen wurde, dass ein
solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.
Ist das Gut gemaR Artikel 28 neu aufgegeben worden, so erléschen die Anspriiche bei
teilweisem Verlust oder bei Beschadigung aus einem der vorangehenden Beférderungsvertrage,
als handelte es sich um einen einzigen Vertrag.

Verjdhrung
Anspriche aus dem Beférderungsvertrag verjahren in einem Jahr. Die Verjahrungsfrist betragt
jedoch zwei Jahre bei Anspriichen

a) auf Auszahlung einer Nachnahme, welche der Beforderer vom Empfanger eingezogen
hat;

b) auf Auszahlung des Erldses eines vom Beforderer vorgenommenen Verkaufs;

c) wegen eines Schadens, der auf eine Handlung oder Unterlassung zuriickzufiihren ist, die

entweder in der Absicht, einen solchen Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in
dem Bewusstsein begangen wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit
eintreten werde;

d) aus einem der der Neuaufgabe vorangehenden Beforderungsvertrage in dem in Artikel
28 vorgesehenen Fall.

Die Verjahrung beginnt bei Anspriichen

a) auf Entschadigung wegen génzlichen Verlustes mit dem dreiRigsten Tag nach Ablauf der
Lieferfrist;

b) auf Entschidigung wegen teilweisen Verlustes, Beschidigung oder Uberschreitung der
Lieferfrist mit dem Tag der Ablieferung;

c) in allen anderen Féllen mit dem Tag, an dem der Anspruch geltend gemacht werden
kann. Der als Beginn der Verjahrung bezeichnete Tag ist in keinem Fall in der Frist
inbegriffen.

Die Verjahrung wird durch eine schriftliche Reklamation gemaR Artikel 43 bis zu dem Tag
gehemmt, an dem der Beforderer die Reklamation schriftlich zurlickweist und die beigefligten
Belege zuriicksendet. Wird der Reklamation teilweise stattgegeben, so beginnt die Verjahrung
fir den noch streitigen Teil der Reklamation wieder zu laufen. Wer sich auf die Einreichung einer
Reklamation oder auf die Erteilung einer Antwort und die Riickgabe der Belege beruft, hat dies
zu beweisen. Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betreffen, hemmen die
Verjdhrung nicht.

Verjdhrte Anspriche kénnen auch nicht im Wege der Widerklage oder der Einrede geltend
gemacht werden.

Im Ubrigen gilt fiir die Hemmung und die Unterbrechung der Verjahrung Landesrecht.

Titel V: Beziehungen der Beférderer untereinander

Art. 49
§1.

§2.

Art. 50
§1.
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Abrechnung

Jeder Beforderer, der bei der Auf- oder Ablieferung des Gutes die Kosten oder sonstige sich aus
dem Beforderungsvertrag ergebende Forderungen eingezogen hat oder hatte einziehen missen,
ist verpflichtet, den beteiligten Beférderern den ihnen zukommenden Anteil zu zahlen. Die Art
und Weise der Zahlung wird durch Vereinbarungen zwischen den Beférderern geregelt.

Artikel 12 gilt auch fiir die Beziehungen zwischen aufeinander folgenden Beférderern.

Riickgriffsrecht

Hat ein Beforderer gemal diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften eine Entschadigung gezahlt,
so steht ihm ein Rickgriffsrecht gegen die Beforderer, die an der Beforderung beteiligt gewesen
sind, gemal den folgenden Bestimmungen zu:



§2.

Art. 51

§1.

§2.

§3.

§4.

§5.

§6.

Art. 52

a) der Beforderer, der den Schaden verursacht hat, haftet ausschlielRlich dafir;
b) haben mehrere Beférderer den Schaden verursacht, so haftet jeder fiir den von
ihm verursachten Schaden; ist eine Zuordnung nicht moglich, so wird die
Entschadigung unter den Beforderern gemall Buchstabe c) aufgeteilt;
c) kann nicht bewiesen werden, welcher der Beférderer den Schaden verursacht
hat, wird die Entschadigung auf samtliche Beférderer aufgeteilt, mit Ausnahme
derjenigen, die beweisen, dass der Schaden nicht von ihnen verursacht worden
ist; die Aufteilung erfolgt im Verhaltnis der den Beforderern zustehenden Anteile
am Beférderungsentgelt.
Bei Zahlungsunfahigkeit eines dieser Beforderer wird der auf ihn entfallende, aber von ihm nicht
gezahlte Anteil unter allen anderen Beforderern, die an der Beférderung beteiligt gewesen sind,
im Verhéltnis des ihnen zustehenden Anteils am Beférderungsentgelt aufgeteilt.

Riickgriffsverfahren

Ein Beforderer, gegen den gemaR Artikel 50 Riickgriff ggnommen wird, kann die RechtmaRigkeit
der durch den Rickgriff nehmenden Beforderer geleisteten Zahlung nicht bestreiten, wenn die
Entschadigung gerichtlich festgesetzt worden ist, nachdem dem erstgenannten Beforderer
durch gehorige Streitverkiindung die Moglichkeit gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten.
Das Gericht der Hauptsache bestimmt die Fristen fiir die Streitverkiindung und fiir den Beitritt.
Der Rickgriff nehmende Beférderer hat samtliche Beférderer, mit denen er sich nicht gitlich
geeinigt hat, mit ein und derselben Klage zu belangen; andernfalls erlischt das Rickgriffrecht
gegen die nicht belangten Beférderer.

Das Gericht hat in ein und demselben Urteil Gber alle Rickgriffe, mit denen es befasst ist, zu
entscheiden.

Der Beforderer, der sein Ruckgriffsrecht gerichtlich geltend machen will, kann seinen Anspruch
vor dem zustandigen Gericht des Staates erheben, in dem einer der beteiligten Beférderer seine
Hauptniederlassung oder die Zweigniederlassung oder Geschéftsstelle hat, durch die der
Beforderungsvertrag geschlossen worden ist.

Ist die Klage gegen mehrere Beforderer zu erheben, so hat der klagende Beférderer die Wahl
unter den gemal § 4 zustandigen Gerichten.

Riickgriffsverfahren dirfen nicht in das Entschddigungsverfahren einbezogen werden, das der
aus dem Beférderungsvertrag Berechtigte angestrengt hat.

Vereinbarungen iiber den Ruckgriff

Den Befdrderern steht es frei, untereinander Vereinbarungen zu treffen, die von den Artikeln 49
und 50 abweichen.
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Haftungsiibersicht Fracht- und Speditionsrecht

AKTIV ASSEKURANZ

Makler

Nat. Frachtrecht der Verkehrstrager nach HGB

Internationales Frachtrecht Verkehrstrager

Speditionsrecht und AGB des

Speditionsgewerbes
Frachtrecht Lagerrecht Multimodal Strae Eisenbahn Luftfracht Binnenschiff Speditionsrecht ADSp 2017
Rechtsgrundlage HGB §§ 407-450 HGB §§ 467-475 HGB §§ 452-452d CMR CIM WA MO CMNI HGB §§ 453-466 AGB
Haftungsgrundsatz Obhutshaftung Vermutete Unbekannter Schadenort: Obhutshaftung Obhutshaftung Vermutete Obhutshaftung; Vermutete Obhutshaftung bei Obhut, Obhutshaftung bei
Verschuldenshaftung wie Frachtfiihrer/HGB Verschuldenshaftung Vermutetes Verschulden Verschuldenshaftung Fixkosten, Sammelladung und Fixkosten, Sammelladung und
Bekannter Schadenort: bei Vermogensschaden Selbsteintritt; Selbsteintritt;
Recht der Teilstrecke, Verschuldenshaftung bei rein Verschuldenshaftung bei rein
sofern nicht zwingend und speditioneller Tatigkeit speditioneller Tatigkeit
nicht HGB vereinbart
Haftungsumfang Glterschaden, Guterschaden, Glterschaden, Glterschaden, Guterschaden, Glterschaden, Guterschaden, Guterschaden, Guterschaden, Guterschaden,
Vermogensschaden Vermogensschaden Vermogensschaden Vermogensschaden Vermogensschdden Vermogensschaden Vermogensschdden Vermogensschaden Vermogensschdden Vermoégensschaden
Haftungsgrenzen Glterschaden: Unbegrenzt, durch AGB Unbekannter Schadenort: Glterschaden: Guterschaden: Glter- oder Guter- oder SZR 666,67/Einheit oder Glterschaden: Guterschaden:
Wert des Gutes, oder Vertrag wie Frachtfiihrer/HGB; Wert des Gutes, SZR 17/kg Vermogensschaden: Vermoégensschaden: SZR 2/kg, nach Wahl des Wert des Gutes, SZR 8,33/kg; max. 1,25 Mio/

max. SZR 8,33/kg

Lieferfristiiber-schreitung:
3-fache Fracht

Sonstige Vermdogens-
3-facher Betrag wie
Verlust

einschrankbar

Bekannter Schadenort:
Recht der Teilstrecke,
sofern nicht zwingend und
nicht HGB vereinbart

max. SZR 8,33/kg

Lieferfristiiber-schreitung:

Lieferfristiber-schreitung:

1-fache Fracht
Nachnahmefehler:
Bis Nachnahmebetrag
Sonstige Vermogens-
schaden:

Nur bei Art. 24/26/29

4-fache Fracht

250 Goldfranken =
ca. €27,35/kg

SZR 22/kg

Geschéadigten

Container:

SZR 26.500

(1500/CTR/
25000/Ware);
Lieferfristuber-schreitung:
1-fache Fracht

max. SZR 8,33/kg

Lieferfristiiberschreitung:

Schadenfall;

Bei reiner Seebeforderung: 2
SZR/kg. Bei multimodal unter
Einschluss d. Seebe-férderung
und unbekan-ntem
Schadenort: 2 SZR/kg
Lieferfristuberschreitung:

3-fache Fracht
Sonstige Vermodgens-schaden:

3-fache Fracht
Sonstige Vermdgens-schaden:

3-facher Betrag wie bei Verlust

3 x Verlust, max.

€ 125.000,00

Lager:

Gliterschaden SZR 8,33/kg,
max. € 35.000,00/Schaden-
fall;

Inventurdifferenzen:

SZR 8,33/kg, max.

€ 70.000,00/Jahr;

Andere als Guterschaden:
Max. € 35.000,00/Schaden-fall,

Insgesamt:
max. € 2,5 Mio./Ereignis

Anderung der
Haftungsgrenzen

Durch AGB Guter-schaden
im Korridor

2-40 SZR/kg;

durch Individual-
vereinbarung ohne
Einschrankung

AGB oder Vertrag

Deklaration Wert/
Interesse

Deklaration Wert/
Interesse

Deklaration Wert

Deklaration Wert/
Interesse

Deklaration Wert/
Interesse

Durch AGB Guterschaden im
Korridor 2-40 SZR/kg;

durch Individual-vereinbarung
ohne Einschrankung

Durch Individualverein-barung
unbegrenzt, wenn nicht
zwingendes Recht dagegen
steht;

Wertdeklaration Ziff. 24.2

Wegfall der Haftungsgrenzen

Vorsatz, bewusste
Leichtfertigkeit

Vorsatz, bewusste
Leichtfertigkeit

Vorsatz, bewusste
Leichtfertigkeit

Vorsatz, bewusste
Leichtfertigkeit

Vorsatz, bewusste
Leichtfertigkeit

Deklaration Interesse;
Wertvereinbarung

Vorsatz, bewusste
Leichtfertigkeit

Vorsatz, bewusste
Leichtfertigkeit

Vorsatz, bewusste
Leichtfertigkeit

Wichtige Haftungsausschliisse
(Beispiele)

Unabwendbares Ereignis,
Be- oder Entladefehler
oder Verpackungsmangel

Mangelndes Verschulden

Unabwendbares Ereignis,
Absender-verschulden bei
Be-/ Entladung, Verpack-
ungsmangel, Kenn-
zeichnungsfehler

Unabwendbares Ereignis,
Absender-verschulden,
Befor-derung mit offenem
Wagen, natirliche
Beschaffenheit des Gutes

Fehlendes Verschulden

Absenderverschulden,
naturliche Beschaffen-heit

Unabwendbares Ereignis,
Be- oder Entladefehler
oder Verpackungsmangel,
Funktionsstérung
technischer Gerate

Unabwendbares Ereignis, Be-
oder Entladefehler oder
Verpackungsmangel

Unabwendbares Ereignis,
Absenderverschulden,
Verschulden Auftraggeber

Mangelriigefristen (jeweils
nach Ablieferung)

AuRerlich erkennbar:
sofort

Verdeckter Mangel:
7 Tage
Lieferfristiber-

schreitung:
21 Tage

AuRerlich erkennbar:

AuRerlich erkennbar:

AuRerlich erkennbar:

AuRerlich erkennbar:

AuRerlich erkennbar:

AuRerlich erkennbar:

AuRerlich erkennbar:

sofort sofort sofort sofort sofort sofort sofort

Verdeckter Mangel: Verdeckter Mangel: Verdeckter Mangel: Verdeckter Mangel: Verdeckter Mangel: Verdeckter Mangel: Verdeckter Mangel:

7 Tage 7 Tage 14 Tage 14 Tage 14 Tage 7 Tage 7 Tage
Lieferfristliber-schreitung: Lieferfristiber-schreitung: Lieferfristliber-schreitung: Lieferfristiber-schreitung: Lieferfristiber-schreitung: Lieferfristiberschreitung: Lieferfristuberschreitung:
21 Tage 60 Tage 21 Tage 21 Tage 21 Tage 21 Tage 21 Tage

Verjahrung

1 Jahr im Regelfall;

3 Jahre bei Vorsatz/
bewusster Leichtfertigkeit;
schriftliche Geltend-
machung hemmt
Verjahrungsfrist

1 Jahr im Regelfall;

3 Jahre bei Vorsatz/
bewusster Leichtfertigkeit;
schriftliche Geltend-
machung hemmt
Verjahrungsfrist

1 Jahr im Regelfall;

3 Jahre bei Vorsatz/
bewusster Leichtfertigkeit;
schriftliche Geltend-
machung hemmt
Verjahrungsfrist

1 Jahr im Regelfall;

3 Jahre bei Vorsatz/
bewusster Leichtfertigkeit;
schriftliche Geltend-
machung hemmt
Verjahrungsfrist

1 Jahr im Regelfall;

2 Jahre bei leicht-fertiger
Schaden-herbeifiihrung,
schriftliche Geltend-
machung hemmt
Verjahrungsfrist

2 Jahre Ausschlussfrist

2 Jahre Ausschlussfrist

1 Jahr;

schriftliche Geltend-
machung hemmt
Verjahrungsfrist

1 Jahr im Regelfall;

3 Jahre bei Vorsatz/ bewusster
Leichtfertig-keit; schriftliche
Geltend-machung hemmt
Verjahrungsfrist

1 Jahr im Regelfall;

3 Jahre bei Vorsatz/ bewusster
Leichtfertigkeit;

schriftliche Geltend-machung
hemmt Verjahrungsfrist

Erstellt von Werner Férg/Philipp Stein, Aktiv Assekuranz Makler GmbH, 2020 (keine Haftung fiir Vollstédndigkeit, Richtigkeit, Aktualitdt und technische Exaktheit der zusammengestellten Informationen).
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